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GELD-, KAPITAAL- EN WISSELMARKT.

In de verslagweek heeft de Gulden op de intermationale
wisselmarkten een bijzondere positie ingenomen.” In de
cerste plaats was er een omvangrijk aanbod. van baar
goud tegen Guldens in verband met de aflossing van rond
15 milkioen Framsch schatkistpapier. De Fransche mone-
taire autoriteiten hebben in den laatsten tijd hun positie
belangrijk kunnen wversterken en blijkbaar wil men in eer-
ste instantie de toeneming van den goudvoorraad aanwen-
den om de kortloopende buitenlandsche verplichtingen af
te dekken. Gezien het feit, dat men tegenover dat obligo
toch feitelijk een evenredig bedrag aan goud moet veser-
veeren en dit mwiet werkelijk tot de beschikbare muntdek-
king kan rekenen, is deze handelwijze heel logisdh. Zoolang
men nog om psychologische redenen geen goudverlies kon
tolereeren, was het te verantwoorden, die schulden te laten
voortloopen. Maar nu de. stemming van den Franc zoo
radicaal veranderd is, zou verdere continueeving van deze
rentelast irrationeel zijn. Niet allcen de aflossing van dit
schatkistpapier stelde de Gulden onder opwaartschen druk,
daarnaast was er de aflossing van de 45 millioen groote
obligatielecaring der P.L.M. Weliswaar kunnen de midde-
len daarvoor wel ten deele gevonden woredn uit beschik-
bare gelden wit hoofde van de witgifte der 4 pCt. Fram-
sche conversieleening, maar eensdeels is dat bedrag niet
voldoende terwijl het anderzijds ook niet vaststaat,” dat
sedert de uitgifte het provenn geheel hier te lande werd
-aangehouden. Vast staat in elk geval, dat nu de beide ge-
noemde transacties samenwvielen met een sterk vernvinderde
kapitaalvluchtbeweging, de Gulden zeer vast gestemd werd.
Terwijl de Dollar de vorige week nog op den topkoers

1.8835 sloot — weliswaar ook toen reeds met zeer weinig
omzet — trad een daling in tot beneden 1.87. De Pon-

denkoers daalde dienovercenkomstig tot 8.75, en ook de
Fransche Framc vertoonde een parallelle reactie. Op den
eersten dag der miewwe week trad echter een volkomen om-
mekeer in de tendens op. De Gulden stond zwaar onder
druk. Ten deele was dat wellicht toe te schrijven aan de
weer toegenomen internationale spanning, maar waar-
schijnlijk ds dat niet. Veeleer moet men de houding wan
onze valuta in de nicuwe week toeschrijven aan buiten-
landsche liquidabie van Guldensaldi, verband houdend met
de reeds genoemde Fransche aflossingstransacties. Zoowel
promessen als obligatién werden nl. ook op vrij groote
schaal in het buitenland gehouden. Bn terwijl de voorbe-
reiding voor de aflossing in de dagen v6or 1 Mei moest
plaats vinden, konden buitenlamdsche houders pas nu -tot
ontwikkeling overgaan. Per saldo echter is aan te nemen,
dat onze momnetaire goudvoorraad door de betrokken adf-
faires is vergroot, de latere druk heeft maar ten deele den
imvloed der eerdere Guldensvraag kunnen compenseeren.’

De tweede valuta, die in de verslagweek sterk gevraagd
was, was de Belga. De houding, die de mieuwe Regeering
inzake devaluatie heeft ingenomen, heeft de speculatic tot
dekkingsoperaties aanleiding gegeven, die de Belgakoers
zeer belangrijk omhoog heeft gebracht. Dat deze beweging
kon plaats vinden ondanks het aanbod van Belga’s, dat
ontstond door vrij omvangrijke goudverschepingen naar
dit land, is des te frappanter. Toen nl. in den loop van

deze week om de bovengenoemde redenen — het schatkist-
papier was in goud betaalbaar — het aanbod van het gele

metaal te onzent sterk toemam, heeft de arbitrage op vrij
groote schaal op Brussel geopereerd, omdat in verband
met de hooge molestpremie voor verscheping New-York,
verkoop naar Brussel voordeeliger was. Intusschen heeft |
de Belgische Nationale. Bank «den aankoopprijs verlaagd,
wat sommnvige arbitrageanten op verlies kwam te staan.

De geldmarkt gaf blijk van verdere ontspanning, even-
als de beleggingsmarkt.
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DE OMVANG VAN HET PERSONENVER-
VOER PER WILDE BUS.

Inletding.

In een artikel, getiteld ,,JIet personenvervoer per
wilde bus” bespraken wij eenige kenmerken van dit
vervoer, terwijl aan de hand van de cijfers der ,,Ge-
regelde waarnemingen van het wegverkeer” getracht
werd, reeds een indruk van den omvang van het ver-
keer der wilde bussen te krijgen. Eet bleek echter
niet mogelijk, op deze wijze een indruk te verkrijgen
van den omvang van het personenvervoer met deze
bussen. Er scheen op korten termijn maar één middel
te bestaan, om hieromtrent gegevens te verkrijgen, nl.
tellen van het aantal reizigers.

‘Wij hebben daarom tijdens verschillende dagen ge-
durende de maand Maart en de eerste helft van April
op verschillende punten, gelegen aan het einde der
bebouwde kommen der groote steden, het aantal reizi-
gers per wilde bus geteld en aan de hand daarvan
schattingén omtrent het personenvervoer met deze
bussen gemaakt. Wij moesten ons daarbij beperken tot
de lijnen Amsterdam—Den IIaag, Den Haag—Rotter-
dam en de verbindingen tusschen de beide eerstge-
noemde steden eenerzijds en Haarlem en Leiden an-
derzijds.

Men stoot bij een dergelijk onderzoek op verschillen-
de moeilijkheden, die als evenveel bezwaren daartegen
ingebracht kunnen worden. Een eerste moeilijkheid,
die zich reeds bij het tellen voordoet,-is die van het
scheiden van de wilde bussen en de overige autobussen.
In de practijk bleek dit geen groot bezwaar, daar men
al spoedig weet, met welke autobussen — soms ge-
huurd van verschillende andere toerwagenondernemin-
gen — de wilde-bus-bedrijven rijden.

Grooter bezwaar kan men inbrengen tegen het feit,
dat geenszins vaststaat, dat de teldagen representatief
zijn. Br werd echter slechts geteld op dagen, waarop
geen bijzondere factoren het vervoer beinvloedden,
terwijl het weer steeds representatief was voor de
maanden Maart en April. Bovendien werden in alle

gevallen van twijfel de cijfers aan den lagen kant ge-.

schat.

Verder zou men er op kunnen wijzen, dat de omre-
kening op jaarcijfers uit de door ons verzamelde cij-
fers het hoogere vervoer op hijzondere feestdagen en
tudens de zomermaanden over het hoofd dreigt te
zien. Hiermede is echter op nog nader te noemen
wijze rekening gehouden.

Men dient overigens bij eventueele hezwaren tegen
de gevolgde werkwijze rekening te houden met het
doel van een onderzoek, als door ons werd ingesteld.
Dat doel is niet, de exacte bepaling van het perso-
nenvervoer per wilde bus, doch wel het aangeven van
de orde van grootte van dit vervoer, uitgaande van
den omvang, die het momenteel heeft. Ons interes-
seert dus de vraag of bijv. de opbrengst van de lijn
Den Haag—Amsterdam circa f100.000 of circa
£ 1.000.000 bedraagt. Het komt ons voor, dat men
daaromtrent zeer uiteenloopende indrukken heeft,
waarbij men waarschijnlijk eerder geneigd is het ver-
voer per wilde bus te onderschatten. Voor het ver-
krijgen van een indruk van de orde van grootte mee-
nen wij, dat de gevolgde methode van verantwoorde
schattingen, aan de hand van tellingen, goede resul-
taten oplevert.

Amsterdam—Den Haag, de lyn met den grootst-n
vervoersomvang en opbrengsten.

Ilieronder zullen alleen begrepen worden de dien-
sten, welke het geheele traject Amsterdam—Den
Haag afleggen, dus niet de afzonderlijke diensten
van Amsterdam naar Haarlem en Heemstede, van
Haarlem naar Den Haag en van Den Haag naar
Leiden. De directe lijn Amsterdam—Rotterdam wordt
gesplitst en zoowel bjj Amsterdam—Den Haag als
Den Haag—Rotterdam medegeteld.

1) Zie E.-S.B. van 26 April 1939 blz. 332.

ITet vervoer over deze lijn wekt het vermoeden,
dat de reizen — hetgeen trouwens in het algemeen
geldt voor het vervoer per wilde bus — vooral een
privé-karakter dragen en in mindere mate voor za-
kendoeleinden dienen. Ook het typische forensen-
karakter ontbreekt aan het vervoer over deze lijn,
daar de toppen in het vervoer tusschen 7 en 9 uur
en 17 en 19 uur niet zeer stijl zijn. De toppen liggen
op Zaterdagmiddag van 13 tot 16 uur en op Zondag-
avond tusschen 21 en 23 uur. Ilet vervoer blijkt dan
per uur ongeveer meer dan het dubbele te bedragen
van dat tijdens de drukste uren op normale werkdagen.

Het vervoer op werkdagen — in de door ons ge-
telde periode — ligt vrij hoog van 8 tot 11 uur (circa
150 reizigers in beide richtingen), daalt daarna tot
ongeveer op de helft van 11 tot 13 uur en vertoont
daarna een verbetering, terwijl tusschen 17 en 18 uur
een niveau van plm. 150 reizigers bereikt wordt. Het
zakt daarna vrij snel tot op 50 A& 75 reizigers gedu-
rende de avonduren. Daarentegen stijgt het in de
Zaterdagmiddag- en Zondagavonduren tot 350 a 400
reizigers. In het bijzonder ’s Zondagsavouds blijkt —
evenals op de spoorwegen — een sterke concentratie
plaats te vinden, daar dan zoowel de week-end reizi-
gers als zij, die een eendaagsch Zondagsuitstapje ma-
ken, terugkeeren.

“Een vijftal ondernemingen (inclusief de diensten
Rotterdam—Amsterdam) rijden tusschen Den Haag
en Amsterdam. Een tweetal rijdt een halfuurdienst
(waarvan één beurtelings via Haarlem met vrij be-
langrijk streekvervoer en via den nieuwen weg), de
overigen een uurdienst?), hetgeen beteekent 7 bus-
sen (met gemiddeld 30 persomen capaciteit) per uur
in iedere richting. Tijdens de spitsuren op Zatecrdag
en Zondag stijgt dit tot circa 15 bussen per uur.

De periode, waarin de bussen pas vertrokken, als
zij bevredigend bezet waren, behoort reeds lang tot
het verleden. De concurrentie dwingt de onderne-
mingen tot het verleenen van de ,service”, welke be-
staat in de zekerheid, dat ieder uur een hus, ongeacht
de bezetting, vertrekt. Daarbij bestaat bij het publiek
een zekere voorkeur voor het vertrek op het heele
uur. Dit blijkt bijv. uit het feit, dat van de 7 bussen
per uur uit Amsterdam er 5 tegelijkertijd en op
korten afstand van elkaar (omgeving van den Dam)

op het heele vur vertrekken. In omgekeerde richting

— bij vertrek uit Den Haag — is dit verschijnsel
minder geprononceerd, als gevolg van het vertrekken
op het heele uur uit Rotterdam.

Het verdichten van den uurdienst tot een half-
uurdienst is een volgende stap in de omtwikkeling,
welke onlangs door een tweetal -.ondernemingen ge-
daan werd. Wanneer het verdubbelen van de ritten
in den uurdienst een bhelangrijken omvang aanneemt,
als gevolg van het grooter aantal reizigers, dat de
capaciteit van-én bus overtreft, zal men daartoe
eerder overgaan, daar een halfuurdienst een verbete-
ring van de ,service”’ beteckent. In eerste instantie
heeft deze maatregel echter een verdunning van het
vervocr ten gevolge. De bezetting op de lijn Amster-
dam—Den Haag zal op werkdagen (exclusief Zater-
dag) als gevolg van deze maatregelen aanvankelijk
tot ruim 50 pCt. gedaald zijn, volgens onze bereke-
ningen. Iierbij zij opgemerkt, dat 50 pCt. op .dit
traject, waar het tarief relatief laag is (ruim 0.8 ct.
per km) de grens is, waar beneden de bezetting mniet
mag dalen, zal het vervoer niet verliesgevend worden,

uitgaande van een kostprijs van f0.12 per buskm. 3)-

2) Voorts rijden enkele ondernemingen bovendien dage-
lijks nog eenige extradiensten in beide richtingen.

3) Dit bedrag ligt bij geconcessioneerde diemsten over het
algemeen hooger. De Noordelijke Economisch-Technologische
Organisatie voor Groningen en Drente meent in haar
»Rapport inzake Vervoersaangelegenheden in Oostelijk
Groningen”, dat bij normale goed geleide (geconcessioneer-
de) busbedrijven de kilometerkosten voor bussen van nor-
maal type en grootte varieeren van plm. 10 tot 14 cent.
Het bedrag zal bij de wilde diensten lager liggen, daar de
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In deze richting zou ook het afschaffen van het
retour-tarief bij alle ondernemingen op dit traject
wijzen. )

Men zal echter goed doen, aan dit cijfer van ruim
50 pCt. geen conclusies omtrent de rentabiliteit der
wilde-bus-ondernemingen te verbinden. De hezettings-
cijfers op Zaterdag en Zondag zijn gunstiger; boven-
dien zal het cijfer in de zomermaanden eveneens
gunstiger zijn. Ten slotte is het nog interessant, dat
de bezettingscijfers der verschillende ondernemingen
belangrijk uiteen loopen, waarbij de oudere onderne-
mingen met een bekenden naam in het voordeel zijn.
Over het algemeen was onze indruk, dat de onder-
nemingen thans nog vrij lucratief zijn, doch dat een
verdere uithreiding van het aantal diensten de ren-
tabiliteit belangrijk zou schaden.

Wanneer wij het resultaat van onze tellingen
samenvatten, dan komen wij tot een totaal van circa
3400 reizigers per werkdag, circa 5000 reizigers op
Zaterdag en 5000 & 5500 reizigers op Zondagen voor
het traject Den Llaag—Amsterdam gedurende de
maand Maart. Ten einde nu toch jaarcijfers te kun-
nen berekenen, hebben wij de aldus verkregen cijfers
voor de maand Maart niet met 12 maar met 15 ver-
menigvuldigd (deze verhouding is gebaseerd op het
aandeel van de Maart-ontvangsteijfers, indien Paschen
niet in deze maand valt, van het reizigersverkeer bij
de Nederlandsche Spoorwegen in het jaartotaal?).)

We vinden dan per juar voor het traject Amster-
dam—Den Haag ruim 1.7 millioen reizigers en bijna
100 millioen reizigers-kilometers met een opbrengst
van f850.000 a f900.000 (hierbij is de enkele reis
prijs als omrekeningshasis gebruikt; retours worden
niet meer afgegeven, terwijl met abonnementen e.d.
geen rekening kon worden gehouden. Het bedrag is
dus waarschijnlijk iets te hoog).

Den Haag—Rotterdam, de lijin met de grootstc
frequentie.

Het vervoer over deze route draagt een eenigszing
ander kurakter; het forensenelement is hier sterker,
terwijl de korte afstand een grooter vervoersdichtheid
tot gevolg heeft, dan tusschen Den Haag en Amster-
dam bestaat. Ook hier krijgt men ondanks het foren-
senverkeer den indruk, dat de reizen voor privé-doel
cinden overheerschen.” Hoewel de Zaterdag en de
Zondag opnieuw de hoogste vervoercijfers vertoonen,
ligt de top toch, relatief t.o.v. de overige dagen, iets
lager dan op de lijn Den IHaag—Amsterdam.

Op werkdagen ligt een top tusschen 8 en 9 wuur,
daarna daalt het vervoer iets, maar blijft tot 11 uwur
op een vrij hoog peil (200 & 250 reizigers in beide

richtingen) ; het daalt daarna tot 125 & 150 tot 13

uur, waarna het zich herstelt tot het niveau van
circa 200 reizigers per uur. Tusschen 17 en 18 uur
wordt dan het hoogste punt van den dag bereikt met
circa 850 reizigers. Daarna treedt weer een daling in;
gedurende den avond daalt het aantal reizigers per
uur tot 100 4 150. In de top-uren Zaterdagsmiddags
en Zondagsavonds stijgt het tot ruim 400 reizigers in
beide richtingen. Vermelding verdient nog het feit,
dat het vervoer Zondagmiddag vrij hoog ligt (300 &
350 per uur), in tegenstelling tot de lijn Den Haag
—Amsterdam, hetgeen het verschil in de structuur
van het vervoer op deze beide lijnen nog eens duide-
lijk accentueert.

Een vijftal ondernemingen berijden
Den Haag—Rotterdam, 4 hiervan rijden een 20 mi-
nutendienst, één een uurdienst direct op Amsterdam.
groote snelheden waarmee ‘hier continu gereden wordt,
lagere vaste lasten per bus-km tot gevolg hebben, welke
echter ten deele gecompenseerd zullen worden door hoo-
gere brandstofkosten. De loonen zullen per bus-km even-
eens lager zijn dan bij de geconcessioneerde diensten, ter-
wijl de kosten vermoedelijk ook gunstig beinvloed worden
door de gelijktijdige uitoefening — in de meeste gevallen
— van ‘het toerwagenbedrijf.

%) Misschien is 15 iets te hoog, daar de totale capaciteit
der ondernemingen betrekkelijk beperkt is.

het traject

Dit beteekent een 13-tal bussen (met een gemiddelde
capaciteit van 27 a4 28 passagiers) per uur in beide
richtingen. In de spitsuren loopt dit op tot 15 & 18,
terwijl het ’s avonds daalt tot cireca 11 bussen. Ook
hier bleek gedurende de periode, dat door ons ge-
teld werd, de gemiddelde bezetting op werkdagen
slechts iets meer dan 50 pCt. te bedragen. De oor-
zaak daarvan zal gezocht moeten worden in het feit,
dat een onderneming, welke maandenlang van dit
traject verdwenen was, het bedrijf weer geopend heeft
en aan de capaciteit, die tot dusverre per uur pl.m.
275 reizigers in iedere richting hedroeg — afgezien
van de spitsuren — er bijna 100 per uur heeft toege-
voegd, hetgeen in eerste instantie een helangrijke da-
ling van de bezetting tot gevolg zal hebben. Het is
moeilijk aan deze cijfers conclusies te verbinden; eerst
aan de hand van jaarcijfers zou men een juisten in-
druk omtrent de bezetting kunmnen verkrijgen. Opmer-
kelijk is, dat ook hier de bezetting der verschillende
ondernemingen aanzienlijk uiteenloopt. Over het al-
gemeen mag men aannemen, dat hier eveneens de ex-
ploitaties nog een behoorlijke winst laten. In tegen-
stelling met den toestand op de lijn Amsterdam—Den
Haag bestaat hier een zekere differentiatie in de ta-
rieven, met een marge van f 0.05 voor de enkele reis-
prijs en f 0.10 voor de retourprijs.

Wij schatten aan de hand van onze tellingen het
vervoer op de lijn Rotterdam—Den Haag, geduren-
de de periode waarover geteld werd, op circa 6500
reizigers op werkdagen, circa 7800 op- Zaterdagen en
circa 9000 op Zondagen.

Voor de berekening van jaarcijfers werd wederom
het resultaat van de maand Maart met 15 vermenig-
vuldigd; men verkrijgt dan als ,,jaarcijfers” voor dit
traject: ruim 3 millicen passagiers en cirea 75 mil-
lioen reizigers-kilometers met een ophrengst van cirea
J 630.000. Hierbij is, rekening houdende met tariefs-
differentiatie en het gebruik van retours, rittenkaar-
ten en weekkaaiten, per enkele reis een gemiddelde
opbrengst van f 0.20 in rekening gebracht.

De overige liynen.

In de eerste plaats verdienen de andere lijnen,
welke parallel aan de spoorweglijn Amsterdam—
Den Haag—Rotterdam loopen, de aandacht, nl. Den
Ilaag—Leiden, Den Iaag—Haarlem, Heemstede—
Amsterdam en ITaarlem—Amsterdam. Aan de hand
van. verschillende gegevens schatten wij de jaarresul-
taten voor deze lijnen op ruim 2 millicen reizigers,
ruim 42 millioen reizigers-kilometers.en een ophrengst
van bijna f 500.000.

Rekening houdend met de hovengenoemde resulta-
ten van de lijnen Amsterdam—Den Haag en Den
ITaag—Rotterdam, komen wij voor de gezamenlijke
diensten, welke langs de lijn Amsterdam—Den Haag
—Rotterdam worden uitgeoefend op bijna 7 millicen
reizigers, 210 & 215 millioen reizigers-kilometers cn
een ophrengst van ruim f 2 millioen.

Voor de overige wilde busdiensten was het onmo-
gelijk, om op korten termijn door tellingen tot resul-
taten te komen. Wij hebben echter zooveel mogelijk
gegevens omtrent deze diensten verzameld; bij de be-
rekeningen van het resultaat werden de dienstrege-
lingen als uitgangspunt genomen en zoo noodig ge-
corrigeerd, wanneer bleek dat de frequentie (met
name op Zaterdag en Zondag) afweek van die, welke
in de dienstregeling vermeld was. Als ,eenheidsbus”
is een bus van 30 personen genomen, op grond van
het feit, dat op een groot deel der ,overige lijnen”
bussen van ongeveer deze grootte rijden.. Als stand-
aardbezetting is genomen 50 of 55 pCt. op werkdagen
en 70 pCt. op Zaterdagen en Zondagen. Belang-
rijk lager kan men die niet nemen, daar dan de ex-
ploitatie niet winstgevend meer is; aan den anderen
kant is het twijfelachtig, of duurzaam een hezetting
van 80 pCt. of meer gehandhaafd zou kunnen blijven.
Zelfs wanneer men de mogelijkheid van het ontstaan
van concurrentie uitsluit, is een bezettingsgraad van

———
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80 pCt. voor het heele net toch onwaarschijnlijk. In de
eerste plaats omvatten de ,,overige diensten” als zeer
belangrijk onderdeel, o.m. de zeer frequente diensten
van Amsterdam naar Bussum en Hilversum, welke
— zooals trouwens alle frequente diensten — gedu-
rende verschillende uren van den dag met een bezet-
tingsgraad van 80 4 40 pCt. rijden.

Ook voor de diensten op langen afstand is het nau-
welijks aannemelijk, dat de bezettingsgraad gemiddeld
80 pCt. of meer zou bedragen. Dat zou er op wijzen
dat het aantal reizigers steeds ongeveer geljjk zou
zijn aan de capaciteit van de bus. In de practijk zal
het er soms onder, soms hoven zijn gelegen. In het
laatste geval moet een tweede bus ingelegd worden
en daalt onmiddellijk de bezetting.

Verder zijn ook hier de op hoven aangegeven wijze
herekende resultaten voor de maand Maart met 15
vermenigvuldigd, om tot jaarresultaten te komen.
Mogeljjk is dat iets geflatteerd, mede gezien het feit,
dat de capaciteit van de gezamenlijke wilde-bus-dien-
sten beperkt is, doch daar staat tegenover, dat wij bij
het berekemen van het aantal dagelijksche diensten
aan den. lagen kant zijn gebleven.

De volgende diensten werden in dit onderzoek bhe-
trokken:

Van Amsterdam naar Alkmaar, Den Helder, I mui-
den, Bussum, Hilversum, Utrecht, Zwolle, Gronin-
gen, Apeldoorn, Arnhem (via Utrecht of Amersfoort),
Enschede, Maastricht, Eindhoven, Breda, Belgische
grens richting Antwerpen en Diisseldorf. .

Van Den Haag en Rotterdam naar Utrecht, Gro-
ningen en Belgische grens richting Antwerpen.

Deze opsomming is niet volledig, zoo bleven bijv.
de diensten naar Friesland via den Afsluitdijk buiten
beschouwing. Ook de vraag, in hoeverre nog wilde
busdiensten tusschem de verschillende provinciale
plaatsen bestaan, bleef buiten beschouwing. Wel heb-
ben wij den indruk, blijkens verschillende informa-
ties, dat dit vervoer van weinig beteekenis is.

Het eindresultaat van de berekeningen omtrent
deze lijnen is: ruim 2.7 millicen reizigers, circa 140
millioen reizigers-kilometers en een -opbrengst van
circa f 1.6 millicen, alles per jaar. Voegen wij hier-
bi) de cijfers welke door ons berekend werden voor de
lijn Amsterdam—Jlaarlem—DLeiden—Den Ilaag—Rot-
terdam, dan komen wij voor den omvang van het wilde-
bus-vervoer per jaar tot de volgende resultaten: byna
10 mallioen reizigers, ruim 850 millioen reizigers-
kilometers en een opbrengst van ongeveer f 3.6 ad
3.7 millioen.

Wij merkten reeds eerder op, dat dit resultaat
vooral beteekenis heeft, in zooverre het een indruk
geeft van de orde van grootte van het personenver-
voer met de wilde bussen. Het is geenszins uitgeslo-
ten, dat men bij een uitgebreider telling, over een
grooter tijdsperiode, tot eenigszins afwijkende resul-
taten komt. Vermoedelijk zullen de aldus verkregen
cijfers iets hooger liggen dan de onze, welke over

het algemeen aan den lagen kant zjjn. IToudt men:

rekening met de ,,trend”, die onmiskenbaar is in het
vervoer per wilde bus en met de diensten, die alleen
’s zomers geéxploiteerd worden (o0.a. naar de hadplaat-
sen), dan mag men de jaarlijksche opbrengst van het
vervoer per wilde bus zeker wel op 4 millicen Gul-
den stellen.

De relatieve beteekenis van het vervoer per wilde
bus.

Een vergelijking met de maandelijksche ontvangst-
cijfers der Nederlandsche Spoorwegen geeft nog geen
enkele aanwijzing, in hoeverre voor de spoorwegen
door de concurrentie der wilde bussen reizigers ver-
loren zijn gegaan. De oppervlakkige waarnemer zal
zelfs geneigd zijn, uit het feit, dat de ontvangsten
uit het reizigersvervoer per spoor gedurende de eer-
ste twee maanden van 1939 hooger waren dan tijdens
de overeenkomstige periode van 1938, te concludee-
ren, dat er eigenlijfk geen sprake van concurrentie is.

Het is echter mogelijk, dat uit andere factoren —
met name de gestegen koopkracht — de waarschijn-
lijkheid van een nog grootere stijging der spoorweg-
ontvangsten dan thans plaats vond, afgeleid kan
worden. Door vergelijking van de ontvangsten van
stations aan de wilde-bus-trajecten gelegen en van
stations, die daar buiten liggen, zou men meer licht
op het vraagstuk kunnen verkrijgen. De bedoelde
gegevens worden echter niet gepubliceerd.

Men kan de door ons berekende jaarlijksche resul-
taten van het vervoer per wilde bus wel vergelijken
met de resultaten der Nederlandsche Spoorwegen
over het jaar 1937, teneinde de relatieve beteekenis
van dit eerste vervoer te doen uitkomen.

Volgens de Statistique Internationale des Chemins
de Fer, Année 1937 (Uitgave van de Union Interna-
tionale des Chemins de Fer) hedroeg de jaarpres-
tatie der Nederlandsche Spoorwegen in het reizigers-
vervoer gedurende dat jaar ruim 3 milliard reizigers-
kilometers. Daarbij is het aantal km, op algemeene
abonnementen afgelegd, vrij laag geschat; neemt men
dit hooger, hetgeen wel gemotiveerd is, dan komt
men op een jaartotaal van bijna 3.5 milliard reizi-
gers-kilometers. De prestatie der wilde bussen be-
draagt dus — gemeten in reizigers-kilometers — 10
4 12 pCt. van die der spoorwegen. Dit betreft dus
het geheele spoorwegnet; het percentage zal op de
trajecten, waar de busconcurrentie groot is, aanzien-
lijk hooger zijn.

Men kan wel den invloed der algemeene abonne-
menten uitschakelen, hetgeen eenigen zin heeft, daav
een overeenkomstig vervoer bij de wilde busdiensten
uiteraard niet bestaat®). Ook het militaire vervoer
is om die reden uitgeschakeld. Tegenover de hoven-
berekende opbrengst van bijna 4 millioen Gulden voor
de wilde bussen kan men dan stellen de gezamenlijke
opbrengst der enkele reiskaarten, retourkaarten, va-
cantiekaarten, trajectkaarten, weekkaarten, jongelie-
denkaarten en ambachtsschoolkaarten bij de spoorwe-
gen, welke gezamenlijk ruim 44 millicen Gulden be-
droegen in 1937.

Wanneer men nu in aanmerking neemt, dat de ta-
rieven der wilde bussen, ook voor abonnementen, over
het algemeen de helft der overeenkomstige spoorweg-
tarieven bedragen, dan mag ‘men aannemen, dat de
totale prestatie der wilde bussen — wanneer men zich
beperkt tot de categorieén van reizigers die door bheide
vervoerd worden — ongeveer 17 i 18 pCt. van die
der spoorwegen omvat, terwijl het ook hier langs de
,concurrentie-trajecten” veel hooger ligt.

De verschillende percentages, welke hiervoor ge-

" noemd zijn, hebben slechts tot doel de relatieve be-

teekenis van het vervoer per wilde bus uit te doen
komen, zij beoogen geenszins te suggereeren, dat deze
bussen een even groot percentage aan het personen-
vervoer per spoor onttrokken zouden hebben. Hoewel
niet ontkend kan worden, dat deze bussen vervoer
aan den spoorweg ontnomen hebben, moet men ander-
z1jds constateeren, dat de bussen nieuw .vervoer aan-
getrokken hebben. Dit mocht, bij een tarief dat on-
geveer 50 pCt. lager ligt dan de spoortarieven, en
gezien het elastische karakter van het personenver-
voer voor privé-doeleinden, ook verwacht worden. Wij
vermoeden echter, dat bi) nauwkeurige berekening
en na aftrek van het deel van het vervoer, dat aan de
spoorwegen onttrokken is, de elasticiteit nog hetrek-
kelijk laag zou blijken te zijn en voor de verschillende
trajecten belangrijk zou uiteenloopen. Daaruit zou
volgen, dat — gelijk wij reeds in een vorig artikel
over deze materie constateerden — naast de tarieveu
andere factoren, zooals snelheid, frequentie, gerief-
lijkheid, een 1ol spelen hij de keuze tusschen beide
vervoermiddelen. A. PARENT.

5) Het feit, dat in bepaalde gevallen algemeenc abonne-
mentskaarten feitelijk als trajectkaarten worden gebruikt
— nl. bij afstanden boven circa 55 km — moest hier ver-
waarloosd worden, daar gegevens hierover ontbreken.
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STRUCTUURVERANDERINGEN IN HET
BANKWEZEN IN DE WERELD.

De belangstelling voor de veranderingen, welke
zich in de periode na den oorlog, maar vooral sedert
1929 in het bankwezen in de wereld hebben voltrok-
ken, is allerwegen sterk toegenomen. Deze belangstel-
ling is waarschijnlijk voor een zeer helangrijk deel te
verklaren uit het feit, dat vele oorspronkeljjk als tijde-
lijk beschouwde veranderingen meer permanent blij-
ken te zijn. Het stelsel van den gouden standaard is
in vele landen vervangen door een (meer) nationaal
georiénteerde monetaire politiek *). Daarnaast hebben
veranderingen in de internationale handels- en cre-
dietbetrekkingen, de opkomst . van clearingsystemen,
de toenemende heteekenis van den Staat op allerlei
gebieden enz. hun invloed op het bankwezen uitge-
oefend.

Eenigen tijd geleden is in deze kolommen reeds
gewezen op het zeer omvangrijke onderzoek op finan-
cieel gebied, dat op het oogenblik in de Vereenigde
Staten aan den gang is?). In Europa heeft de Bank
voor Internationale Betalingen zich in de laatste
jaren met het vraagstuk van de structuur van het
bankwezen bezig gehouden, terwijl op het oogenblik
in internationaal verband een onderzoek plaats vindt
naar de veranderde structuur van het bank- en cre-
dietwezen in Duitschlaud Engeland, Frankrijk, Ttalig,
Belgié, Nederland en Zwitserland ®).

Hetzelfde onderwerp wordt ook behandeld in de
nieuwe jaarlijksche publicatie van den Volkenbond
over geld- en bankvraagstukken, welke in het begin
van deze week is verschenen *).

Alvorens op de veranderingen in het bankwezen
meer in het bijzonder in te gaan, vragen eerst facto-
ren van algemeen economischen aard de aandacht.
Deze factoren hebben volgens genoemde publicatie
betrekking op:

1. De toeneming van de welvaart onder die klasse
van de bevolking, welke vé6r den oorlog niet in de
positie was om te sparen, is van bijzonder belang
geweest, zoowel voor den omvang als voor den vorm,
waarin het sparen heeft plaats gevonden. Tengevolge
van de stijging en de meer gelijke verdeeling van het
nationale inkomen is een toenemend deel van de
totale besparingen uit de klasse met lage inkomens
afkomstig. In sommige landen zijn deze besparingen
zelfs de belangrijkste bron van de kapitaalvorming
geworden. De voorkeur van den kleinen belegger is
bovendien uitgegaan naar andere financieele instel-
lingen dan de handelshanken, als gevolg van een hoo-
gere rentevergoeding, staatsgarantie, enz.

2. Beleggingsgewoonten welke .in de na-oorlogsche
periode eveneens zijn veranderd, nl. de overgang van
de belegging in aandeelen of obligaties naar het ne-
men van bankdeposito’s en het afsluiten van levens-
verzekeringen.

3. De toegenomen interne financiering van het
bedrijfsleven in de verschillende landen.

4. De integratie van de industrie en de opvoering
van de transportsnelheid hebben de behoefte aan be-
drijfskapitaal verminderd, terwijl de toenemende om-
vang van industrieele ondernemingen het opnemen
van gelden' op de kapitaalmarkt heeft vergemakke-
Iikt.

1) Wij vestigen in dit verband de aandacht op een recent
boek over dit onderwerp ,International Monetary Econo-
mics” door M. A. Heilperin (Longmans, Green en Co.
Londen 1939. Prijs 15 sh.).

?) In het artikel ,,Een onderzoek naar het bankwezen
in de Vereenigde ‘Staten”, opgenomen in E.-S.B. van 29
December 1937.

%) Onder auspicién van het Geneva Research Centre.
Voor Nederland wordt aan dit onderzoek medegewerkt
door het Nederlandsch Economisch Imstituut.

%) In de publicatie ,Money and Banking” 1938/39, be-
staande uit deel I: Monetary Review en deel II: Commer-
cial and Central Banks. (Dit laatste deel is uwitsluitend
statistisch).

5. De vraag van de Overheid naar kapitaal is in
alle landen toegenomen en absorbeert thans een groo-
ter deel van de besparingen, welke bij financieele
instellingen (de handelsbanken inbegrepen) worden
geplaatst. .

Verminderde beteekenis van de handelsbanken.

De Volkenbondspublicatie wijst er verder op, dat
de gevolgen van een depressie waarschijnlijk sneller
en sterker worden gevoeld door de handelsbanken dan
door andere credietinstellingen, wier bedrijf over het
algemeen niet zoo sterk door conjunctuurschomme-
lingen wordt getroffen, vooral indien de handelsban-
ken geen speciale depositogarantie hebben.

Een markant verschijnsel is de verminderde betee-
kenis — vooral sedert 1929 — van de handelsbanken
in het geheele financieele apparaat van een land. In
het algemeen was de beteekenis van de banken in de
periode 1913-—1925 nog toegenomen. Voor een deel
was deze toeneming een gevolg van de na-oorlogsche
inflatie, aangezien toen de spaardeposito’s — waar-
onder vooral spaarbanken en dergelijke instellingen
leden — het sterkst zijn gedaald wegens de voorkeur,
welke aan andere vormen van belegging werd gege-
ven. Na 1925, maar vooral na 1929, is de beteekenis
van andere financieele instellingen dan de handels-
banken sterk toegenomen. Dit verschijnsel doet zwh
o.a. ook in ons land voor.

Opmerkelijk is, dat in landen, waar de spaar-
deposito’s een belangrijk deel uitmaken van de totale
deposito’s, voor het aantrekken daarvan speciale in-
stellingen zijn opgericht, terwijl in landen, waar het
grootste deel van de spaardeposito’s bij de handelsban-
ken zijn geconcentreerd, zij als regel onbelangrijk zijn.

De Volkenbondspublicatie stelt in dit verband de
vraag naar den causalen samenhang, zonder haar ech-
ter te beantwoorden. De vraag is namelijk, of de groei
van de spaardeposito’s in de eerste groep van landen
is toe te sch1ijven aan het gespecialiseerde financieele
apparaat, dat is opgericht om deze besparingen te
bevorderen, of dat de groei van dat gespecialiseerde
financieele apparaat een gevolg was van het feit,
dat men de voorkeur gaf aan het bijeenbrengen van
een vermogentje in den vorm van spaardeposito’s.
Het lijkt ons zeer moeilijk om een definitief ant-
woord op deze vraag te geven, omdat er ongetwijfeld
een zekere wisselwerking bestaat tusschen beide fac-
toren. Een onderzoek op dit punt moet bovendien veel
gedetailleerder en voor elk land afzonderlijk worden
ingesteld omdat het gevaar van generaliseeren zeer
groot is, indien men uitsluitend afgaat op statistie-
ken, welke niet vergelijkbaar zijn®).

C’onjunctumpha,se heeft invloed op de positie der
baniken.

Een vergelijking van de positie van banken in ver-
schillende landen kan bovendien het nadeel hebben,
dat de phase van economische activiteit in die landen
niet dezelfde is. Dit bezwaar geldt vooral voor de
periode, waarover dit onderzoek loopt, nl. tot 1936.
De Sterlinglanden bevonden zich in dat jaar in een
periode van hoogconjunctuur, terwijl de vroegere
goudlanden nog in de depressie zaten. Evenals in een
periode van inflatie de spaardeposito’s verminderen,
stijgen zij in een periode van deflatie, waarvan met
name de zuivere spaarinstellingen kunnen profitee-
ren. Deze tendens heeft zich in elk geval in Neder-
land duidelijk geopenbaard.

%) De indeeling in 4 groepen van instellingen, welke de
genoemde publicatie maakt (blz. 78/79) nl. in Particuliere
banken; gewone spaarbanken en bouwspaarbanken; volks-
banken en codperatieve credietbanken; en overheids- (of
semi-overheids-) banken en gebaseerd is op de wettelijke
regelingen, ‘s eenigszins willekeurig. Een zelfde in-
stelling héeft niet in alle landen dezelfde beteekenis. In
elk geval lijkt het ons onjuist om voor Nederland de
thypotheekbanken met de particuliere banken in één groep
te vereemigen. zooals in genoemde publicatie geschiedt.
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Het verschil in conjunctuurphase heeft nog een
ander gevolg. De Volkenbondspublicatie vermeldt als
de meest kenmerkende verandering in de samenstel-
ling van de activa van de handelshanken sedert 1913
de relatieve stijging van de niet-rentegevende activa
(kas, enz.). De eenige verklaring, welke voor dit ver-
schijnsel gegeven wordt, zijn de ,,easy money condi-
tions”. Het komt ons voor, dat op dit vraagstuk die-
per had kunnen worden ingegaan. De volgende fac-
toren verdienen in elk geval de aandacht:

lo. De conjunctuurphase. De Nederlandsche ban-
ken werken in de hoogconjunctuur met een zeer klei-
ne kas, in de depressie daarentegen met een zeer
groote kas, tenzij financieele en monetaire factoren
een afvloeiing van gelden naar het buitenland ver-
oorzaken. Onderzocht zou moeten worden, in welke
landen eenzelfde stelsel wordt gevolgd.

20. Het cash ratio systeem, hetzij in de wet vastge-
legd (Vereenigde Staten) of door de gewoonte aan-
vaard (Engeland). In deze landen heeft de conjunc-
tuur weliswaar veel minder invloed op den omvang
van het kaspercentage dan in andere landen, maar
aan den anderen kant heeft de goedkoope geldpolitiek
in Engeland het kaspercentage vrijwel niet veranderd.

30. Monetaire instabiliteit, uit welke oorzaken ook
voortvloeiende, dwingt de hanken tot het aanhouden
van een groote liquiditeit. Het zou van belang zijn om
te onderzoeken of de hooge kaspercentages van de
Fransche banken na den oorlog niet voor een deel
aan dit verschijnsel zijn toe te schrijven.

40. Structuur van de geldmarkt. In landen, waar
weinig liquide beleggingsmateriaal aanwezig is, moe-
ten de banken, de andere omstandigheden gelijk zijn-
de, voor een grootere kasliquiditeit zorgen.

50. Het verschil tusschen een z.g. open en gesloten.

volkshuishouding. Deze factor is in de laatste jaren
van belang geworden. In landen, waar kapitaalvlucht
naar het buitenland niet mogelijk is en de Staat een
overwegende invloed op het bankwezen heéft, verliest
het kaspercentage aan beteekenis. Daaraan is ook voor
een belangrijk deel het zeer lage kaspercentage van
de Duitsche banken toe te schrijven.

Ook hier constateeren wij dus weer, dat aan een-
zelfde verschijnsel niet altijd dezelfde oorzaken ten
grondslag liggen. Een verdere analyseering blijkt dus
zeer noodzakelijk. Tmmers, in de Volkenbondspublica-
tie worden deze verschillen behandeld onder het
hoofdstuk van de structureele veranderingen, ter-
wijl het zeer goed mogelijk is, dat veranderingen van
anderen aard (conjunctureele bijv.), hier een rol
spelen.

Afnemende beteekenis van de handelswissel in het
credietverkeer.

Aan dit verschijnsel wordt in de genoemde publi-
catie een apart hoofdstuk gewijd. Het verminderde
gebruik van handelswissels heeft zich het sterkst
geopenbaard in Engeland, waar vroeger een gespe-
cialiseerde en zeer omvangrijke markt voor dit papier
hestond. Dit verschijnsel is, met uitzondering van de
Scandinavische landen, algemeen en de oorzaken er-
van zijn bijna overal dezelfde. Wat Tngeland betreft,
is vooral de omvang van de uitstaande wissels voor
buitenlandsche rekening zeer aanzienlijk gedaald; de
omloop van binnenlandsche wissels heeft zich over
het algemeen beter kunnen handhaven.

De factoren, die de veranderingen in den omvang
van de uitstaande wissels bepalen, zijn de volgende:

lo. veranderingen in den omvang en de waarde van
de handelsheweging, welke door middel van wissels
wordt gefinancierd;

20. de ontwikkeling van de acceptmarkten;

3o. veranderingen van permanenten aard in de
methode van financiering van handel en industrie.

Ad 1. Hoewel er een zeker verband hestaat tusschen
den omvang en de waarde van den buitenlandschen
handel eenerzijds en het bedrag aan uitstaande wissels
anderzijds, is er in de periode van 1933 tot 1937 geen

meene verschijnselen moet beperken.

parallele beweging geweest. De omvang van de uit-
staande handelswissels bleef bijv. in Engeland bij
de uitbreiding van den buitenlandschen handel ten
achter.

Ad 2. Dit verschijnsel is voor een deel toe te schrij-
ven aan de monetaire instabiliteit en de deviezencon-
tréle in landen, die vroeger een groot deel van hun
buitenlandschen handel over Londen financierden en
voor een deel in de sterk verminderde heteekenis van
de handelswissel als financieringsinstrument. Het is
zeker, dat de stijging van den omloop van wissels
voor bhuitenlandsche rekening in de periode voor 1929
voor een belangrijk deel betrekking had op transac-
ties van niet-commercieelen aard.

Ad 3. De veranderingen van permanenten aard in
de methoden van de financiering van handel en in-
dustrie betreffen: de toenemende heteekenis van de
interne financiering; de uitschakeling van den groot-
handel door het integratieproces in handel en indus-
trie (de wissel is in den groothandel een veel ge-
bruikt credietinstrument); het toenemend gebruik
van telegrafische geldoverdrachten; en de ontwikke-
ling van de ,,overdraft” vooral in Engeland. Het ge-
bruik van de ,,overdraft” is voor een deel toegeno-
men door het verlangen van den handel, dat de koopér
voor hankaccomodatie zorgt in plaats van een wissel te
accepteeren en voor een deel ook door den wensch van
den debiteur om rente te hesparen. Dit vraagstuk
verdient nog een nauwgezet onderzoek, omdat de om-
standigheden van land tot land wisselen ®).

Stiyging van het bezit wan schatkistpapier en over-
heidsobligaties.

In bijna alle landen is het bezit aan overheidspa-
pier toegenomen. Foewel in verschillende landen het
schatkistpapier onder de wisselportefeuille wordt op-
genomen, is het vrijwel zeker, dat het schatkistpapier
thans een overwegende plaats inneemt. Zoo is de wissel-
markt van Londen en Amsterdam thans feitelijk een
markt van schatkistpapier geworden.

et bezit der banken aan overheidsobligaties is in
vele landen buitengewoon groot. In 1986 bedroeg het
aandeel van de overheidsobligaties t.o.v. de totale
activa van de handelshanken in Canada 39.6 pCt., in
de Vereenigde Staten 33.1 pCt. in Zuid-Afrika 26.2
pCt. en in Engeland 23.8 pCt.

Ook op dit gebied moet men voorzichtig zijn met
conclusies en dient men met verschillende factoren
rekening te houden, o.a. met de mate van stabiliteit
van de bankdeposito’s en met den looptijd van over-
heidsobligaties in verschillende landen. Ook op dit
punt verdient de Volkenbondspublicatie een aanvul-
ling. Zoo =zijn hijv. de deposito’s van de Engelsche
banken in het algemeen stabieler dan van de Ameri-
kaansche hanken. .

Wat de looptijd betreft, moge er op worden gewe-
zen, dat de Amerikaansche staatsschuld voor ongeveer
70 pCt. is samengesteld uit obhligaties, die hinnen 10
jaar vervallen; 35 pCt. heeft zelfs een looptijd van
5 jaar en korter. Houdt men rekening met het feit,
dat in Nederland enkele jaren geleden schatkistpapier
met een looptijd van 5 jaar is uitgegeven, dan blijkt
opnieuw, hoe noodzakelijk het is om de samenstelling
van elk financieel en monetair mechanisme te kennen.
Anders loopt men gevaar verkeerde conclusies -te
trekken. '

Om deze reden is het van belang, dat op het oogen-
blik zoowel in de Vereenigde Staten als in Europa
een onderzoek plaats vindt naar de structuurverande-
ringen in het bank- en credietsysteem van verschil-
lende landen. Dit onderzoek kan veel dieper gaan
dan in de jaarlijjksche publicaties van den “Volkenbond
geschiedt, die zich, zooals vanzelf spreekt, tot alge-
v.d. V.

8) Men zie het artikel van Dr. A. Houwink ,De wissel
in het binnenlandsch betalingsverkeer” in ,,FEconomische

Voorlichting” van 24 Maart jl.
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NOGMAALS GEZINSUITGAVEN, LAND-
BOUWSTEUN EN ,,INDIRECTE
BELASTINGEN”.

De kern der landbouwcrisispolitiek.

“In een viertal radio-lezingen heeft Mr. M. P. L.
Steenberghe, Minister van Economische Zaken, doel
en werkwijze der landbouwecrisispolitiek van de Ne-
derlandsche Regeering uiteengezet.

In zijn eerste lezing van 11 April j.l. noemde hij
als twee beginselen, waarop de genomen maatregelen
zijn gebaseerd:

lo. de hoer moet zooveel mogelijk zijn productie-
kosten vergoed krijgen;

20. de consument moet voor producten zooveel mo-
gelijk de productiekosten hetalen.

Deze doelst,elhng, die volgt uit de ontstaansgeschie-
denis van deze maatregelen stempelt dit complex van
maatregelen dus tot een stelsel van prijscorrigeerende
werking. Men heeft, toen de wereldmarkt der land-
bouwvoorthrengselen in de jaren 1929—1931 ineen-
stortte, gevreesd, dat het voor den Nederlandschen
hoerenstand niet mogelijk zou blijken, den strijd vol
te houden, en gemeend, dat men dus te kiezen had
tusschen steunverleening in welken vorm dan ook of
dezen stand ten onder te doen gaan. Men koos toen
steunverleening, waarvoor nog wel verschillende we-
gen openstonden, maar nam welbewust als beginsel
steun aan het product onafhankelijk van den toestand
van den producent in stede van rechtstreeksche hulp
aan die producenten, die den strijd niet zouden
kunnen volhouden.

De consequentie hiervan is geweest een aantrekken
van het prijspeil der Nederlandsche landbouwvoort-
brengselen op de binnenlandsche markt tot ongeveer
de productiekosten van den marginalen producent.
Een gevolg hiervan was, dat de druk van het totaal-
bedrag, dat noodig. is om dezen landbouwsteun te be-
talen, op het Nederlandsche volk rust in verhouding
tot ieders gebruik van bepaalde landbouwproducten
en waar de onderhavige landbouwproducten en de
daarvan vervaardigde consumptie-artikelen veelal be-
hooren tot de eerste levensbehoeften, beteekent dit
dus, dat de drukverdeeling op het Nederlandsche volk
degressief verloopt ten opzichte van het inkomen. Dit
feit, dat reeds eerder was vastgesteld *), uit de gegevens
van het budgetonderzoek te hebben becijferd is een
verdienste van de recente publicatie van het Centraal
Bureau voor de Statistiek over het aandeel van enkele
indirecte belastingen en de landbouwecrisisheffingen in
de gezinsuitgaven. Deze publicatie heeft al veel pen-
nen in beweging gebracht. Sterk apprecieerende naast
desapprecieerende uitingen zijn op verschillende
plaatsen te vinden ?).

Landbouwcrisisheffingen en belastingdruk.

Het in 1935 en 1936 door het Centraal Bureau voor
de Statistiek in verschillende deelen van het land in-
gestelde onderzoek naar de besteding van het inko-
men bjj eeil 50-tal gezinnen is uitgangspunt en basis
geweest van de berekeningen, die door het Centraal
Bureau voor de Statistiek zijn opgezet. Hierbij bleek,
dat, in procenten van het gemiddelde jaarinkomen
uitgedrukt, de landbouwcrisisheffingen den volgen-
den druk uitoefenen.

1) Zie o.m. ,Landbouwsteun en kosten van levensonder-
thoud” door Dr. H. M. . A. van der Valk in E.-S.B. van
13 December 1933.

%) Zie o.m. ,De gezinsuitgaven en de m'dnecfe belas-
tingen” door C. Dygeumam in E-S.B. van 5 Apml j-l. en
onder denzelfden titél door C. Vermeulen in E.-S.B. van
26 April j.L

Jaarinkomen Gemiddeld Landbouwcrisisheffing
klasse in guldens in % v/h. jaartotaal
Minder dan f 1400,— 1096 3,6
f 1400—f 1800 ...... 1593 3,4
» 1800—,, 2300 ...... 2028 3,6
» 2300—,, 3000 ...... 2617 3,1
,» 3000—,, 4000 ...... 3351 2,3
» 4000—,, 5000 ...... 4745 1,8
,» 6000 en meer...... 9149 1,2

Deze druk op het inkomen is door het Centraal
Bureau voor de Statistiek gecombineerd met «den
reeds in de vroegere enquéte berekenden druk der di-
recte belastingen en met den thans berekenden druk
van eenige indirecte helastingen, voorzoover deze
rechtstreeks drukken op artikelen, die in de gezins-
nitgavenstatistiek voorkwamen. De conclusie, die de
telling van deze verschillende heffingen naar voren
brengt, is dat in het bijzonder door de landbouwerisis-
heffingen de progressie van ons belastingstelsel sterk
wordt verminderd. In onderstaande tabel is aange-
geven, met welke percentages de indirecte en directe
belastingen op de verschillende inkomensklassen

drukken, hoe groot, uit de cijfers geconstrueerd, de

belastingdruk in procenten van het jaarinkomen is en

hoe groot de totale druk op het inkomen is, indien |
men de landbou\vcrl51sheff1ngen bij den totalen be- |

lastingdruk optelt

Inkomensklassen : tot f 1400 1400/ 1800/ 2300/ 3000/ 4000/ vanaf
2300 3000 4000 6000 6000

in % van het gemlddelde jaarinkomen.

Indirecte belastingen .. 5,4 5,- 47 44 39 3,7 29
Directe belastingen.... 1,6 2,5 34 4,4 6,7 9,4 13,5
Belastingdruk ........ 69 7,5 81 8,8 10,6 13,1 16,4
Landbouwecrisisheffingen 3,6 3,4 3,6 3,1 23 1,8 1,2

Totaal ........ 10,5 10,9 11,7 11,9 12,9 14,9 17,6
Omzetbelasting . .... 1 1 1 69 09 08 0,7

Ten onrechte is uit deze cijfers wel de conclusie

getrokken, dat ons belastlngstelsel als zoodanig on-
deugdelijk en onbillijk is, omdat uit de hovenstaand

berekende totaalcijfers van een veel te geringe pro- |

gressie blijkt. Deze conclusie toont, naar het voor-
komt, onvoldoende critisch overwegen van een zo00
belangrijk veroordeelende uitspraak.

Wat toch is belasting? In zijn prae-advies voor de
Veleemgmg voor Behstlng'wetenschap, uitgebracht
in 1929 °), definieert Prof. Dr. J. Polak de be-
lastingen als te zijn: ,,Geldelul\e budrag'en van de
individuen aan de gemeenschap ter bestiijding van
vitgaven door die gemeenschap te doen voor gemeen-
schappelijke behoeften harer leden.” Nu kan men zeer
wel stellen, dat het instandhouden van een boeren-

stand in Nederland op een grootte, zooals die in den

aanvang van de crisis bestond, een gemeenschap-
pelijk belang is van het Nederlandsche volk en het
zou dus ook zeer wel te construeeren zijn om de uit-
gaven, die gedaan zouden moeten worden om dit
gemeenschappelijk belang te dienen, op het Neder-
landsche volk te doen drukken volgens de techniek,
die bij de belastingheffing de meest juiste gebleken
is. Zooals echter boven uiteengezet, heeft men in
1931 welbewust en met opzet landbouwerisismaat-
regelen genomen met het doel om door handhaving
van het prijspeil op een loonend niveau den Neder-
landschen boerenstand overeind te houden, men heeft
dus gezocht naar prijscorrigeerende maatregelen, die
alleen daarom al geen belastingen zijn, omdat zij af-
hankelijk zijn van de prijzen op de wereldmarkt en
dus bijvoorbeeld bij een stijgen van verschillende
wereldmarktprijzen zouden kunnen verdwijnen.

Wil men dus een oordeel vellen over ons belas-
tingstelsel, en wel in het bijzonder t.a.v. de drukver-
deeling door ons belastingstelsel teweeggebracht, dan

%) ,De algemeene beginselen voor de heffing van be-
lastmlgen” Prof. Dr. A. van Gijn en Prof. Dr. N. J.

Polak. Uitgave No. 8 vam de Vereeniging voor Belasting- |

wetenschap, Purmerend 1929; blz. 88.
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moet men daarvoor bezien de sub-totalen in boven-
staande tabel opgenomen voor den belastingdruk,
waaruit blijkt, dat bij stijging van het inkomen de
totale belastingdruk wel degelijk een progressie ver-
toont. Men zou kunnen beweren, dat dit onvoldoen-
de is. Dit brengt ons echter op een ander terrein.

Indien men wil nagaan, of een belastingstelsel in
voldoende mate progressief is, dan zal men zich er
rekenschap van moeten geven, hoe de druk gevoeld
wordt op de verschillende inkomensklassen, een pro-
centueele vergelijking van belastingbedrag en inko-
men is daarvoor niet toereikend. Het zou te ver voe-

‘ren, om hier de verschillende theorieén, die omtrent

heffing naar draagkracht bestaan weer te geven.

Tenslotte is draagkracht niet alleen afhankelijk
van de hoogte van het inkomen, maar ook van de
bron, waaruit het inkomen voortspruit en van de he-
stemming van het inkomen. Een nauwgezette over-
weging van alle argumenten, die hierbij een rol spe-
len, leidt tot de conclusie, dat men belasting moet
heffen naar een stelsel van elkaar aanvullende en
corrigeerende helastingen, die gezamenlijk tot een
z00 billijk mogelijjke verdeeling van den Staatslast
over de inwoners leidt.

De druk der landbouwcrisisheffingen.

Uit een en ander blijkt echter wel, dat de wijze,
waarop de prijscorrigeerende landbouwcrisismaat-
regelen drukken op het budget der verschillende be-
volkingsklassen leidt tot ongewenschte consequenties.
Immers, deze prijscorrecties betreffen in hoofdzaak
noodzakelijke levenshehoeften, zoodat, waar nu een-
maal naarmate het inkomen geringer is, de kosten
van voeding relatief belangrijker zijn, de druk, ver-
oorzaakt door het instandhouden van onzen landbouw,
zwaarder terecht komt op de groepen met de gering-
ste draagkracht. Hierdoor wordt de betrekkelijk gun-
stige einduitkomst van ons belastingstelsel in een
ongewenschte richting omgebogen. Dat men deze con-
sequentie in den aanvang heeft aanvaard, laat zich
met het oog op den korten termijn, waarvoor de
maatregelen in oorsprong waren bedoeld, wel goed
praten. Nu echter gebleken is, dat deze termijn veel
langer is dan men oorspronkelijk heeft aangenomen
en daaraan voorloopig nog geen eind is te zien, zou
het mogelijk ernstige overweging verdienen na te
gaan of de wijze, waarop het Nederlandsche volk
de landbouwmaatregelen betaalt, herziening behoeft.
- Verschillende indirecte belastingen houden op en-
kele uitzonderingen na rekening met het ongewensch-
te van het belasten van eerste levenshehoeften.

De bedragen, in de detailtabellen van bovenbedoel-
de publicatie opgenomen voor de omzetbelasting, wij-
zen erop, dat deze belasting door haar uitzonderingen
voor eerste levensbehoeften een heel ander beeld toont
dan de landbouwcrisisheffingen. Voor de laagste be-
volkingsgroep bedraagt de jomzetbelasting . f 11.53,
voor de hoogste f 60.80. De invoerrechten en accijn-

zen vertoomen, zij het in mindere mate, een soort- -

gelijk beeld. ' S
Een goed moment, om een andere financiering der
landbouwecrisismaatregelen te overwegen, kan moge-

1k zijn “het tijdstip, waarop men tracht de uitvoe-

ring van deze maatregelen over te dragen aan de be-
trokken bedrijfstakken. et zou van belang zijn dan
na te gaan, of, nu het complex van de steunmaatre-

‘gelen gebleken is een langdurige werking te moeten

hebben, het niet principieel zuiverder is om uit te
gaan van de stelling, dat het handhaven van een

- boerenstand in Nederland een sociaal belang is voor

de geheele gemeenschap van een zoodanige grootte,
dat betaling der daarmede samenhangende lasten uit
de Rijkskas en verhooging der bhestaande belastingen
billijjker zou drukken dan de thans gevolgde methode.

M. C.

DE ,MULTIPLIER” IN HET RAPPORT-
WESTHOFF.

In de ,theorie van de opembare werken” speelt de
»multiplier” een zeer voorname rol. Volgens één der
gangbare definities drukt deze grootheid de verhou- -
ding uit tusschen de totale — primaire plus secun-
daire — werkverruiming en de eerstgencemde alleen.

Terwijl de vaststelling van de primaire werkver-
ruiming meer een technische aangelegenheid is, on-
middelljk uit de gegevens van het project te bere-
kenen, ligt de berekening van den omvang der secun-
daire werkverruiming, en dus ook van den multiplier,
meer op het terrein van het economisch onderzoek.

In het volgende mogen over de berekening van den
multiplier eenige opmerkingen worden gemaakt, zulks
in het bijzonder naar aanleiding van de desbetref-
fende berekening in het Rapport-Westhoff (Hoofd-
stuk IIT, blz. 231—240) ).

De koopkrachtverruimende werking, eerste phase.

Voor de becijfering van de koopkrachtverruimende
werking van een program van openbare werken
moeten de uitgaven worden ontleed. Niet van alle
uitgavenposten toch gaat eenzelfde koopkrachtschep-
pende invloed twit. Het geringst is deze invloed bij de
z.g. koopkrachtlekken: in hoofdzaak de kosten voor de
materialen, die uit het buitenland moeten worden
betrokken en de uitgaven voor sociale verzekering en
contributies, de reserveeringen in het bedrijfsleven,
voorts enkele belastingen. Vanuit het bedoelde ge-
zichtspunt komt men tot de volgende indeeling:

Kosten der cultuurtechnische werken (Rapport-Westhoff)
(indeeling in pCt.).
Directe Indirecte Totale
uitigaven uitgaven uitgaven
Werkverschaffingsloonen .... 62 — 62
Volle loonen (toezichthoudend
personeel; arbeiders indirect

tewerkgesteld) ............ 5.5 10.5 16
Salarissen, vaste en ,fluctu-
eerende” renten ........... 3 5.5 8.5
Invoer, sociale verzekering .. 8.5 5 13.5
79 21 100

Ten aanzien vam de berekening van de secundaire
werkverruiming behoeft tusschen de directe en de
indirecte uitgaven principieel geen onderscheid te
worden gemaakt. Wel is de samenstelling van de in-
directe uitgaven eenigszins onzeker, doch op den op-
bouw van de totale uitgaven heeft dit weinig invloed.

a. De vier posten, waarin de totale uitgaven zijn ge-
splitst, treden in verschillende mate koopkrachtschep-
pend op. De loonbedragen zijn dit slechts voorzoover
zij de anders ontvangen steunbedragen overtreffen,
terwijl ook nog een aftrek dient te worden toegepast
voor uitgaven als contributies, indirecte belastingen.
De becijferingenr wijzen uit, dat van een werkver-
schaffingsloon van f 14.15 per week niet meer dan
22 pCt. voor de berekening van de secundaire werk-
verruiming in aanmerking mag worden genomen
(vgl. Dr. Polak, t.a.p.).

b. Moeiljjker is de vaststelling van het percentage
van de volle loonen, dat mag worden meegerekend. Deze
loonen zullen immers ten goede komen aan personen,
die tevoren al of niet steuntrekkend zijn geweest.
Teneinde tot een gemiddelde te gerakem, gaat Ir.
Westhoff, op het voetspoor van Reuchlin ?), als volgt
te werk. Het totale bedrag, gedurende een jaar aan
uitkeeringen betaald, wordt eenvoudig omgeslagen

L Xen aan hetzelfde onderwerp gewijd artikel van de
hand van Dr. J. J. Polak verscheen in Econ.-Stat. Berich-
ten, No. 1202, 11 Jan. 1939. Van de samenvatting, die
Dr. Polak van het vele cijfermateriaal in het rapport-West-
hoff met een bweetal correcties gegevem heeft, is in het
volgende een dankbaar gebruik gemaakt.

2) Henri Reuchlin M. A. ,Werkverruiming en haar ge-
volgen voor volkshuishouding en overheidsfinancién”, Pu-
blicatie No. 12 Ned. Economisch Instituut.
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over het aantal werkloozen, dat gemiddeld hij de ar-
beidsheurzen stond ingeschreven. Het resultaat der
berekening wijst uit, dat in 1936 gemiddeld per inge-
schreven werklooze, gesteunden en ongesteunden doov
elkaar genomen, per week f7.39 is uitgekeerd. Dit
bedrag wordt dan nog vermeerderd met f1.11 per
week en per werklooze voor oncontroleerbare inkom-
sten. Op die wijze wordt de- conclusie, dat voor de
berekening van de secundaire werkverruiming de
volle loomen met. f 8.50 per man en per week ver-
minderd zouden moeten worden. Rekening houdende
met ,,lekken” als contributies en indirecte belastin-
gen, zou het volle loon (f 20.18 per week) voor slechts
48 pCt. koopkrachtvermeerderend optreden.

Tegen deze becijfering kunnen twee bezwarem wor-
den aangevoerd, die het genoemde percentage en dus
ook de multiplier niet onbelangrijk bheinvloeden.

1o. wordt geen rekening gehouden met de onzicht-
hare werkloosheid, door den heer Velthuisen becij-
ferd op rond 80.000 werkloozen, of rond 20 pCt. van
het aantal ingeschreven werkloozen. Ilet genoemde
gemiddelde steunbedrag van f7.39 per week wordt
daarmede dus ook circa 20 pCt. lager.

20. bevat de berekening een dubbeltelling. De werk-
loozen, die direct te werk zijn gesteld, mogen niet
nog eens worden medegeteld bijj de secundaire werk-
verruiming. Voor werken van den omvang van het
plan-Westhoff maakt dit een niet onbelangrijk ver-
schil. De berekening dient aldus herzien te worden,
dat men van het totale bedrag eerst aftrekt wat de
direct te werk te stellen gesteunde werkloozen anders
aan steun enz. zouden hebben ontvangen. Het owver-
blijvende kan dan vervolgens worden omgeslagen over
de resteerende werkloozen. Bij een directe tewerkstel-
ling van b.v. 100.000 man beteekent dit nogmaals een
reductie van ongeveer 20 pCt. op het tevoren ge-
noemde bedrag van f 7.39. Immers, bij een totaal aan-
tal werkloozen van 500.000 (de onzichtbare werkloos-
heid inbegrepen), waaronder rond 250.000 gesteunden
(incl. de arbeiders in wérkverschaffing), vormt het
cijfer van 100.000 tewerkgestelden 20 pCt. van het
aantal werkloozen, doch 40 pCt. van het aantal ge-
steunden. . .

Het genoemde gemiddelde steunbedrag van f8.50
kan dus’ gereduceerd worden tot ongeveer f5.75 en
het percentage, waarvoor het volle loon als koop-
krachtscheppend kan worden heschouwd, stijgt tot
60 pCt. Dit percentage is ongetwijfeld nog aan den
lagen kant, in hoofdzaak om twee redenen. Vooreerst
is ondersteld, dat de oncontroleerbare inkomsten ge-
heel komen te vervallen, dus door de gevers miet op
andere wijze koopkrachtscheppend worden besteed. In
de tweede plaats zijn de gesteunde werkloozen o.m.
talrijk in een aantal bedrijfstakken, die van de koop-
krachtvermeerdering niet in de eerste plaats zullen
profiteeren, b.v. de diamantindustrie.

¢. en d. De derde post uit de tabel wordt voor 60 pCt.
koopkrachtscheppend geacht (Dr. Polak, t.a.p.), voor
den laatsten post is dit percentage nihil. De werkver-
schaffingsuitgaven zijn in de eerste phase van besteding
bijgevolg voor 27.3 pCt. koopkrachtscheppend (nl.
0.62 X 22 pCt. + 0.16 X 60 pCt. + 0.085 X 60 pCt. +
0.135 X 0 pCt. = 27.3 pCt.).

Verdere doorwerking.
Deze 27.3 pCt. zijn op hun beurt weer koopkracht-

scheppend en daarmee komen wij aan een tweede be-
langrijk punt uit de gebruikelijke berekenings-
methode. Bij meer elementaire beschouwingen neemt
men dan gewoonlijk dezelfde samenstelling in loonen,
winsten en invoer aan als voor de geheele Neder-
landsche productie, ml. de bekende schatting van
Reuchlin voor het jaar 1934: loonen 50.1 pCt., winsten
(salarissen, vaste en fluctueerende renten) 25.4 pCt.,
invoer en sociale verzekering 24.5 pCt. Daarentegen
wordt bij diepergaande onderzoekingen ermede reke-
ning gehouden, dat deze percentages zonder meer niet

op een toememing van de productie mogen worden
toegepast, doch dat de multiplier nog afhangt van de
al of niet aanwezigheid van overcapaciteit en van
voorraden, van de elasticiteit van de vraag, van den
vorm van de tewerkstellingsfunctie e.d.m. Bereke-
ningen hierover zijn echter zonder uitvoerige voor-
onderzoekingen miet mogeljjk.

Ook zonder over een dergelijke uitvoerige imfor-
matie te beschikken kan men ten aanzien vam een
tweetal posten wel op eenvoudige wijze in rekening
brengen, dat zij stellig niet evemredig met den om-
vang van de productie veranderen. Wai den post
»salarissen” en ,,vaste renten” betreft (tezamen 20.4
pCt. volgens de schatting van Reuchlin), wordt in het
volgende ondersteld, dat zij in het geheel niet met de
productie zullen veranderem, terwijl van de ,fluc-
tueerende renten” zullen worden aangenomen, dat deze
meer dan evenredig toenemen, b.v. tweemaal zoo snel
als volgens evenredige toeneming. Men berekent dan
gemakkelijk, dat een stijging van de productie zich
als volgt verdeelt over de verschillende posten:
loonen 60 pCt., fluctueerende renten 10 pCt., invoer
en sociale lastenr 30 pCt. (ronde getallen). Wanneer
de additioneele inkomens ten tweede male worden
uitgegeven, zullen zij bijgevolg voor 42 pCt. koop-
krachtscheppend werken (nl. 0.60 X 60 pCOt. + 0.10 X
60 pCt. + 0.30 X 0 pCt. =42 pCt.). Met behulp van
de bekende meetkundige reeks vindt men dan de vol-
gende multipliers:

Uitgaven .................. ... 1.47

LOOBSOM «vvvneeneneaannn 1.36

Werkgelegenheid . .............. 1.27
Concluste.

Uit de berekeningen blijkt, dat op verschillende
plaatsen van schattingen moest worden gebruik ge-
maakt, zoodat de gevonden multiplier ook om deze
reden als onnauwkeurig moet worden beschouwd.

Rest nog de vraag, in hoéverre de bedragen, die als
gevolg van een openbare werkenprogram van den be-
doelden omvang in de schatkist terugvloeien, door
bovenstaande berekeningsmethode worden gewijzigd.
Bij narekenen blijkt, dat deze nu iets kleiner worden.
Eenerzijds is de secundaire werkverruiming krach-
tens het bovenstaande hooger, doch per arbeider zijn
de bespaarde steunbedragen belangrijk lager. De con-
clusie kan derhalve luiden, dat, wat de secundaire
werkverruiming betreft, de gevolgen van het plan-
Westhoff waarschijnlijk gunstiger zijn, dan men tot

nu toe heeft becijferd, doch dat daartegenover de be-

dragen, die in de schatkist zullen terugvloeien, ver-
moedelijk iets te hoog zijn geraamd.
J. B. D. DERKSEN.

AANTEEKENINGEN.

Welke beteekenis heeft de rentevoet?
Gosdkoop-geld-politiek.

In het eerste nummer der ,,Oxford Economic Pa-
pers” geeft Prof. H. D. Henderson een beschouwing
over een onderzoek ingesteld door de Oxford Research
Group, betreffende de in den titel weergegeven vraag.
Sedert 1932  heeft de Engelsche Regeering een poli-
tiek voor goedkoop geld gevoerd, waardoor aan de
budgetaire moeilijkheden tegemoet werd gekomen en
waarmede zij tevens meende, het economisch herstel
in de hand te werken.

De vraag, of dit laatste inderdaad bereikt wordt,
wordt door Prof. H. D. Henderson aan een nadere
beschouwing onderworpen. Terwijl vele economisten
hun aandacht hebben geschonken aan factoren, welke
den. interestvoet bepalen en aan het verschijnsel zelve,
heeft men veel minder energie besteed aan het nagaan
van de consequenties voor de bedrijvigheid, voort-
vloeiende uit de absolute hoogte van den rentevoet.

De openbare meening stond niet afwijkend tegen- |

over deze politiek, mede doordat een renteverlaging
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voor de industrieele én financieele wereld in het al-
gemeen niet onwelkom is. Toch bestond er naast deze,

* bijna impressieve, instemming bij het publiek een

zeker scepticisme in bepaalde kringen.

Hoe zou een lage rentevoet de economische activi-
teit moeten stimuleeren?

In het algemeen kan men de psychologische wer-
king van een wijziging in den interestvoet aantoonen.
Doch dit kan bij een ontwikkeling op langen termijn
toch niet van primaire beteekenis zijn. Ilet meest
voor de hand liggend is het instellen van een onder-
zoek naar de prikkels, die van een lage rente uitgaan
op de investeeringshedrijvigheid.

Industrieele investeeringsactivitet.

Beperken wij ons eerst tot de industrieele investee-
ringen, dan hangt de rol, welke de interestvoet hier-
bij speelt, nauw samen met den duur der investeering.
De moderne industrieele ontwikkeling heeft echter
geleid tot een snelle economische veroudering van
het productie-apparaat, hetgeen nu juist de betee-
kenis van de interest in de kostprijsherekening sterk
heeft teruggedrongen. Deze kostprijsherekening
vormt den grondslag, waarop de industrieel tot uit-
breiding van zijn productie-apparaat overgaat.

Investesringen n duurzame consumptiegoederen.
Overheidsinvesteeringen. )

Naast de industrieele investeering staan andere

categorieén van investeeringen, waarbij de tijdsfactor
en bijgevolg ook de interestvoet, eem grootere rol
spelen, nl. die der duurzame consumptiegoederen en
die, door de Overheid.

Inderdaad moet men de gevolgen van de wijziging
in de interest voor de investeeringsbedrijvigheid dan
ook in deze groepén zoeken, waarbij opgemerkt moet
worden, dat het verband minder automatisch is, daa
men wel onderstelt. Bij openbare investeeringen spe-
len dikwijls ook niet-financieele factoren een groote
rol. Daarentegen is bij de groep investeeringen in
duurzame consumptiegoederen, welke in ons verband
hoofdzakelijk den woningbouw omvat, een belangrijke
factor hierin gelegen, dat de Engelsche bevolkings-
statistiek een zeker stationnair verloop t.a.v. het aan-
tal gezinnen vertoont.

Invloed via de effectenkoersen.

Een andere wijze, waarop de economische activi-
teit door wijzigingen in den rentestand beinvloed
wordt, is te vinden in de beinvloeding der vastren-
tende papieren. De practijk heeft bewezen, dat dit
de uitgaven van hen, aan wie deze winst ten goede
komt, verhoogt, en de totale effectieve vraag daar-
door eveneens vergroot wordt.

Voorgaande overwegingen hebben ertoe geleid, dat
men in Oxford een enquéte heeft ingesteld .onder
een aantal der meest vooraanstaande figuren uit de
commercieele en financieele wereld. Uit de ontvan-
gen antwoorden bleek, dat een zeer groot aantal van
hen dezelfde gedachte had t.a.v. de beteekenis van den
rentevoet voor hun handelen, als waartoe Prof. L. D.
Henderson door redeneeren was gekomen.

Ondanks het negatieve karakter dezer resultaten,
mag men hieruit niet concludeeren, dat de interest
in ons economisch stelsel van geen belang zou zijn.
Men kan slechts concludeeren, dat de rol, welke de
individueele zakenman speelt, passief is.

Bij de publieke investeeringen spelen ook niet-
financieele factoren een rol, terwijl de budgetaire
motieven in het totale beeld mogen worden vergeten
en hier is de lage rente een factor van onwiskenba-
ren invloed. ’

Het accoord tusschen Nederland, Belgié en Frank-
rijk betreffende de Nederlandsche en Belgische
groote zeehavens.

In aansluiting op het in ons blad van 12 April .1
opgenomen artikel van Mr. Dr. H. Fortuin over het
hovengenoemd onderwerp, leek het voor onze lezers
van belang den volledigen tekst af te drukken van de
overeenkomst, welke 3 April j.1. te Brussel is onder-
teekend, terzake van de verschillende vraagstukken
betreffende het stelsel toepasselijk op de Rimvaart.

Ten bhehoeve van een zoo volledig mogelijk over-
zicht laten wij daaraan vooraf gaan den origineelen
(Franschen) tekst van de artikelen 7, 9, 10, 11 en 12°
van de Akte van Mannheim van 1868 en daarop vol-
gen afschriften van het protocol van onderteekening
en van die brieven op den dag der onderteekening
van het accoord gewisseld tusschen de drie contrac-
teerende delegaties, welke voor een begrip der ge-
sloten overeenkomst van belang zijn, waaronder de
Fransche tekst van het reglement houdende vaststel-
ling der regeling van den kosteloozen sleepdienst
tusschen Antwerpen/Gent en Dordrecht.

Herziene Rijnwaartalkte van 1868.

Art. 7. Le transit de toutes marchandises est libre sur
le Rhin, depuis Bile jusqu’a la pleine mer, & moins que
des mesures sanitaires ne motivent des exceptions.

Les Etats riverains ne percevront aucun droit de ce
transit, qu'il s’effectue directement, ou aprés transborde-
ment ou aprés mise en entrepét.

Art. 9. 8i un batelier traverse en ligne directe et sans
faire de changement a som chargement le territoire d’un
méme. Etat ou de plusieurs Btats, faisant partie d’un
systeéme de douanes, il lui sera permis de continuer
son voyage sans faire préalablement vérifier son charge-
ment, & la condition de consentir, suivant qu’il en sera
requis par la douane, ou A laisser clore les ouvertures
donnant acces & la cale, ou & recevoir i son bord des gar-
diens officiels ou, enfin, & se soumettre & ces deux forma-
lités ensemble. Dans ce cas il devra, en outre, présenter au
burean de douanes un manifeste en double expédition,
conforme au modele A. ci-joint.

A la sortie, il devra s’arréter au bureau-frontiére, afin
de faire examiner et lever les plombs ou scellés ou bien
les cadenas de la douane, ou faire retirer les gardiens.

Outre cela, il me pourra &tre arrété en route sous prétex-
te d’intéréts de douane excepté dans le cas de contrebande
(article 12).

Les gardiens placés & bord des bateaux n’auront d’autre
droit que de surveiller ces bateaux et leur cargaison pour
empécher la fraude. Ils prendront part gratwitement Aa
la mourviture de I'équipage; le batelier leur fournira a ses
frais le feu et la lumidre nécessaires, mais ils ne pourront
ni exiger ni accepter aucune rétribution.

Dans le cas ou, par suite de circonstances naturelles ou

‘autres accidents de force majeure, le batelier se trouve-
rait dans la ndécessité de déplacer sa cargaison em tout ou
en partie, et qu’il faudrait, dans ce but, rétablir les ouver-
tures donnant accés 3 la cale, il s’adressera A cet effet aux
employés de la dowane la plus voisine et attendra leur
arrivée. Si le péril est imminent et qu’il ne puisse atten-
dre, il devra en donner avis A lautorité locale la plus
proche, qui procédera A l'ouverture de la cale et dressera
procas-verbal du fait.

Si le batelier a pris des mesures de son propre chef,
sans demander ou sams attendre lintervention des em-
ployés de la douane ou de lautorité locale, il devra prou-
ver d’une maniére suffisante, que le salut du bateau ou
de la cargaison en a dépendu, ou qu’il a do agir ainsi pour
éviter un danger pressant. En pareil cas il doit, aussitét
aprés avoir écarté le pénil, prévenir les employés de la
douame la plus rapprochée ou, sl ne peut les trouver,
lautorité locale la. plus voisine, pour faire comstater ces
faits.

Art. 10. Quant aux marchandises entrant par le Rhin
et destinées & la consommation intérieure, ou bien 2 la
sortie, ou au transit aprés transbordement ou aprés mise
en entrepot dans les ports-francs ou ailleurs, les forma-
lités de douane ne se régleront d’apres la législation géné-
rale de I'Btat niverain par la frontiere duquel Pentrée,
la sortie, ou le transit auront lieu.

Art. 11. Chacun des Btats riverains désignera pour
Pétendue de son territoire les ports et lieux de débarque-
ment o, indépendamment des ports-francs (article 8), les
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bateliers auront la faculté de déposer ou de prendre un
chargement. :

Le batelier ne pourra, sans y étre spécialement autorisé
par Iantorité compétente, charger ou décharger a d’autres
endroits, & moins que des circonstances naturelles ou quel-
que accident ne lempéchent de poursuivre son voyage ou
ne compromettent le salut du bateau ou de la cargaison.

Si, dans ce cas, il reliche dans wn endroit od se trouvé
un bureau de douane, il est tenu de s’y présenter et de se
conformer aux prescriptions qu’il en recevra.

%l n’existe pas un bureau de douane au lieu de relache,
il doit immédiatement donner avis de son arrivée a
lautorité locale, qui coustatera par procés-verbal les cir-
constances qui Pont déterminé A reldcher, et en donnera
avis au bureau de douané le plus voisin du méme ter-
ritoire.

Si, pour ne pas exposer les marchandises A d’autres
dangers, on juge a propos de décharger le bateau, le bate-
lier sera tenu de se soumettre a toutes les mesures légales
ayant pour objet de prévenir une importation clandestine.
Les marchandises qu’il réembarquera pour continuer sa
route ne seront assujetties & aucun droit d’entrée ou de
sortie.

Dans le cas ou le batelier aurait agi de son propre chef
sans demander lintervention des employés de la douane
ou de 'antorité locale, les dispositions de 'article 9, alinéa
6, lui seront applicables.

Art. 12. Lorsqu’un batelier sera convaincu d’avoir tenté
la contrebande, il ne pourra invoquer la liberté de la navi-
gation du Rhin pour mettre, soit sa personne, soit les mar-
chandises qu’il aurait voulu importer ou exporter frau-
duleusement, & VPabri des poursuites dirigées contre lui
par les employés de la douane, sans cependant qu’une
pareille tentative puisse donmer lieu A saisir le reste du
chargement, ni, en général, & procéder contre le batelier

plus rigoureusement quiil n’est prescrit par la législation-

en vigueur dans 'Etat riverain ol la contrebande a été
constatée.

Si les bureaux de douane A la frontiere d’un Etat décou-
vrent une différence entre la cangaison et le manifeste, il
sera fait application au batelier des lois du pays en
vigueur ocontre les déclarations infideles.

Overcenkomst nopens werschillende vreuagstukken betref-
fende het stelsel tocpasselijk op de Rijnwaart.

Belgié, Frankrijk en Nederland.

Vervuld met den wensch, voor zoover hen betreft, het
stelsel, van toepassing op de scheepvaart op den Rijn en
op de aangrenzende wateren, bedoeld in de Overeenkomst
van Mannheim van 17 October 1868, op bepaalde punten
nauwkeuriger te omschrijven en aan te vullen, zonder even-
wel inbreuk te maken op het beginsel van samenwerking
tusschen alle Staten, die, evenals zijzelven, geroepem zijn,
deel uit te maken van de gemeenschap van den Rijm, zijn
omtrent de navolgende bepalingen overeengekomen:

Artikel 1.

Goederen, welke over den Rijn Straatsbung bereiken
dan wel verlaten, kunnen, om te worden aangemerkt als
zijnde rechtstreeks vervoerd in den zin van de Fransche
wetgeving, zonder onderscheid worden overgeladen, met of
zonder opslag in entrepdt, in de Belgische havens Antwer-
pen en Cent en in de Nederlandsche havens Amsterdam,
Dordrecht .en Rotterdam (met inbegrip van Vlaardingen,
Schiedam en ¥loek van Holland).

De documenten, welke moeten aorden overgelegd om de
voordeelen te genieten vam bovenbedoelde regeling, wor-
den bepaald door de Fransche wetgewving.

Alle faciliteiten, welke door Trankrijk mochten worden
verleend aan goederen, welke in doorvoer worden vervoerd
door een der havens bedoeld in het eerste lid, zullen wor-
den uitgebreid tot alle andere havens genoemd in dat lid.

Artikel 2.

De in artikel 1 vastgestelde regeling zal, voor wat betreft
de goederen, welke in doorvoer worden vervoerd door de
Nederlansche havens, worden toegepast:

a. op den dag van inwerkingtreding van deze overeen-
komst, op goederen afkomstig uit de Nederlandsche over-
zeesche gebiedsdeelen;

b. een jaar na dien dag op goederen afkomstig van, of
bestemd voor de Fransche havens (et inbegrip van de
Algerijnsche havens) ;

¢. twee en een half jaar na dienzelfden dag op goederen
afkomstig van, of bestemd voor de Fransche kolonién en
protectoraten ;

d. vier jaar na den genoemden dag op goederen van
Europeeschen oorsprong;

¢. viji jaar na den dag van inwerkingtreding van deze
overeenkomst, op alle andere goederen.

Artikel 3.

De Belgische en de Nederlandsche Regeering verbindem
zich, voor wat betreft de Rijnvaart, om gedurende een
tijdsverloop van tien jaar, beginnende met den dag van
inwerkingtreding van deze overeenkomst, zonder vooraf-
gaande onderlinge overeenstemming, geen op dit oogenblik
bestaanden maatregel te verscherpen, welke bestemd is
om het vervoer afkomstig van of bestemd voor de Belgische
havens te begunstigen ten nadeele van de Nederlandsche
havens en omgekeerd.

De beide Regeeringen verbinden zich om gedurende het-
zelfde tijdsverloop geen nieuwe maatregelen van gelijken
aard te treffen zonder vooraigaande onderlinge overeen-
stemming.

Artikel 4.

Voor wat in het bijzonder betreft de premién, welke door
de Belgische Regeering worden: verleend voor het vervoer
langs den Rijn van bepaalde goederen, stroomopwaarts en
stroomafwaarts, wordt overeengekomen, dat gedurende het
tijdsverloop van tien jaar, bepaald in het vorige antikel,
het gezamenlijke jaarlijksche bedrag, dat thans voor den
dienst van die premisn is bestemd, niet zal worden ver-
hoogd, dat het tarvief van de premién per ton, zooals die

" worden toegekend, miet zal worden verhoogd, en dat geen

premién zullen worden toegekend aan goederen, welke die
thans niet genieten.

Eveneens wordt overeengekomen, dat in het geval, dat

gedurende een jaar het vervoer te water uit de Belgische
zeehavens met bestemming voor den Rijn boven de grens
tusschen Nederland en Duitschland in totaal 24 pCt. mocht
overschrijden van de som van het vervoer te water; dat bij
genoemde grens aankomt, zoowel van de Belgische zee-
havens als van de Nederlandsche zeehavens, de Belgische
Regeering zich wverbindt over te gaan tot een herziening
van het stelsel der premién, zoodanig, dat het Rijnverkeer
afkomstig uit de Belgische zeehavens wordt teruggebracht
beneden de grens van 24 pCt:, bedoeld in dit lid.
" Het gezamenlijke jaarlijksche bedrag, bedoeld in het
eevste lid, bedraagt 16.400.000 Belgische Francs, waarvam
ten thoogste 4.000.000 zullen kunnen worden bestemd voor
het vervoer stroomafwaarts.

Evenwel zal, in het geval, dat gedurende een jaar de
verhouding tussechen de beide soorten van vervoer, bedoeld
in het tweede lid, tot beneden 18 pCt. mocht dalen, de
Belgische Regeering het recht hebben, het stelsel der pre-
mién te herzien. Deze herziening kan slechts worden ge-
handhaaid, zoolang bedoelde verhouding gedurende één
jaar 21 pCOt. niet zal hebben bereikt. )

De wijze, waarop de herzieningen, bedoeld in het tweede
en het vierde lid, zullen geschieden, zal onderling worden
overeengekomen tusschen de Belgisdhe en de Nederlandsche
Regeering. Bij gebreke van overeenstemming, zal zij wor-
den bepaald volgens een summiere arbitrage-procedure,
welke zonder verwijl zal worden vastgesteld in overeen-
stemming tusschen de beide belanghebbende Regeeringen.

Nederland ziet, gedurende hetzelfde tijdsverloop van tien
jaar, af van het toekennen van premién aam het vervoer
afkomstig van of bestemd voor den Rijn.

Het Rijn-zeeverkeer zonder overlading wordt niet be-
schouwd als vervoer over den Rijn in den zin van dit
artikel.

Voor de toepassing van dit artikel worden als Belgische
zeehavens beschouwd:

Anbwerpen, Gent, Selzaete, Brussel, Brugge, Zeebrugge,
Oostende, Leuven, Dendermonde en Nieuwpoort,

en als Nederlandsche zeehavens:

Rotterdam (met inbegrip van Sdhiedam, Vlaardingen en
Hoek van Holland), Aansterdam, Dordrecht, Terneuzen,
Sluiskil, Vlissingen, Velsen, Harlingen en Delfzijl.

! Artikel 5.

De Belgische en Nederlandsche Regeeringen zullen een
gemengde Commissie instellen om de mogelijkheid te om-
derzoeken om in gemeen overleg, de heffingen en vergoe-
dingen vast te stellen in de havens van Antwerpen, Gent,
Amsterdam en Rotterdam.

De Commissie zal het deel van haar rapport, betrekking
hebbende op de havengelden, indienen binnen drie maan-
den, te rekenen van den dag der inwerkingtreding van
deze overeenkomst, voor wat betreft de havemgelden, voor
schepen niet behoorend tot een geregelden dienst, en bin-
nen zes maanden te rekenen vamn dien dag, voor wat be-
treft de havengelden voor de overige sabepen.
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De havengelden voor schepen, niet behoorend tot een ge-
regelden dienst, zullen niet worden gewijzigd gedurende
een tijdsverloop van drie maanden, te rekenen van den
dag der inwerkingtreding van deze overeenkomst, behou-
dens overcenstemming tusschen de belanghebbende Regee-
ringen; de havengelden voor de overige schepen zullen
niet worden gewijzigd gedurende een tijdsverloop van zes
maanden, te rekenen van die inwerkingtreding, behoudens
overeenstemming tusschen de genoemde Regeeringen.

Artikel 6.

In afwachting van de vaststelling van een nieuw alge-
meen stelsel voor de Rijnvaart overeenkonistig de om-
schrijving in het hierna volgende arbikel 7, aanvaarden
de contracteerende Staten, dat, behalve de bepalingen van
de artikelen 2, 3, 4 en 5 van de overeenkomst van Mann-
heim van 17 October 1868, gewijzigd en aangevuld als aan-
gegeven in avbikel 9 van de onderhavige overeenkomst, de
artikelen 7, 9, 10, 11 en 12 van eerstgenoemde overeen-
komst, voor wat betreft de scheepvaart atkomstig van of
bestemd voor den Rijn, zullen worden toegepast op de wa-
terwegen, welke den Rijn met Belgié verbinden.

In het geval, dat het stelsel, omschreven in de in het eer-
ste lid van dit artikel genoemde bepalingen, op bepaalde
punten mocht worden gewijzigd of aangevuld, komen de
contracteerende Staten overeen, dat die wijzigingen en aan-
vullingen zullen worden toegepast op het vervoer, bedoeld
m genoemd lid. ’

Artikel 7.

De contradteerende Staten verbinden zich, te aanvaarden,
dat de beginselen, neergelegd in de hoofdstukken III, TV,
VII en VIII van het ontwerp tot herziening van de over-
eenkomst voor de Rijnvaart, vastgesteld te Straatsburg in
Mei 1936, binnen het kader van een nieuw algemeen stel-
sel voor den' Rijn zullen worden toegepast op de havens
van Amsterdam, Rotterdam (met inbegrip van Vlaardin-
gen, Schiedam en Hoek van Holland), Dordrecht, Antwer-
pen en Gent, en dat het vervoer langs den Rijn, bestemd
voor of afkomstig zoowel van genoemde havens als van de
open zee of van Belgig, voor wat bebreft de onderwerpen
bedoeld in genoemde hoofdstukken, zal worden behandeld
zooals dit het geval zou zijn op den Rijn zelf.

Binnen het kader van het hierboven bedoelde nieuwe
algemeene stelsel voor den Rijn, zullen de maabregelen, om-
schreven in de artikelen 2, 3, 4 en 5 van deze overeen-
komst, blijven gelden. :

Artikel 8.

De contracteerende Staten zullen in omderling overleg
pogingen aanwenden teneinde de gemeenschap van den
Rijn te herstellen op de basis van volledige gelijkheid van
rechten.

Zij verbinden zich om, gedurende de voortzetting dier
pogingen, slechts in onderlinge overeenstemming toe te
stemmen in wijzigingen van het thans op de Rijnvaart van
toepassing zijnde stelsel. .

Artikel 9.

Deze overeenkomst zal van kracht blijven, zoolang de
contracteerende Staten voortgaan met het toepassen . van
de bepalingen van de overeenkomst van Mannheim van
17 October 1868, gewijzigd door de bepalingen van het
Verdrag van Versailles van 28 Juni 1919, voorzoover Ne-
derland zich daarbij heeft aangesloten bij de protocollen
van 21 Januari 1921 en 29 Maart 1923. .

Artikel 10.

Deze overeenkomst zal in werking .treden .op den dag
van haar onderteekening. '

Evenwel zullen de artikelen 1 en 2, zoomede de bepaling
van het derde lid vam het onderteekeningsprotocol ad arti-
kel 6 in toepassing worden gebracht op den Isten Mei
1939.

Ten getwige waarvan de ondergeteekenden, daartoe
behoorlijk gevolmachtigd, deze overeenkomst hebben getee-
kend en er hunme zegels aan hebben gehecht.

Gedaan op de Fransche Ambassade te Brussel, in één
enkel exemplaar, hetwelk zal worden bewaard in de archie-
ven van de Fransche Republiek, die daarvan voor eens-
luidend gewaarmerkte afschriften zal afgeven aan de ver-
dragsluitende Staten.

(w.g.) BE. CASTEUR.
DE RUELLE.
WORSTIJN.
DE LA BAUME.
CHARGUERAUD HARTMANN.
KROLLER.
C. J. M. SCHAEPMAN.

Protocol van onderteekening.

Bij de gelegenheid van de onderteekening van de over-
eenkomst nopens verschillende vraagstukken betreifende
het stelsel toepasselijk op de Rijnvaart, zijn de onderge-
teekenden, daartoe behoorlijk gevolmachtigd, overeengeko-
men, daaraan de navolgende nadere bepalingen toe te voe-
gen, welke van gelijke- kracht en gelijken geldigheidsduur
zullen zijn als de genoemde overcenkomst:

Ad Artikel 4.

Het is wel verstaan, dat voor de toepassing van artikel
4, de stabtistieken betreffende het vervoer langs den Rijn
van de Belgische zeshavens zullen worden samengesteld
door het ,,Bijzonder Komiteit der Scheepvaartwegen van
Belgié naar den Rijn” en die betreffende het vervoer aan
de grens tusschen Nederland en Duwitschland door het Cen-
traal Bureau voor de Statistiek in Nederland.

De Nederlandsche Regeering zal de noodige maatregelen

‘ nemen om ‘te bereiken, dat een behoorlijke contrdle wordt

verzekerd ten opzichte van de aan genoemde grens in te
winnen statistische gegevens, aan de bijzondere eischen
van deze overeenkomst beantwoordende.

De Nederlandsche en de Belgische Regeering garandee-
ren de juistheid van de door hunne diemsten verzamelde
statistische gegevens.

Ad Artikel 4, vierde alinea.

Het is wel verstaan, dat de herziening, bedoeld in het
vierde lid van artikel 4, geen verhooging van het jaar-
lijksche gezamenlijke bedrag, bedoeld im het derde lid van
genoemd artikel, met zich kan brengen, noch een uitbrei-
ding van het verleenen van premies aan goederen, die
deze thans niet genieten.

Bvenwel zal, in het geval dat gedurende het laatste half-
jaar van een jaar, de werhouding van den Belga tot het
goud een vermindering van meer dan 15 pCt:. van den
huidigen koers zoude aamwijzen, de herziening een ver-
meerdering van het genoemde bedrag tot gevolg kunnen
hebben, welke vermeerdering het percentage van de waar-
devermindering van den Belga niet zal overschrijden.

De tegenwoordige koers van den Belga tegenover het
goud is 6615.46 voor 1 kilogram fijn goud. De koersen,
waarmede rekening zal worden gehouden in geval van
wijziging in de verhouding van den Belga tot het goud,
zijn die, welke gepubliceerd worden in het ,Bullebin d’In-
formation et de Documentation de la Banque Nationale de
Belgique”, onder de rubriek: ,Koers van de edele metalen
te Londen”.

Ad Artikel 6.

Het is wel verstaan, dat de nieuwe faciliteiten, welke
zouden worden toegestaan overeenkomstig de bepalingen
van het tweede lid van artikel 6, zullen worden uitge-
breid tot de scheepvaart komende van of met bestemming
voor den Rijn, op het Belgische gedeelte van de zee-
Schelde.

In het geval, dat deze faciliteiten aan de bedoelde
scheepvaart zouden worden toegekend op de wateren, welke
den Rijn met de haven van Amsterdam verbindem, zullen
zij ook toepassing vinden op het Belgische gedeelte van het
kanaal van Gent maar Terneuzen.

Het is wel verstaam, dat voor de toepassing van artikel 9
van de overeenkomst van Mannheim op den Rijn, zijn
mondingen, en de wateren, welke den Rijn met Belgié ver-
binden, in geen geval andere kosten van douane-begelei-
ding in rekening zullen worden gebracht dan die voor
voeding, vuur en licht, omverschillig of de lading al of
niet ovengeladen of in entrepot gebracht is in een vrijha-
ven van den Rijn. .

Bvenwel zal de kosteloosheid van de begeleiding, zoo-
als deze in het vovige lid is omschreven, voor Belgische
vaartuigen slechts zoolang op de wateren, welke den Rijn
met Belgié verbinden, worden gehandhaafd als deze zelide
kosteloosheid toegepast zal blijven op de scheepvaart ko-
mende van of bestemd mnaar den Rijn,  op het Belgische
gedeelte van de zee-Schelde en van het kamaal van Gent
naar Termeuzen. -

Ingeval de kosteloosheid van de begeleiding zou worden
opgeheven op de wateren, welke Belgié met den Rijn ver-
binden, zal het de Belgische Regeering vrijstaan, zulks in
afwijking van artikel 3, de kosten van begeleiding aan de
belanghebbenden te vergoeden.

Ad Artikel 7.

De Nederlandsche Gevolmachbigden verklaren, dat de
Nederlandsche Regeerimg zich het recht voorbehoudt, om
in het kader van een nieuw algemeen stelsel voor de Rijm-
vaart, de wetgeving betreffende de evenredige vrachtver-
deeling toe te passen op het binnenlandsche Nederlandsche
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Fransche Delegatie.

vervoer op de Nederlandsche wateren, bedoeld in artikel 7.
Ad Artikel 9. o

Het is wel verstaan, dat op artikel 9 geen beroep kan
worden gedaan om het permanente karakter van de over-
eenkomst van Mannheim, alsmede van de bepalingen van
de verdragen en protocollen, bedoeld in genoemd artikel,
te betwisten.

Gedaan op de Fransche Ambassade te Brussel, dem 3den
April 1939.

(w.g.) ]]. CASTEUR.
DE RUELLE.
DE LA BAUME.
CHARGUERAUD HARTMANN.
KROLLER.
C. P. M. SCHAEPMAN.
Fransdhe De]ega;bie.

. Brussel, 3 April 1939.
Mijnheer de Vooruzitter,

Met verwijzing naar de Fransoh-Belgisch-Nederlandsche

overeenkomst van heden, nopens verschillende vraagstuk-
ken betreffende het stelsel toepasselijk op de Rijnvaart,
heb ik de eer, u te bevestigen, dat de bepalingen van dat
stuk geenerlei inbreuk maken op de toepassing van de
Fransch-Belgische overeenkomst van 18 April 1921, voor-
noover deze betrekking heeft op vervoer, niet begrepen in
de bovengenoemde overeenkomst tusschen de 3 partijen.
Gelief, Mijuheer de Voorzitter, de verzekering mijner
hoogachting te aanvaarden. '
(w.g) DE LA BAUME.
"Aan den Heer Casteur, .
Gevolmachtigd Minister,
Voorzitter van de Be\l;glsdle De]afwble

. Brussel, 3 April 1939.
Mijnheer de Voorzitter,

Met verwijzing naar het eerste lid van artikel 1 van de
Fransch-Belgisch-Nederlandsche overeenkomst van hedén,
nopens verschillende vraagstukken betreffende het stelsel
toepasselijk op de Rgnthu‘t heb ik de eer, u te bevesti-
gen, dat die bepaling tengevolge heeft, dat de bijzondere
voonv@ﬂnden gehandhaafd blijven, welke op dit oogenblik
ten goede komen aan het vervoer, bestemd voor of af-

- komstig van Stnazvt@bmg over Antwerpen en langs den

Rijn, en dat zij worden witgebreid tot het vervoer van ge-
‘lijken aard over de an.duxc havens, bedoeld in genoemde
bepaling.

Gielief, Mijnheer de - Voorzitter, de verzekering mijner
hoogachting te aanvaarden.

(v.tr) DE LA BAUME.

Aan den Heer Kroller,
Voorzitter van de \Yedellandsohe Delegatie.

Fransche Delegatie.
Brussel, 3 April 1939.
Mijnheer de Voorzitter, .

Tk heb de eer, u mede te deelen, dat de goederen, af-
komstig van Jo\g'o en van Kameroen, voor wat de douane-
behandeling aangaat, zijn gelijkgesteld met de goederen,
afkométig van de Fransche Kolonién en, dat de goedenem
aiit Syne en den Libanon zijn onderworpen aan het regiem,
toepasselijk op goederen afkomstig uit vreemde landen en
derhalve aan daft van de surtaxe d’entrepot.

Gekief, Mijnheer de Voorzitter, de verzekering mijner
hoogachting te aanvaarden.

. (w.g.) De LA BAUME.
Aan den Heer Kiroller,
Voorzitter van de Nederlandsche Delegatie.

Belgische Delegatie.
Brussel, 3 April 1939.
Mijoheer de Voorzitter,

Met verwijzing naar arbikel 3 van de Fransch-Belgisch-
Nederlandsche overeenkomst van heden, nopens verschil-
lende vraagstukken betreffende het stelsel toepasselijk op
de Rijuvaart, heb ik de eer u hiernevens mededeeling te
doen vam den tekst van het reglement, houdende vaststel-
ling der regeling. van den Kosteloozen sleepdienst tus-
schen Antwerpen/Gent en Dordrecht, van 9 October 1919,
aangevuld op .10 December 1932. Tk voeg hieraan toe,
dat de bepalingen van dien tekst smdsd.len niet zijn ge-

wijzigd, en dat zij de eenige blijven, welke op dit oogenblik
met betrekking tot dat onderwerp toepassing vinden.
Gelief, Mijnheer de Voorzitter, de verzekering mijuer
hoogadhting te aanvaarden. .
(w.g.) E. CASTEUR.
Aan den Heer Kréller,
Voorzitter van de Nederdandsche Delegatie.

Reéglement du remorquage gratuit Anvers|Gend—Dordrecht
& vice-versa. .

{Texte adopté le 10 Décembre 1932 par le Comité d’Btudes
des relations fluviales Anvers—Strasbourg.)
Article 1.

Ont droit a la traction gratwite de Dordrecht a Amvers/

Gand :
les bateaux chargés exclusivement de marchandises en
provenance de Strasbourg pour Anvers/Gand.

Ont droit 2 la tmcblon gratuite d’Anvers/Gand a Don- ’

drecht:

les bateaux chargés exclusiveanent de marchandises en
provenance &’ An:vens/Gamd et & destination de Strasboung.

Ont droit & une réduction des frais de traction:

les bateaux changés pantiellement de marchandises en
provenance ou i destination de Strasbourg et a destination
ou en provenance d’Anvers/Gand. '

La réduction sur le ‘prix payé est proportionnelle au
rapport du poids des marchandises ci-dessus au poids du
chargement total du bateau.

Toutefois, ne bénéficieront pas de la gxafourté du remor-
quage Axnvers/Gand—Dordrecht les chalands ne déchar-
geant pas A Strasbourg an moins 50 tonnes de marchan-
dl:ses en provenance d’Amnvers/Gand.

Les bateaux vides allant de -Dordrecht. a Amvers/Gand
ont droit au remboursement de tout ou-partie des frais de
tragtion, shils prennent A la remonte un quart au moins
de leur changement pour Strasboung, le remboursement
étant proportionnel au rapport du chargement pour
Strasboung a la remonte, au chargement total; dans ce
cas, le remboursement a lien an moment du départ du ba-
teau d’Anvers/Gand. Il est bien entendu que, en ce qui
concerne ces bateaux, la premiére opération commerciale
doit &8tre un chargement pour Strasbourg, le départ devant
avoir lieu dans un délai de 31 jours A compter de Parrivée

- & Anvers/Gand, sinon la gratuité du 1em01qua.ge de P’allage

vide ‘ne sera pas a:cooldée
Article 2.

Les marchandises que des nécessités de navigation auraient
obligé ou obligeraient a un transbordement en cours
de route d’un bateau sur un autre bateau seront considé-
rées comme marchandises en provenamce ou & desbtination
de Strasbourg, si elles sont accompagnées d’un counaisse-
memt de Strasbourg sur Anvers/Gand ou vice-versa.

Les marchandises transbordées en cours de route de
wagon sur bateau et de bateau sur wagon ne seront pas
considérées comme donnant droit a lexonération, sanf le
cas o0 lemploi de la voie .ferrée résulterait’ d’un cas de
force majeure indiscutable.

Anticle 3.

La traction des bateaux est effectuée par les soins du
Ciouvernement belge et A 'ses frais, soit au moyen des
remorqueurs lui appartenant, soit-par tous autres remor-
queurs de son choix, selon les régles de remorquage de
Rotterdam. )

. Article 4.

11 est constitué un comité de surveillance du remorquage
gratuit. Ce comité se compose de trois membres belges et
de trois membres frangais au maximuin et du personnel
de gesbion nécessaire. Tl dispose d’un bureau A Anwers,
d’un bureau A Strasbourg et a tout autre endroit ou ‘le
comité le jugera utile.

Anticle 5.

Tout patrom d’wn bateau qui veut bénéficier des d.nspo-
sitions du présent réglement doit remettre, au moment
ol il est prét pour le départ, au bureau local du comité
de surveillance: 1o) une demande en double, de traction

gratuite; 20) une copie doment signée du mamifeste, la

nature et le poids des marchandises dejou ppour Strasbourg !

étant indiqués séparément.
11 sera remis au patron, aprés vérification et signature

par lui d’une pidce reconnaissant l’acceptation des clauses

du présent réglement une fiche numérotée et datée, extraite
d’un registre a talon, ‘indiquant qu’il a droit en totalité
ou en partie a la traction gratuite. Cette fiche lui per-

mettra d’obtenir son inscription au bureau du service de -




M

362 ECONOMISCH-STATISTISCHE BERICHTEN

3 Mei 1939

remorquage contre paiement, dans le cas d’exonération
partielle, de la partie des frais de traction restant a la
charge du bateau. Cette fiche ne pourra &tre utilisée que
pendant le jour de la délivrance et la journée suivamte.

Pour les chalands partant de Strasbourg la fiche dont
quesbion ci-dessus est délivrée A Dordrecht.

Dans le cas d’un bateau vide allarit & Anvers/Gamd, le
patron doit s’adresser A lagent du service de remorquage
a Dordrecht et en réclamner sa traction a titre onéreux,
faute de quoi il me pourra lui étre fait de remboursement
au moment du départ d’Amvers/Gand. Il sera remis par
Pagent au ‘patron- une fiche indiquant la date de départ
présumée, le nom du remorqueur devant effectuer la
traction, ainsi que le prix do pour le remorquage.

En vue de permettre le contréle, les manifestes et les
demandes de traction gratuite remis au bureau du comité
de surveillance de Strasbourg seront transmis au bureau
d’Anvers qui awvisera son délégué a Dordrecht du départ
des chalands de Strasboung.

Le burean de CGand transmettra A celwi d’Anvers les
manifestes et les demandes de tracbion gratuwite qui lui
sont remis.

Péniodiqguement, le bureau d’Anvers transmettra a celud
de Strasbourg une liste détaillée des bateaux ayant quitté
Anvers/Gand.

Article 6.

A larrivée "3 desbination; les armements bénéficiaires
sont tenus de produire sur réquisition du délégué local du
comité de surveillance, les regus delivrés par les réception-
nairves constatant les quantités déchargées.

Em cas d’allegement en cours de route, les patrons des
divers bateaux emportant une partie de la cargaison
devront se présenter au bureau locale du comité avec les
pigces justificatives permettant de rattacher chaque partie
au chaland initial.

Le Comité de surveillance pourra refuser le bénéfice du
remorquage gratuit aux cargaisons pour lesquelles les
formalités ci-dessus n’auraient pas été remplies.

Les résultats des vérifications seront transmis au bureau
d’Anvers, qui centralisera la statistique et le contentieux.

Article 7.

Sur la fiche présentée au service du remorquage, il sera
inscrit la date et I’heure de la présentation de ce docu-
ment, le nom du remorqueur affecté A la trachion et la
date du départ.

Article 8.
Ie Comité de surveillance transmebtra direstement scs

_observations 2 ’Etat belge (Service de la Batellerie) lors-

quil le jugera utile. ¥n cas de différend, le litige sera
soumis au Comité ’Itudes Anvers-Strasbourg, qui, s’il ne
peut arviver A un accord, transmettra laffaire aux Gou-
vernements belge et francais avec Vavis des deux déléga-
tions au Comité d’litudes. .

Axticle 9.

Dans le cas ol le troisigme jour aprés le dépot de la de-
mande de traction au service de remorquage, la traction
naurait pas ét¢ entreprise, le patrom serait libre — a
moins que le retard apporté au remorquage ne résulte
d’un cas de force majeure diment constaté — de s’adresser

‘A une entreprise de traction gquelconque.

Le Comité de surveillance ou son délégué local devra
avoir 6t6 avisé avant Pentreprise de la traction. Le Comité
de surveillance déterminera le montant du remboursement
a cffectuer pour cette traabion. :

Bn cas de désaccord entre le bénéficiaire et le comité
de surveillance, ou entre ce dernier et le Gouvernement
belge, la décision finale appartiendra au Comité d’lBtudes
Anvers-Strasbourg. .

Article 10.

Dans le cas de fraude, fausse déclaration, ete....... s
le bénéficiaire sera tenu A rembourser le double du mon-
tant de la traction dont le bateau a ¢té indGment exonéré.
En cas de récidive, le comité de surveillance pourra exclure
I'intéressé temporairement ou défimitivement du bénéfice
du remorquage gratuit.

Article 11.

Le budget du comité de surveillance sera établi par le
Comité d’études Awvers-Strasbourg, qui assurera le con-
trole de la comptabilité.

MAANDCIJFERS.

Indexcijfers van Nederlandsche aandeelen. 1)

Indexcijfers van 12 aandeelengroepen der Amsterdamsche effectenbeurs. Basis 2 Januari 1929 = 100.
De Bank voor Handel en Scheepvaart te Rotterdam zendt ons onderstaand overzicht:

_ - N Totale '
Banken Kz"ij':fet Industrie Eclft%tirt' %an'h%el}:. Mijnbouw| Olie Rubber ssg:ftp’ Suiker Tabak Thee beurg-
waarde
Gem. 29| 101.9 73.1 119.- 114.4 95.6 88.6 99.1 100.2 95.— 99.9 87.3 92.7 103.2

, 30| 942 | 341 | 901 | 1004 | 71.6 | 63.9
o 31| 736 | 227 | 607 | 83.- | 522 | 459
L 32| 483 | 136 | 456 | 707 | 384 | 334
. 33| 515 | 107 | 487 | 807 | 4l.- | 40.-

;s 34 47.1 | . 16.7 48.1 77.- 37.7 47.3
s 35 50.— 14.1 52.1 69.9 39.7 49.4
;s 36 56.8 13.9 57.6 78.2 50.2 58.2
» 37 73.3 26.2 77.8 108.5 78.- 77—

,» 38 67.- 17.7 75.3 123.7 70.7 72.-

Jan. ’38 | 7L1 19.2 | 77.11] 1187 72.5 70.1
Feb. ,, 71.- 18.1 78.6 | 119.1 71.8 71.9
Mrt. ,, 69.8 | 18— | 76.7 | 1187 69.7 72.5
April 68.1 16.5 75.4 | 120.6 68.2 68.9
Mei ,, 67.4 | .16.4 75.8 | 122.2 69.3 | 69.5
Juni ,, 64.- [ 162 75.1 | 124.2 | 68.9 71.8
Juli |, 67.8 19.4 762 | 130.7 72.2 | -75.4
Aug. , 67.5 19.1 75.7 | 126.9 72.4 74.9
Sept. ,, 64.1 17.5 705 | 121.4 | 683 70.-
Oct. , | 65.7 18.- 745 | 127.4 72.3 73.4
Nov. ,, 64.8 17.8 75.1 | 128.- 72.4 73.1
Dec. ,, 63.5 16.8 73.6 | 127.7 71.1 72.8

Jan, ’39 61.3 16.1 70.3 124.8 68.- 71.6
Feb. ,, 59.6 15.3 69.2 122.8 65.8 67.2
Mrt. ,, 59.5 16.4 70.3 121.2 66.1 66.1

93.1 52.1 71.~ 76.2 65.5 74.5 84.3
52.3 48.2 47.1 46.3 4555 46.3 56.1

34.1 17.6 29.3 27.—- 25.8 30.8 37.—
4].- 26.7 28.2 27.4 25.4 39.5 40.5
39.- 40.6 22.2 23.2 26.2 50.2 39.4

43.8- 43.2 23.7 24.4 29.3 47.1 42,
73.1 58.7 34.8 | 371 44.8 51.5 55.2
99.- | 101.1 73.6 60.4 59.- 76.4 77.7
82.7 715 65.4 53.9 51.8 67.4 69.-

90.8 76.- "70.7 54.5 55.1 69.8 73.-
88, 72.1 68.1 52.- 56.1 68.2 72.2
82.8 68.2 65.6 50.5 54.6 66.8 69.7
80.7 63.9 63.6 48.8 51.7 64.4 67.7
79.3 64.3 64.1 49.1 50.9 63.7 67.4
79.9 64.1 62.5 51.7 49.6 64.1 66.8
85.4 77.5 66.4 56.3 52.8 68.3 70.6

84.7 76.8 64.5 57— 52.2 69.2 70.2
80.5 719 61.6 54.4 49.- 66.2 66.3
82.8 77.- 67.- 56.5 52.4 70.5 69.2

81.5. 75.6 66.7 57.7 50.7 69.8 68.8
78.1 72.6 65.1 58.1 47.3 68.3 67.-

77.3 -67.9 63.4 53.9 44.8 66.4 64.8
76.6 64.9 60.9 51.4 43.~ 63.9 |- 63.3
77.- 65.4 60.9 52.2 40.9 64.5 63.7

Apr. ,, 55.— 14.7 65.1 108.7 61.9 60.1 71.2 57.6 57.2 49.7 34.6 61.3 58.8
Indexcijfer der totale beurswaarde 2 Januari 1939 f3.794.681.000 = 100. .
4 Jan.100.1|118 Jan. 95.5| 1 Feb. 93.7/15 Feb. 93.3| 1 Mrt. 96.4|22 Mrt. 90.1| 5 Apr. 89.9|19 Apr. 84.-
n , 9762 , 9028 , 93722 , 934/8 , 977|129 , 90212 ., 855726 , 877
15, 959 ’

1) Men zie voor de toelichting op dit overzicht het nummer van E.-S.B. van 12 Febr. 1936, blz. 120.

Nadruk. verboden,
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‘Les frais du comité de surveillance seront couverts par
une taxe sur le tonnage exonéré fixée, sur la proposition
du comité de surveillance, par le Comité d’études Anvers-
Strasbourg. Cette taxe sera pergue au moment de la de-
mande d’exonération et reste acquise en tout état de cause.

. Article 12.

Le présent reglement pourra &tre modifi¢ de commun
accord par les Gouvernements francais et belge, sur propo-
sition du Comité d’études Anvers-Strasbourg.

Article 13.

Dans le présent raglement, le terme Strasbourg doit
gtre entendu comme signifiant DPensemble des bassins
compris dans la circonseription du port de Strasbourg,
défimie par le décret du 27 Septembre 1925.

Belgische Delegatie.
Brussel, 3 April 1939.
Mijnheer de Voorzitter, L )

Met verwijzing naar artikel 4 van de heden geteekende
overeenkomst heb ik de eer, u hieronder mededeeling te
doen van de premies, welke thans worden verleend, vol-
gens de voorwaarden, welke worden vastgesteld door het
. Bijzonder Komiteit der scheepvaartwegen van Belgié naar
den Rijn”, aan de eigenaars, of, in geval van bevrachting
op termijn, aan de bevrachters van schepen, die ladingen
vervoeren langs de Zeeschelde, of het kanaal van Ter-
neuzen, met herkomst wit Belgische havens en met bestem-
ming voor de losplaatsen, die bepaald worden door het
genoemd ,,Komiteit”, en vice versa:
to. den Rijn stroomopwaarts. —

a. al of miet geconcentrecrde ertsen
(met inbegrip van pyrieten, slak-

ken, hoogovenstof) .............. frs. 3.— per ton
b. alle andere goederen ...... e L, 250 ., .
20. den Rijn stroomafwaarts. —
ijjrerertswaren ...l 20—

30. den Rijn stroomop- en stroomafwaarts. —

alle goederen vervoerd door regelma-

tige scheepvaartdiensten op den Rijn ,, 250 ,

Gelief, Mijnheer de Voorzitter, de verzekering mijner
hoogachting te aanvaarden.
(w.g.) E. CASTEUR.

Aan den Heer Kroller,
Voorzitter van de Nederlandsche Delegatie.

Belgisahe Delegatic. .
Brussel, 3 April 1939
Mijnheer de Voorzitter, )

Met verwijzing naar de besprekingen, welke zooeven heb-
ben plaats gehad tusschen de Belgische, Nederlandsche en
Fransche delegaties en welke hebben geleid tot het sluiten
van een overeenkomst op heden, heb ik de eer, u de in-
stemming van de Belgische Regeering te bevestigen met
de volgende bepaling:

,De Belgische en Nederlandsche Regeeringen stellen er
prijs op te verklaren, dat zij niet bedoeld hebben, door de
bepalingen van bovenbedoelde overeenkomst :inbreuk te
maken op het handhaven vamn ruimere faciliteiten, welke
kunnen voortspruiten uit eerder- gesloten verdragem.

. Voor wat in het bijzonder betreft, de uitbreiding tot
de Waterwegen, die den Rijn met Belgié verbinden, van
de douwanefadiliteiten, voortspruitend wit de artikelen 7,
9, 10, 11 en 12 van de Overeenkomst van Manuheim. doet
de Belgische Regeering er afstand van om voor die water-
wegen deze faciliteiten op te eischen voor Belgische sche-

pen, herkomstig van, of met bestemming naar dem Rijn.

»Zij verklaart zich in dit opzicht te houden aan de
Belgisch-Nederlandsche verdragsbepalingen, die deze mate-
rie regelen.”

Gelief, Mijnheer de Voorzitter, de verzekering mijner
hoogachting te aanvaarden.

(w.g.) E. CASTEUR.

Aan den heer Irgller,
Voorzitter van de Nederlandsche Delegatie.

Nederlandsche Delegatie.
Brussel, 3 April 1939.
Mijntheer de Voorzitter, : .

Met verwijzing mnaar de besprekingen, welke zooeven
hebben plaats gehad tusschen de Belgische, Nederlandsche
en Fransche delegaties en welke hebben geleid tot het
sluiten van een overeenkomst op heden, heb ik de eer, u
de instemming van de Nederlandsche Regeering te beves-
tigen met de volgende bepaling:

,,De Belgische en Nederlandsche Regeeringen stellen er
prijs op te verklaren, dat zij miet bedoeld hebben, door de
bepalingen van bovenbedoelde overeenkomst inbreuk te ma:
ken op het handhaven van ruimere faciliteiten, welke kun-
nen voortspruiten wit eerder gesloten verdragen.

»Voor wat in het bijzonder betreft, de uitbreiding tot
de Waterwegen, die den Rijn met Belgié verbinden, van de
douanefaciliteiten, voortspruitend uit de artikelen 7, 9, 10,
11 en 12 van de Overeenkomst van Mannheim, doet de
Belgische Regeering er afstand van om voor die waterwe-
gen -deze faciliteiten op te eischen voor Belgische schepen,
herkomstig van, of met bestemming naar den Rijn.

Zij verklaart zich in dit opzicht te houden aan de Ne-
derlandsch-Belgische verdragsbepalingen, die deze materie
regelem.”

Crelief, Mijnheer de Voorzitter, de verzekering mijner
hoogachting te aanvaarden.

(w.g.) KROLLER.
Aan den Fleer Casteur,
Gevolmavhtigd Minister,
Voorzitter van de Belgische Delegatie.

Belgische Delegatie.
Brussel, 3 April 1939.
Mijnheer de Voorzitter,

Gemien de onmogelijkheid om voor het jaar 1939 de
juistheid te garandeerem van de statistische gegevens, be-
doeld in antikel 4 van de heden geteekende overeenkomst,
is het wel verstaan, dat in de plaats van de tweede en de
vierde alinea’s van genoemd artikel, de volgende bepalin-
gen zullen worden toegepast: )

L,Br wordt overeengekomen, dat im het geval dat het
vervoer te water gedurende het jaar 1939, van de havens
van Antwerpen en Gent vertrekkende met bestemming
naar den. Rijn boven de grens tusschen Nederland en
Duitschland, 20 pCt. van het totaal vervoer (het Rijn-
zeeverkeer hieronder begrepen) zooals dit in opwaartsche
richting aan genoemde grens zal worden vastgesteld, mocht
overschrijden, de Belgische Regeering zich verplicht, het
premiestelsel zoodanig te wijzigen, dat het verkeer Rijnop-
waarts van de hierbovengenoemde Belgische havens in 1940
beneden genoemde grens van 20 pCt., genoemd in deze
alinea, zal worden teruggebracht.

»In géval gedurende het jaar 1939 de verhouding tus-
schen de twee vervoeren, in de vorige alinea omschreven,
beneden 15 pCt. mocht dalen, zal de Belgische Regeering
het recht hebben, het premiestelsel te wijzigen. Deze wij-
siging zal slechts gehandhaafd kunnen worden, wanneer

AANVOER VAN GRANEN. (In tons van 1000 kg.)

Rotterdam Amsterdam Totaal
Artikelen 23-29 April Sedert Qvereenk. 23-29 April Sedert Overeenk.
1939 1Jan. 1939 | tijdvak 1938 || © 1939 1Jan. 1939 | tijdvak 193 || 19%9 1958
TaArwe cocveeevecacnans 9.977 250.487 439.953 7.577 38.919 3.750 289.406 443.703
Rogge «eeveen... ceesen 8.860 68.357 55.018 200 600 — 68.957 55.018
Boekweitso.eenvevanns. 1.056 6.449 5.306 — — — 6.449 5.306
Mai8.s.coveaencennnn .. 6.423 226.712 410.705 2.710 .|  43.283 47.977 269.995 458.682
Gerst o..iiieeieeeinn 1.297 79.549 139.731 850 8.430 5.564 87.979 145.295
Haver ........ ceesaans 160 62.326 86.871 — 1.860 2.950 64.186 89.821
Lijpzaad ....ccc0veenen. — . 46.391 43.156 11.344 144,201 93.464 190.592 136.620
Lijnkoek ........cuv.n 3.202 36.564 25.747 _— 150 - 36.714 25.747
Tarwemeel ....e000evn. 1.168 18.867 19.693 170 1.668 5.669 20.535 25.362
Andere meelsoorten .... 115 8.025 11.660 50 2,028 1.659 10.053 13.319
Y
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voor het jaar 1940 genoe«mde verhouding 17.5 pCt. niet
bereikt.

»De statistieken, hlerboven bedoeld, zullen worden op-
gemaakt zooals dit in het eerste lid van het protocol van
onderteekemning, ad artikel 4, is voorzien.

»Het is wel verstaan, dat van 1 Janvari 1940 af de
bepalingen van het d¢weede en het vierde lid van artikel 4
van toepassing worden.”

Geliet, Mijnheer de Voorzitter, de verzekering mijner
hoogachting te aanvaarden.

(v.g) E. CASTEUR.
Aan den Heer Kroller,
Voorzitter van de Nederlandsche Delegatie.

en een volkomen gelijkluidend schrijven van denzeliden
datum van den Voorzitter van de Nederlandsche Delegatie
aan den heer Casteur, gevolmachtigd Minister, Voorzitter
van de Belgische delegatie.

MAANDCIJFERS.

Gecombineerde Maandstaat van de Nederlandsche en
Nederlandsch-Indische Grootbanken.

\g \g .
(In millioenen guldens) 1;;:3?:}; l\Be;ll;I::];i' Totaal

'Intema,tiona,l Monetary Economics door M. A. Heil-
perin. (Londen 1939; Longmans, Green en Co.
Ltd. Prijs 15/-).

Greologische kaart van Jave (schaal 1 :100.000). Toe-
lichting by blad 115 (Soerabaja) met ca. 70 blz.
beschrijvenden tekst door Ir. J. Duyfjes. Uitgave
van den Dienst van den Mijnbouw te Bandoeng.
Prijs met kaartblad f 2.50.

STATISTIEKEN.

Laatstbekende noteeringen te Amsterdam en Rotterdam op
1 Mei 1939 voor telegrafische uitbetaling op:

28Feb.[31 Mrt[28Feb. |31 Mrt]28 Feb.[31.Mrt.

Activa:

Kas, kassiers en dag- .

geldleeningen ...... 156 | 129 { 101 92 | 257 | 221
Nederl. en Ned.-Indisch

schatkistpapier...... 164 | 159 { 113 | 114 | 277 | 273

320 | 288 ) 214 | 206 | 534 | 494

Ander overheidspapier] 33 351 20| 21| 53 56
Wissels ...ooveeennnnn 22 21 38 | 44 60 65
Bankiers in binnen- en .

buitenland .......... 91 79 59 58 | 150 | 137

Prolongaties en voor-
schotten op effecten..} 108 | 110 | 82 80 } 190 | 190

254 | 245 | 199 | 208 | 453 | 448

Debiteuren 268 | 272 | 145 | 146 | 413 | 418
Effecten en Syndicaten| 70 66 40 { 404 110 | 106
Deeln. (incl. voorschott.)) 10| 10| 29| 29} 39| 39

..........

348 | 348 214 | 215 | 562 | 563
Gebouwen............ 16 16 14 14 30 30
Diverse rekeningen
(incl. overl. posten) . - - — 2] —. 2
Belegde bestemmmgs- :
TESEIVe c.vveveainnn 2 2 — — 2 2
Effecten leendepot....| 17| 17| — | —~| 17 17
957 | 916 | 641 | 640 [1598 | 1556
Passiva: "
Crediteuren .......... 608 | 574 | 401 | 400 |1009 | 97

Wissels — eigen accept.| 13 13 9 8| 22 21
» — derden .... 5, 6 1 2 6 8

T g

18| 19| 101 10] 28| 29

Deposito’s op termijn..| 41 41 106 106 § 147 147
Diverse rekeningen ..| 19 11 10 1072917 21

Bestemmingsreserve .. 2 21 — | — 2 2
Effecten leendepot....| 17| 17} — | — | 17 17

705 | 664 | 527 | 526 | 1232 | 1190
Werkzaam kapitaal ..| 252 | 252 | 114 | 114 | 366 | 366
Adndeelenkapitaal ....| 170 | 170 87 87 | 257 | 257
Reserve.............. 82 | 82| 27| 27| 109 | 109

252 12521 114 ! 1141 366 | 366

ONTVANGEN BOEKEN.

Leerboek voor ecomomische geschiedenss door Dr. P.
J. Bouman (Amsterdam -1939; H. J. Paris Uitg.
Mij. Prijs geb. f 3.50; ingen. f 2.90).

Beginselen van de Handelskennis door W. Speerstra
en J. van Manen. (Groningen—Batavia 1939; J.
" B. Wolters’ Uitg. Mijj. Prus ingen. f 1.90, geb
f 2.25).

Gulden per | Pari | Koers di"c‘;':m
Europa. %% .
Londen*) ......... £ — 8.78; 1 2.
Berlijn *).......... 100 Mark 59.268 | 75.32% 4
Parijs*)........... 100 Franc _ 4.97% 2 .
Brussel*) ........ 100 Belga 24.906 | 31.91 24
Luxemburg ....... 100 Franc | .6.226 7.97%
Zirich *),,........ 100 — 42.17% 13
Boedapest ........| 100 Pengé 43.51 36.75 4
Boekarest ,.......| 100 Lei 1.488 | 137} 33
Sofia ............| 100 Leva 1.797 2.32% 6
Belgrado........ ..} 100 Dinar — 4.27% 5
Istanbul',......... Turksch £ — 1.51
Athene ,,,....... 100 Drachme —_— 1.62 6
Milaan ,,........ 100 Lira —_ 9.90 43
Madrid 8 ....... 100 Peseta 48.— —_ 5
Lissabon,......... Escudo — 0.08 43
Kopenhagen Y. 100 Kronen — 39.22} 3%
Oslo*),.. ......... 100 » — 14.15 34
Stockholm *) _..,.. 100 — | 4530 23
Reickjavick ,..... 100 IJsl. Kr. — 32.50
Warschau ........| 100 Zloty 27.90° | 35.32% 43
Kovno (Litauen) ,,| 100 Lita 24.88 | 31%
Riga (Letland) , 100 Lat 48— ] 35.25 5%
Tallinn (Estland) ..| 100 Estl. Kr.| — 49.— 43
Helsingfors .,.... 100 Finnmrk. f— 3.87% 4
Moskou ..,... ve..| Tjerwonets - 36.— 6)
(100 Roebel) i .
Danzig ..... veess| 100 Gulden 27.909 | 35.32% 4
Amerika
New-York *) ...... $ 1.46¢9 1.87 1
Montreal ........ Canad. § _ 1.8645
Mexico ,.,........ Mex. Dollar —_— —
Buenos Aires,,,... Peso (papier) —_ 0.43}
La Paz (Bolivia) 3) | Boliviano - 0.06}
Rio de Juneiro....| Milreis (pap)] — 0.10%
Valparaiso,,...... Peso (papier)| 0.15 0.074
Bogota (Columbia) 8)| Peso — 1.093
Quito (Ecuador) Sucre — 6.13
Lima (Peru) ...... Sol - 0.38
Montevideo (Urug.) | ‘Peso — 0.68
Caracas (Venezuela) | Bolivar —_ 0.57%
Paramaribo ,,....| Gulden - 1.00}
Guatemala ........ Quetzal — 1.87¢
Willemstad (Curag.)| Gulden - 1.003
Managua (Nicar.) 3) | Cordoba — —
San Salvador 8),,,,[ Colon — 0.76
Azié.
Calcutta ..........| Rupee — 0.653
Batavia ,,,.......| Gulden 1.G. —_ 1.00.%
Kobe ............| Yen — 0.51%
‘Hongkong ........| Dollar — . 0.54
Shanghai ,,,,....| Dollar — ©0.30
- Singapore .,,.....| Straits Doll. | 1.41 1.023
Manilla .......... Phil. Peso 0.93}
Teheran 4) (Perzig), ,| Pahlavi —_ 10.91
Bangkok,,.,......| Baht —_ 0.813
Afrika. .
Kaapstad ..,,.... £ - 8.761
Alexandrié,,......| Egypt. £ f— 9.01
Australié.
Melbourne, Sidney
en Brisbane ..,, £ —_ 7.023
Nieuw Zeeland ., £ —_ 7.06

1) Off. 0.36 vrije markt 0.09. 3) Milreis Goud. 3) Goudpeso. 4) Munteenheid =
Rail (=een Kran.) 5) Nom. *) Not. te A’dam. Ov. not. part. opg.
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BANKDISCONTO'S. KOERSEN TE LONDEN.
Disc.Wissels. 2 8 Dec.’36 | Lissabon ....4 11Aug.’37 e - -
Ned. ! s " Plaatsen en |Noteerings-|15 April 22 April| 24{29 April 1939| 29 Apr.
xBekd Bel.Binn.Eff. 24 3 Dec.’36 | Londen ..... .2 80 Juni’87 Landen eenhedegns I9§9” 1959" LalagsteT;Ilaogste l%gr

“|Vrsch.inR.C. 2} 8Dec’86 | Madrid ...... 5 15Juli’35 -
ﬁtl;eng ceqatsnecs g 11, Jcm.:gz g.-lYork F.R.B. :1; Qﬁ_éug.:gg Alexandrit. . |Piast. p.£| 973¢ | 973 | 9735 | 9751, | 973
Bt e s | D 33 5Jan 88 | Athene ....| Dr.p.£ |5474 | 5473 | 540 | 555 |547i¢
DeIgrado vee.eer eor. arhs ... an. 99 | Bangkok....|Sh.p.tical| 1/103|1/10 & | 1/10.2 1410,3, 1/10,3
Berlijn «.o0vver.. 4 22'Sep{.’32 Praag ......3 lJan_.,36 Budapest ..|Pen. p.£| 23 9355 | 9355 | 2435 | 23
Boekarest ......3} 5Mei’38 ) Pretoria .... 3} I5Mei’88 | g oncsAiresi|p. pesop.£| 20.20 {20.20 |20.15 | 20.30 |20.23
Brussel 4 17 Apr89 | Rom 4} 18 Mei’36 P.pesop ,

S e pr. oo | NOme. . v vy 3 18 Mer’ Calcutta . ...|Sh. p. rup.|1/51f [1/514, |17528/4,|1/581/5,11/5154;
Boedapest ......4 284ug. 35 | Stockholm. .. 24 1Dec’33 Hongkong ..| Sh.p.$ [1/2ig | 125 | 1/2¢s | 12% | 1j2%
Calcut_ta Vveeee.. 3 28Nov.’85|Tokio.... 3.46 11Mrt’38 Istanbul  ..|Piast.p. £ 5866 580 580 580 586
Dantzig ........ 4 2Jan’37| Warschau.... 43 18 Dec’37 | gobe ......|SH. p. yen| 172 12 [1/1sg | 125 | 112
Helsingfors...... 4 3Dec’8} | Zwits. Nat.Bk. 1425N0v.36 | [issabon Escu. p. £ 116y 11’0% 110 liO}z 1103

s 2 . . p. £
Kopenhagen ....3}22Feb.’39 Montevideo .| d.per£ | 185 | 185 | 18 | 19 |18y
OPEN MARKT. Montreal ..| §per £ 4,708 [ 4.7014 [ 4.693 [ 4.7034 | 4.70
Riod.Janeirold. per Mil.[ 23 | 23 | 284 | 2% | 234
1939 1938 || 1937 || 1914 | Shanghai ..| d.p.§ 8y | 8y 8 | 81 | 8y
- Singapore ..| Sh.p.§ | 2/3% | 2/3% | 213% | 2/4 {2/3%
29 24129 17/22 11415 25/30 |26 Aprilll 20j24 . 1 74
April A[’)ril Aprit Aplril Ap’ril 1 nﬁ[a_'il ]lllli Valparaiso 2). $perg | 116 [ 118 | 116 116 | 116
ry—— = Warschau ..| Zl.p. £ 25 | 2434 | 24515 | 253 | 244
Partic.disc.} 1i/q 134-13 | Y3-13[4 | 3j4-15,8 14 1, 33/4-43)4 1) Offic.not.15laten, gem. not.,, welke imp.hebben te betalen 15Nov.1938
Prolong. 1 1 11/4-2/4 | 8[4-21fy Vg 1 13-4, 17.13.2) 90 dg. Vanaf 13 Dec. 1937 laatste ,export” noteering.
Londen ZILVERPRUJS GOUDPRUS
Daggeld. Ys-1 -1 | Yp-1tg | -1 Ya-1 1z-1 1fa-1 Londen!){N.York?) A’dam3) | Londen*
Partic. disc.| 13/15-Ya |13h6-15N6| 15N16-5fs | 14/2-3ls || Vise-he ]| Vhsa-9hrs || *he-3la 25 April 1939.. 20y, |423% 25 April1939.. 2120 148/5¢
g;rg/g,;ld e | 03| 1zte| 125 202103 | 26 , 1939.. 2014, |42% 26 ,  1939.. 2120|1486
PN Kt Ul IR il (Rt Ll g Ea L K 88 27 1939.. 2037, |42y 27 1939.. 2115 | 148/6
Maandgeld| 23/ 34— 23},- 23(4- 31,-3 ([21/5-34 2)] 21]a-7, »”» 16 4 »
Maandgeld| o3 | 23| 243 | Zhed || Zhes \Zh M 2hlie | og T 1939.. 203 |42y 28 ,, 1939..2115)148/6
Warenw...| 4-1f 4-1y 4-1y 4-1, 4-1s | 4-Ya2) || 4-Ys 29 ,, 1939.. 20y | — 29 ,, 1939..2110148/6
g;w Yc:akl) \ . \ | ) . . 1 Mei 1939.. 2034, |42% 1 Mei 1939.. 2105 ( 148/6
Pactedise| s 1, 1, 1 1y S e 2 Mei 1938.. 1845 |42y 2 Mei 1938.. 2035 | 139/6}
1) Koers van 28 April en daaraan voorafgaande weken t/m. Vrijdag.. 27 Juli 1914.. 2414 {59 27 Juli 1914, 1648| 84/10%

2} 26/30 April.

WISSELKOERSEN.
KOERSEN IN NEDERLAND.
Data yz_ekw.) Londe:: Berlg;x Parl{; Brusigl Ba!avlia
25 April 1939 1.88y, |'8.81 76.50. | 4.9897 | 31.67 {1004,
26 ,  1939(1.873% |[8.793 |75.40 | 4.973|31.69 {10054,
97 ,, 1939| 1.87ug |8.783¢ | 7533 [4.97y | 31.74 [1003,
28 ,, 1939|1.87y |8-763 |75.15 |4.96331.733 10034,
29 ,, 1939} 1.86w |8.75 75.05 | 4.9517 | 31.784| 10034,

1 Mei 1939|1.8755 |8.78% |75.323| 4.974|31.91 {10034,
Laagste d.w1)| 1.863¢ |8.741 |74 90 | 4.94y 31.64 |100
Hoogste d.w?){ 1.883¢ | 8.82 75.50 |4 983 |31.95 10034,
Muntpariteit | 1.460 ]12.1071 | 59.263{9.747 |24.906{100

Zwit- : ;

Data serlan.d) P"_mlf B,‘;i’,“})‘ Mitcan Ma‘i:l)d
25 April 1939] 42.24 — — — —
26 , 1939 42.24 —_ — — —
27 ,, 1939 42.12% — — — —
28 ,, 1939 42.12 _ — — —
29 ,, 1939} 42.02 — — — —

1 Mei 1939| 42.17% —_ — _
Laagste d.w1)| 4197 — —_ 9.92¢ —_
Hoogste d.wt)] 42.27 —_ 1.40 9.95 " -
Muntpariteit| 4¢8.003 7.371 1.488 | 13.094 | 48.52

Hel-
Data gf,‘;f,f.) ,,'f,‘;‘;f,".) Oslo®) )folgsgl_) BAulf-'eI: f) tﬂf,','l)
25 April 1939| 45.42}| 39.35 | 44 273} 3.88 433 | 1.87%
26 , 1939|45.32}| 39.274| 44.20 3.88 433 | 1.87%
27 ,, 1939|4525 | 39.20 |44.124| 3.89 43% | 1.873

28 ,, 1939]45.174{39.15 | 44.05 | 3.89 43y | 1.86%
29 ,, 1939|45.10 {39.073| 43.974| 3.87 433¢ | 1.86%

1 Mei 1939]45.30 |39.224| 44.15 | 3.873f 431 1.87
Laagste d.w?)| 45 — [39.— |43 90 | 3.84 428¢ | 1.86
Hoogste d.w1)| 45.424( 39.373| 44 324 3.91 | 44 1.87%
Muntpariteit | 66.671| 66.671| 66.671| 6.266 953, |2.1878

*) Noteering te Amsterdam. **) Not. te Rotterdam. 1)

Part. opgave.

In ’t 1ste of 2de No. van iedere maand komt een overzicht
voor van een aantal niet wekelijks opgenomen wisselkoersen.

KOERSEN TE NEW YORK. (Cable).

1) in pence p. oz. stand. ?) Foreign silver in §c.p.oz. fine. 3)In guldens

per Kg. 1000/1000. 4) in sh. p. oz. fine.

STAND VAN ’s RIJKS KAS.

Vorderingen. | 22 April 1939 29 April 1939
Saldo van ’s Rijks Schatkist bij De Ne-
derlandsche Bank ........cuovuiunnn f 10.758.963,15 —
Saldo b. d. Bank voor Ned. Gemeenten| , 115.229,14 | f  247.001,84

Voorschotten op ultimo Maart 1939
ajd. gemeent. verstr. op a. haar uit te
keeren hoofds. der pers. bel., aand. in
de hoofds. der grondbel. en der gem.
fondsbel., alsmede opc. op die belas-
tingen en op de vermogeasbelasting

Voorschotten aan Ned.-Indié .........

Idem aan Suriname.......eoceeeeenns »

Kasvord.weg.credietverst.a/h. buitenl.
Daggeldleeningen tegen onderpand..
Saldo der postrek. v. Rijkscomptabelen
Vord. op het Alg. Burg. Pensioeni.)...
Vord. op andere Staatsbedrijvenl)....

. 5301149613
12.942.161.16
" 99.381.107.85
. 4144103331

. 1291044577

. 58.187.367,56
" 1304216750
" 100.072.001.99
. 4172754956

. 13.476.267,06

Verplichtingen

Voorschot door De Ned. Bank ingev.
art. 16 van haar octrooi verstrek
Schatkistbiljetten in omloop.. .
Schatkistpromessen in omloop .
Zilverbons in omloo
Schuld op ultimo Maart 1939 gem.
weg. a.h. uit te keeren hoofds. d.
pers. bel,, aand.l.d. hoofds. d. grondb.
e.d. gem. fondsb. alsm. opc. op die

bel. en op de vermogensbelasting ..| ,

Schuld aan Curaiao 1)
Schuld aan het Alg. Burg. Pensioentf.1)
Id. a. h. Staatsbedr. der P.T.en T.1) ...
id. aan andere Staatsbedrijven)
Id. aan diverse instellingen) .........
1) In rekg.-crt. met 's Rifks Schatkist.

— f 4.640611,14
£191.948.000— | , 191.873.000,—
» 1074891,— | , 1.074.190—

537247459 | , 537247459
» 1.706.681,26 [ , 2.501.597,32
. 6.795.260,49 | , 6.537.984,38
» 226.869.340,16 | , 227.202.296,54
» 18.000.000,— | . 18.500.000,—
» 266.734.566,— | . 266.323 558,43

VLOTTENDE SCHULD.

NEDERLANDSCH-INDISCHE

22 April 1939 | 29 April 1939
Vorderingen:1)
Saldo Javasche Bank................ —_ f  1.975.000,—
Saldo b.'d. Postchéquet en Girodienst f 175.000,— | » 168.000,—
Vergllchtingen: .

Voorschot 's Rijks kas e.a. Rijksinstell.| , 53.011.000,— | , 58.187.000,—
Schatkistpromessen in omloop.......| , 35.000.000,— | , 35.000.000,—
Schatkistbiljetten in omloop ......... — C—
Schuld a. d.Indische Pensioenfondsen| , 20.000.000,— [ ,, 20.000.000,—
Schuld aan het Ned.-Ind. Muntfonds.| , 2.152.000,— | , 2.152.000,—
{dem aan de Ned.-Ind. Postspaarbank.| , 1.800.000,— 1.287.000,—
Belegde kasmiddelen Zelfbesturen...| , 535.000,— 470.000,—
Voorschot van de Javasche Bank ...|, 1.110.000,— -
1) Betaalmiddelen in 's Lands Kas f 39.889.000,—.

SURINAAMSCHE BANK.

Data Londen Parljs Berljjn Amsterdam Voornaamste posten in duizenden guldens.
(& per £) |(8p.1007r)|(8 p. 100 MK)|($ p. 100 gld.) Cirea. | Andere | Div. reke-
25 April 1939 4,68y | 26484 | 40,13 53,21 Data Metaal | Tyqp, | Opeischb.| Discont. |'yingen1)
26, 1939) 4,68% 2,847, | 40,14 53,23 1 April 1939..| 826 | 1.252 | 720 532 | 1.266
27 . 1939| 4,68y, | 2,643% | 40,123 | 53,41
- 25 Mrt. 1939..! 862 | 1.222 | 632 532 | 1.228
28 ,  1939| 4.68y, | 2,65 40,13 53,54 !
29 | 1039| 468 | 2,643 | 40,13 5382 18, 1939..| 863 | 1.088 | 689 533 | 1.210
» . Yar 8 " ’ 11, 1939,.| 848 | 1.094 | 711 536 | 1.200
L Mei 1939 4,685 | 2,65 40,134 | 53,34 4 1939.. 1 821 | 1.209 | 698 530 | 1.201
2 Mei 1933 4,985 | 300 | 4021 ) 50,66 | Juli 19014, | 645 | 1100 | 560 | 735 | 396
Muntpariteit..| 4,86 3,904 23,81y 4034, 3 Slllitp.deracti:/;, .
@
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366 GROOTHANDELSPRIJZEN VAN BELANGRIJKE VOEDINGS- EN GENOT-
GERST MAIS ROGGE TARWE BURMA RIJST | BOTER per kg. KAAS | EIEREN
64/5 kg | Rotterdam per 2000 kg. | Bahia Blan-| Rotterdam per 100 ke. Loonzein ~ Edammer | (groote)
La Platal) cal) loco per cwt. f.o0.b. Leeuwar- |Heffing| Alkmaar | Gem. not.
1) Zie biz. 281 loco Termijn- | Amerik. | gy qam | Termijn- | 80kgRoe- | Rangoon/Bassein | der Comm., | CTisis | Fabrkaas |- Eiermijn
van E.-S. B. Rotterdam | noteer. op Mixed leOO k noteer. op | meenschel)) _— >~ """ Noteering | Zuivel-| gang exp. | Roermond
van 5 April jl. per2000kg. | 1 of 2mnd.| No.21) | Pef €| 1of 2 mnd. | Locoprijs |Herl.Ned.Ct.] Not. € | Centr. | per 50 kg p. 100 st.
f % f % f % f % f 2% f % I % sh. f % f f % f %
1927 237,—(110,2 | 171,50| 89,3 (176,— | 87,1 | 12,475/ 102,5 | 13,.825] 110,1 (14,75 | 109,3 | 6,83 | 104,55 11/31s | 2,03 98,4 — 4330 | 950 | 796 | 93
1928 228,50 ( 106,2 | 208,50 1086 (226,— [ 111,9 | 13,15 | 108,1 | 12,575} 100,1 |13,475| 999 | 643 | 98,4 [10/B}s | 2,11 102,3 - 48,05 | 1054 | 7,99 | 996
1929 179,75 83,6 | 196,—| 102,1 ,— [ 101,0 | 10,875] 89,4 [11,275| 89,8 | 1225 | 90,8 | 6,34 | 97,0 [10/6 2,05 | 99,4 - 4540 | 99,6 | 811 |101,1
1930 111,75 52,0 1 118,50| 61,7 (136,75 | 67,7 { 6,225 51,2 | 8,275 659 | 9,675 71,7 | 509 | 77,9 | 8/5 1,66 | 80,5 — 13845 844 | 6,72 | 838
1931 107,25 | 49,9 | 78,25 40,8 | 8450 | 41,8 | 4551 374 | 465 | 370 | 555 41,1 [ 309 | 47,3-| 5/6 1,34 | 649 - 31,30 | 68,7 | 535 ( 66,7
1932 100,75 46,8 | 72,—| 37,5 | 77,25 382 | 4,625 380 | 4,70 | 374 | 5225 38,7 | 2,59 | 39,6 | 51112 094 | 456 — 22,70 | 498 | 4,14 | 51,6
1933 12| 70,—| 325 | 60,75! 31,6 | 6850 339 | 355 | 293 | 375 | 29,9 | 5025 372 | 1,84 282 | 4/5's | 061 | 296 | 096 [2020 | 44,3 | 371 | 463
1934 E 75,75 352 | 64,75) 33,7 | 70,75{ 350 | 3,325| 27,3 | 3,25 [ 259 | 3,675| 27,3 | 1,74 { 26,6 | 4/13)s { 0,45 | 21,8 1,— 18,70 | 41,0 | 345 | 430
1935 | &if 68— | 31,6 | 56— 29,2 | 61,25( 30,3 | 3,075 253 | 3,875 30,9 | 4,125| 30,6 | 2,07 31,7 | 5/8s | 0,49 | 23,7 | 0,99 14,85 ( 326 | 3,20 | 399
1936 g ,— | 40,0 | 74,50 388 | 74,—| 366 | 4,275 351 | 575 | 458 | 6,275 46,5 | 2,19 | 335 | 5/7: | 0,58 | 281 0,885 (17,55 | 385 | 3,50 | 43,6
1937 | 51137,75| 64.0 | 105,75| 55,1 {111,—| 550 [ 895 | 73,6 | 8,025 639 | 8925 66,2 | 2,70 | 41,3 | 6/- 0,78 | 379 | 067 19,75 | 433 | 396 | 434
1938 E 103,00 ( 47,9 ! 100,50 52,3 1106,50 | 49,9 | 5,725 47,1 | 540 | 43,0 | 6,20 | 46,0 | 2,48 | 38,0 | 5/7 080 | 388! 058 121,275 46,7 | 3,98 | 496
Mrt. 1938 2 121,50 | 56,5 | 104,50/ 54,4 |109,75 | 51,5 | 7,10 | 58,4 | 6,775 539 [ 7,70 | 57,1 | 2,36 | 36,1 | 5/3 081 | 393 | 056 (21,70 | 476 | 2,80 | 349
Apr. , |WI1116,75| 54,3 | 107,50/ 56,0 {117,751 552 | 6,65 | 54,7 | 6,55 521 | 71,35 | 54,5 | 242 | 31,1 | 5/5 087 | 422 | 0,475 119,60 | 430 290 | 36,2
Mei . |© 11350 | 52,8 | 104,50 54,4 {111,—| 52,1 | 6,175| 50,8 | 6,125 488 | 6,95 | 51,5 | 2,64 | 40,4 | 5/101/, 0,89 | 43,2 0,45 20,— | 439 3225 | 405
}uni » [2]103,75( 48,2 100,50 52,3 |102,75| 48,2 [ 5625 46,2 | 5975 47,6 | 6,925 51,3 | 2,67 | 409 | 5/111,| 0,80 | 388 0,51 19,575| 42,9 | 3,39 | 423
uli » |®1103,75( 48,2 {104,75| 54,6 [106,75] 50,1 595 | 489 | 5375/ 42,8 | 6,775 50,2 | 2,74 | 420 [ 6/1)/5 | 0,798 | 379 | 0,50 {2045 | 419 | 371 | 46,3
Aug. , || 8675] 403 [ 98,25 51,2 [102,25| 479 | 505 | 41,5 4,70 | 374 | 5775 428 | 288 | 44,1 | 6/5Y4 | 0,76 | 369 | 0,555 21,325 468 | 4,17 | 52,0
Sept. , |O| 805C| 374 | 96,25 50,1 |105,25] 49,4 | 4,275 351 | 4,15 | 330 | 480 | 356 | 281 { 430 { 6/345 | 0,78 | 379 | 057 {2280 | 500 | 5— { 62,3
Oct. , [Z!79—| 367 8025 465! 9650! 453 | 3075 32,7 | 3525| 281 | 4.025] 208 | 2,39 366 ! 554! 074! 3591 0,70 123451 51,41 5071 632
Nov. , {8]|8l,—| 37,7 84,550| 440 |91,- | 427 | 430 | 353 | 335 | 267 | 3,65 | 27,1 | 208 | 3:.9 | 4/9%/s | 076 369 0,70 |22,325| 49,0 | 4,90 | 61,1
Dec. 8 91,—| 423 ,25| 50,7 (106,75 [ 50,1 | 4,425 364 | 3,525| 28,1 [ 3,75 | 27,8 | 2,05 | 31,4 { 491y | 0,83 | 40,3 | 0,70 0,60 | 452 | 4,73 | 59,0
>
an. 1939 8,—1 409 | 96,75| 504 |106:25| 498 | 4,30 [ 353 { 3,75 | 20,9 | 385 [ 285 | 2,12 | 325 | 4/11Ys] 0,84 | 40,8 | 0,625 |20,075] 44,0 | 4,20 | 535
ebr. , | [8450( 303 | 89,—| 464 | 97,75| 458 | 4,225 347 | 350 | 27,9 | 3675 27,2 | 227 | 348 | 5024 | 086 | 41,7 | 060 |1995 | 438 | 341 | 425
Maart 80,75| 41,7 | 89,25/ 46,5 | 98,25| 46,1 | 4,225 34,7 | 3575 285 | 3625 26,0 [ 242 | 371 | 5/5%, | 080 | 388 | 0€0 |1815 ] 398 | 350 | 436
April 93— 432 | 90,75/ 47,3 {101,25! 475 | 4,25 | 349 | 3,575 285 | 3825 284 | 2,57 | 394 | 5/9%s | 0,75 | 36,4 | 055 |16575| 364 | 355 | 443
18-25 Apr. . 94,57( 439 | 92,50\ 48,2 {102—| 47,8 | 4,30 | 353 { 3,60 | 287 | 390 | 289 | 2,62 | 40,1 | 5/11%s| 075 | 36:4 | 055 |16:25 | 357 | 355 | 443
25 Apr.-2 Mei 9350 43,5 | 91,—| 474 [10350| 486 | 4,35 | 358 | 395 | 31,4 | 390 | 289 | 2,61 | 40,0 | 5/114s| 075 | 364 | 055 |1675 | 267 | 3550 | 436
JUTE KATOEN AUSTRALISCHE WOL JAPAN. ZIJDE RUBBER
»First Marks” Middling Upland | Super Fine C.P. in olie gekamd; loco Bradford per Ib. 13/14 Dernier Stand. Ribbed
c.i.f. Londen loco Oomra Crossbred Colonial - ; wit Gr. D. te Smoked Sheets
per Eng. ton New York per Ib. | Liverpool per Ib. Carded 50's Av. Merino 64's Av. New York per Ib. | loco Londen p. Ib.
Herl.Ned.Ct.] Not. [Herl.Ned.Ct.| Not. |Herl.Ned.Ct.| Not. | Herl.Ned.Ct. | Not. | Herl.Ned.Ct. | Not. |Herl.Ned.Ct.| Not. |Herl, Ned.CL] Not.
f % £ cts. % | 8cts. | cts. % |pence| cts. % pence cts. % |pence| f % 8 cts. % |pence
1927 442381034 | 36.10/- | 438 | 93,1 |17,60 | 36,7 [102,1 | 7,27 | 1338 96,8 | 26,50 2449 1048 ,50 { 13,55 | 105,8 | 5,44 93 [140,2 | 18,50
1928 445801 104,2 | 36.16/11] 49,8 [ 1058 |20,— | 37,9 [ 1055 [ 7,51 1538 |111,2 | 30,50 259,7 | t11,1 | 51,50 [12,60 | 984 {507 54 81,4 (10,75
1929 39549 | 92,4 [32.14/3 | 47,6 {101,1 |19,10 | 332 | 92,4 | 659 | 127,2 92,0 ) 196,5 84,1 | 39— (1228 | 959 | 493 52 | 184 |10,25
1930 [ 21257,97| 60,3 | 21.6/9 336 | 71,4 |1350 | 197 | 54,8 | 3,92 81,9 59,2 | 16,25 134,8 57,7} 26,75 | 850 | 664 |3,42 30 452 | 5875
1931 ﬁ 192,15 440 | 17.1/7 21,1 | 48 ,50 | 20,1 | 559 ;1 4,28 60,9 44,0 | 13— 109,0 46,6 | 2325 | 597 | 466 | 240 15 226 | 3,125
1932 | (146,86 | 34,3 | 16.18/- | 159 | 338 | 640 | 195 54,3 | 539 42,5 30,7 | 11,75 79,7 34,11 22— | 3871 302|156 12 18,1 | 3,375
1933 12863 30,1 [15.12/2 | 174 | 370 | 870 | 168 | 468 | 491 48,9 354 1 14,25 96,9 41,5 | 28, 321 | 25,0 | 1,61 11 16,6 | 3,25
1934 E 115,85 | 27,1 { 15.9/9 183 [ 389 (1230 | 136 | 37,8 | 4,37 51,4 37,2 |1 16,50 95,8 41,0 1 30,75 | 1,92 | 150 [1,29 19 286 | 625
1935 | = [134,52 31,4 | 18.11/8 | 17,6 | 37,4 [ 11,90 | 177 49,3 | 587 42,2 30,5 | 14— 84,5 36,2 ,— | 2,41 18,8 | 1,63 18 27,1 | 6,—
1936 | O 142,61 33,3 | 18.6/8 190 | 40,4 | 12,10 | 182 | 50,7 | 5,60 54,3 393 | 16,75 1086 | 465 | 3350 | 2,71 | 21,2 | 1,73 25 317 | 1,75
1937 | 2118346 | 429 |20.814 208 | 44,2 (11,44 1 200 | 557 | 534 89,0 64,4 | 23,75 132,7 568 ! 3550 | 330 258 11,865 | 36 54,3 | 9,50
1938 % 165,24 386 | 18.15/3 | 157 | 333 | 864 | 151 | 420 | 4,08 61,9 4.8 | 16,75 96,1 41,1 | 26,— | 299 ) 233 {1,64 27 40,7 | 7,25
“ .
Mrt. 1938 [ ©|165,08( 386 | 18.8/- 16,1 | 342 | 891 | 161 | 448 | 430 61,1 44,2 | 16,25 98,3 42,11 2625 | 281 | 21,9 | 1,56 25 31,71 675
Aplj. » | <|15659| 36,6 | 17.9/5 158 | 335 | 876 | 155 | 43,1 | 4,15 60,7 | 439 | 16,25 95,6 409 | 2550 | 2,75 | 215 | 1,525 | 22 3321 5875
Mei ” 5 158,09| 369 (17.12/2 | 153 | 325 | 848 | 152 | 42,3 | 4,06 61,7 4,6 | 16,50 98,9 423 § 26,50 | 2,82 | 22,0 [1.56 21 3,7 | 5625
junl N 156341 | 359 | 17.2/6 151 | 32,1 | 837 | 143 | 398 | 385 60,5 438 | 16,25 95,5 409 | 25, 281 | 21,9 |1,55 23 34,7 625
uli " 169,201 395 | 18.17/10{ 16,1 | 34,2 | 888 | 157 | 43,7 | 4,20 60,9 44,0 | 16,25 97,1 415 26— | 322 | 251 |1,775 | 28 422 [ 7,50
Aug. , |=Z|17459] 408 (19.108 | 153 | 325 | 837 | 147 | 409 3,95 61,4 444 | 16,50 96,8 414 | 26— | 3,01 | 24,3 [1,695] 29 43,7 | 7875
Sept. , |H=[170,11{ 398 | 19.1)9 14971 31,6 | 799 | 14,1 | 392 | 384 62,0 449 1 16,75 94,9 40,6 | 2550 | 3,17 | 24,7 {1,705 | 30 452 | 8,—
Oct. " t 171,48| 40,1 | 19.11/3 | 159 | 338 | 862 | 143 | 398 | 392 62,6 453 | 17,25 94,8 406 | 26,— | 327 | 255 |1,7175 | 31 46,7 | 8,375
Nov. 8 165,33 [ 38,6 | 19.1/3 16,7 | 355 9,09 | 146 | 40,6 | 4,03 61,4 444 | 17,— 92,2 395 | 2550 | 3,19 | 249 |1,735 | 29 43,7 | 8,125
Dec. , ||16383| 383 [19.1/6 159 | 338 | 862 | 144 | 40,1 | 4,03 59,3 42,9 | 1650 89,5 383 25— | 3220 251 |1,75 | 29 43,7 | 8,125
2 ? .
an. " 1939 g 178371 41,7 [20.15/- | 16,5 | 350 891 | 148 { 41,21 4,14 58,5 423! 16,25 89,2 382 25— (337! 263 1,83 29 437 | 8,—
ebr. , | &|20323( 47,5 | 23.5/8 168 | 357 | 899 | 14,7 | 409 | 4,05 58,6 42,4 | 16,— 90,1 386 | 24,75 | 3,80 | 29,7 | 2,03 -29 43,71 8,—
Maart , |G(20849| 48,7 [23.12/6 | 17,1 | 363 | 9,06 | 152 | 423 | 4,13 59,8 432 | 16,25 90,8 389 | 24,75 | 4,07 | 31,8 |2,i6 30 452 | 825
April 236,15{ 552 | 26.16/3 | 16,7 | 355 | 88 | 152 | 423 | 4,5- 599 433 | 16,25 89,2 3821 2425 | 438 | 34,2 (232-| 29 43,71 8,—-
18-25 Apr. ,, 236, 554 (26.17/6 | 169 | 359 | 899 | 155 43,1 | 4,23 59,7 1.432 | 1625 89,1 381 | 2425 | 452 | 353 (2,40 29 43,7 | 8,—
25 Apr.-2 Mei 210,02 63,1 |30.15/- | 17,3 | 36,7 | 9,24 | 154 | 429 | 4,21 60,4 43,7 | 16,50 87,8 316 | 24— | 460 | 359 (244 29 43,7 | 1,875
KOPER LOOD TIN 1JZER GIETERIJ-1JZER ZINK ZILVER
Standaard gem. prompt en Loco Londen Cleveland No. 3 - (Lux I gem. prompt en cash Londen
Loco Londen lev. 3 maanden er Eng. ton franco Middlesb. per Eng. ton lev. 3 maanden per Standard
per Eng. ton Londen per Eng.ton p & per Eng. ton f.0.b. Antwerpen | Londen p. Eng. ton Ounce
Herl.Ned.Ct.| Not. |[Herl.Ned.Ct.| Not. |Herl.Ned.Ct| Not. |Herl.Ned.Ct.] Not. |Herl.Ned.Ct.| Not, |Herl.Ned.Ct.] Not. |Herl.Ned.Ct] Not.
f % £ f % £ f % | £ f % | sh.| f % Sh. f % £ cts. | % |pence
1927 675,10 85,9 | 55.13/11| 295,75 |106,5 | 24.8/1 |3503,60 [120,6 289.1/5 | 44,10 104,7 | 729 39,10 | 989 | 64/6 |34540(1088 |28.9/11 | 132 |101,5 | 2635
1928 al| 771,20 98,1 | 63.14/9 | 256,15| 92,2 | 21.3/4 {2749,50 | 94,6| 227.4/8 | 39,85| 94,6 | 65/10 3790 | 959 | 62/8 |305,75| 96,4 |25.5/5 135 | 1038 | 2634
1929 | &2 | 912,55 |116,1 | 75.9/7 |281,10(101,2 | 23.4/11 |2465,65 | 84,8| 203.18/10 42,451 100,8 | 70/3 | 41,55 | 105,1 | 68/9 0,80 | 94,8 (24.17/8 | 123 94,6 | 2473
1930 | < 661,10 | 84,1 | 54.13/7 | 218,70 78,8 | 18.1/5 |[1716,20| 59,1| 141.19/1 40,50 | 96,1 | 67/- [3595°| 91,0 | 59/6 |[203,55( 64,1 |16.16/9 | 89 68,5 | 171y
1931 | <[ 431,85 54,9 138.7/0 |146,60( 52,8 | 13.-/7 [1332,55 459| 118.9/1 33— 78,3 | 58/8 | 28,9 73,1 | 51/5 |[140,05| 44,1 112.8/11 69 53,1 | 145
1932 E 275,751 35,1 [ 31.14/8 | 104,60 | 37,7 | 12.-/9 | 1181,30 | 40,6 135.18/10{ 25,40 60,3 | 58/6 22,20 | 56,2 |.51/1 (118,95 37,5 [13.13/10[ 64 49,2 | 17034
1933 268, 34,1 | 32.11/4 ) 97, 350 | 11.16/1 11603,50 | 55,2] 194.11{11| 25,55! 60,6 | 62/- | 21,— 53,1 | 51/- | 129 40,9 [15.14/111 62 47,7 | 18lfg
1934 5 226,80 | 28,8 | 30.6/5 8265|298 | 11.1/- [1723,15| 59,3] 230.7/5 | 25— | 59,3 | 66/11| 20,25 | 51,2 54/1 1103,05| 32,5 [13.15/6 | 66 50,8 | 2114
1935 | @1 230,95 | 29,4 | 31.18/1 110340 | 37,2 | 14.5/8 |[1634,25| 56,2| 225.14/5 | 24,70 58,6 | 68/2 ,25 | 51,2 | 56/- |102,65! 32,3 [14.3/6 87 66,9 | 2815/
1936 | 1298,75 | 38,0 | 38.8/1 |137,15( 49,4 | 17.12/7 | 1592,— | 54,8| 204.12/8 2840( 67,4 [73/- (22,40 | 56,7 | 57/7 |116,55| 36,7 {14.19/7 | 65 50,0 { 20t/
1937 § 488,55 | 62,1 | 54.8/3 753 1 23.5/6 |2176,70 | 74,9| 242.7/10 | 41,30 | 98,0 | 91/11{ 47,10 | 119,2 1051 [ 199,80 [ 63,0 {22.4/4 75 57,7 | 2055
1938 | 5 361,40 | 46,0 | 40.13/8 | 135,75 48,9 | 15.5/6 |1684,25} 58,0/ 189.13/11 48,45 115,0 {109/~ (30,30 | 76,7 | 68/2 |125,15( 39,4 [14.1/10 | 72 55,4 | 1996
< .
Mrt. 1938 | 357,25 45,4 | 39.16/7 | 144,80 | 52,2 | 16.2{10 | 1649,65 [ 56,8| 183.18/2 | 48,90 116,1 (109/- | 31,80 | 80,5 | 70/11 | 128,90 | 40,6 |14.7/4 5 57,7 1 20315
Apr. » |42]354,85( 45,1 {39.11/7 }141,35] 50,9 | 15.15/4 |1536,80 | 52,9] 171.9/5 | 48,85 1159 109/- 132,80 | 830 | 73}2 |124,75| 39,3 [13.18/4 | 71 54,6 | 187fg
Mei n | Z{32880 (41,8 | 36.12/9 | 127,85| 46,0 | 14.4/11 | 1452,30 | 50,0( 161.16/6 | 48,90 | 16,1 |109/- {29,75 | 75.3 66/4 | 113,50 | 35,8 [12.126 | 70 | 5338 | 18,
}uni » |.,{31780) 40,4 | 35.9/5 (12535 45,1 { 14.-/- {1599,30 | 55,0 178.10/- | 48,85 | 115,9 109/- [ 28,05 ( 71,0 | 62/8 |[118,40] 37,3 |13.4/3 71 54,6 | 1815/
uli » 5 356,451 45,3 [ 39.15/11) 133,50 | 48,1 | 14.18/2 | 1725,45 | 59,4| 192.13/2 | 48,80 1158 {109/- | 27,25 | 69,0 | 60/11 | 127,85 40,3 [14.5/6 72 55,4 | 193fg
Aug. , |>]36335| 462 | 40.12/9 { 127,20 [ 45,8 | 14.4/6 |1722,60 | 59,3| 192.13/- | 48,75 115,7 |109/- (26,80 | 67,8 | 60/- |[124,10] 39,1 {13.17/6 | 72 55,4 | 193/g
Sept. , ||37470| 47,7 1 42.-- | 13650| 49,2 | 15.6/- | 172730 | 50,4| 193.12/6 | 48,60 | 1153 [109/- |28,30 | 716 | 63/5 |12685| 400 [14.4/5 | 72 | 554 | 195]
Oct. s | @ 50,8 | 45.11/- [ 141,55 51,0 | 16.2{11 | 1817,05 | 62,5| 207.5/- 47,801 113,5 |109/- (30,05 | 76,0 | 68/7 |132,30 41,7 [15.1/9 72 554 | 1996
Nov. & 380,70 | 49,6 | 44.19/5 | 139,10| 50,1 | 16.1/1 |1855,20 | 63,8] 214.2/6 | 47,20 112,0 109/- 129,85 | 755 | 68/11 | 124,25 39,2 (14.6/9 72 55,4 | 197/
Dec. , |S|[37290( 47,4 | 43.8/- | 130,70 | 47,1 { 15.4/2 |1842,55 | 63,4| 214.8/6 46,90 | 111,3 |109/- (29,20 | 73,9 | 6710 | 118,05| 37,2 |13.14/9 | 72 55,4 | 2015
=
Jan. 1939 8 371,15 ) 47,2 | 42.19/8 | 125,15] 45,1 | 14.9/10 | 1857,55 | 63,9| 215.2/6 | 42,65 |101,2 99/- 12880 | 73,1 | 67/1 |11835] 37,3 {13.14/1 73 56,2 | 201/,
Febr. , 1Z|371,40( 47,2 | 42.9/1 |12555( 452 | 14.711 | 1876,25 | 64,6| 214.9/5 | 43,30 102,8 | 99/- 12955 | 74,6 | 67/6 [11995| 37,8 |13.14/3 | 74 56,9 | 207115
Maart , |©|379,65( 48,3 | 43.-/4 |130,35| 46,9 | 14.15/4 | 190250 | 65,5/ 215.11/3 43,70 103,7 { 99/- (29,80 | 754 | 67/6 1122,05].385 113.16/7 75 57,7 | 20535
April g 370,30 | 47,1 | 42.-/- |126,75| 45,6 | 14.7,6 |1915,95 | 65,9( 217.6/3 | 43,65|103,6 | 99/- 30,05 [ 76,0 | 68/2 |118,70( 37,4 {13.9/3 73 56,2 | 20
18-25 Apr. . ~1362,05( 46,0 | 41.1/3 |127,30| 458 | 14.8/9 |1959,55( 67,4| 222.5/- | 43,65)103,6 | 99/- 3040 | 769 | 69/- |(119,85] 37,8 {13.11/11| 74 56,9 | 201/3s
25 Apr.-2 Mei 367,20 | 46,7 | 41.16/3 | 128,20 | 46,2 | 14.11/11] 197825 | 68,1] 225.5/- 43,45(103,1 | 99/- 130,75 | 77,8 { 70/- [11995] 378 13.13/2 4 56,9 | 203/36




IDDELEN
EN GRO
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rda . cc # o8 F
:% 9{ %1 f ym Hefrl. Ned.Ct Not H:'l"':“ per 8 Ibs. c.i,f_rﬁgggr?g&g Loco R'd:rlrﬁA'dam WStUlKER TH 367
3— | 982|715 Z % . {Herl.Ned.C per 1 . | Witte krist.- EE
192 | o ooz | 130 1 08 615 | oi8 |107)6 | 27 yt’ Not. |Herl. Ned.Ct R s e | veiiing- Ahee Sote
1931 | ‘88— 1ohe |0 1093 | 0781 1003 | 11013 | 303 o2 | | ar % For | Rovusta | Sios: Rotterdam/ Leiling Adam £p22
- ) ’ 5 ’ 2 . Java- ~_°°
| o= | &a .90 | 855 57,19 ors (1193|393 | 1024 |33 aon |14 | o |bgre] o ntos. | Amsterdam | Sumatrat en| 53 &8
1933 | 52— 644 | 3750 56,3 | 3572 859 | 94/7 2:9_2, 1054 {5/2 3464 (1004 | 5 /. | 46,875 955 cts. | % kg. | perl khee E8sE
1934 | ‘81’50 54,9 | 49, 440 | 2546 536 | 63/6 | 2.44 1003 |4/11 2770 | 80,2 4%13 49,625 1011 54,10 | 914 [1 f % = akg |50 °
1935 48' 64,9 46,65 58,0 30174 38,2 | 58/7 1,7 82,4 |4/4 21,04 61'0 34/10 50,75 103r4 63, 107'3 ]9;12.5 119,6 82'?. %
103 | 53405 | 304 o eos 07| g6z M 110 | 514|301 1584 | S0 | oA |25 At 107311585 1 2 8275|1092 | 1013
1937 7],235 56,4 9 60,5 30— 495 | 88/1 W 52,0 |3/9 11,77 341 | 2 {7 {25 500 38,10 64.4 gv“‘ 81,3. 59%55 993 1022
1958 | 6155 | 113 oo | 510 13 b AR % | 39 | 30 |51 509 |2010 | 48 ~EAECRE: o
3 T |8 TR | 316 | 5318 | 148 9 33| 313 209 | 2217 2110 JAEEIES 800 | 6073 os [ 947
Mrt. 1938 63,625 74’6 2,27 | 63,5 94/5 1,48 50:0 331; | 815 3,6 | 21/10 1680 43,0 2083 50,8 | 6,325 39 42,50 561 72,1
Apr. ’ 69,15 | 73, 6 (44,17 | 66,3 | 9 1] 1,90 B2 3/9Y; 1208 23,6 | 22/6 a1 342 | 1840 386 | 5325 34,6 25 73 53,3
e 7 7035 74,0 66,375 718 g 9i5 | 195 | 65, a3 1735 349 | 30/4 (13 0| 287 | 1521 311 | 4,075 51 3275 ) 43,0
A 45,87 ,9 {441 50,3 3,625 27 ) 5.7 | 3 255 32| s1
}Um 71,50 75:2 64,40 75'5 4' 68,9 |'102/2 /2 11048 | 3 38/8 | 16,625 8 | 16,875 ¢ 385 | 24,1 528 ,0
uni -, | 1050 | Tad B\ 27 |45 | e 1022 1 130 | &2 0 | 6 | 1550 | e 10813 23 | 6% 211 3900 28| 8
Aug. 6720 | 71, 5095 | 70,3 46,22 | 69,4 |10: 16| 188 | 63 43 1330 g 26,9 | 1491 378 | 6,225 38'2' 52 32,5
Sewi. 7 | i 9 8240 193 |1 % | o B2 14 1330 | 3851 2008 |13 2| 353 | S50 | B3| im 528 392
OCt.‘ i 64,65 68’7 63,75 74'1 46,46 69’8 10: /2 | 1,96 66’2 4/31/ 8’64 338 | 26/1 |13 26,5 | 15,50 5 | 51,— 67’6 53,6
Qet w0 ) B35 683 |Gado a7 14532 008 (1009 | 1,98 86,2 4idihs 804 | 200 | 193 |12 205 |1550 | %2 | 505 | 31 3| 468
Dec. . 6215 | 65 6250 | 733 4367 | 656 o1/5 | 1.9 | 66, 4/5 976 253 | 19/6 12,50 255 |14 254 | 4,65 6| 5225 | 69 -
<o | 88 5 | Soans| 114 |28 ga0 | i | 130 2 |4 | ioe | 23 | S48 50 | 255 AR AR - 0| 488
i 669 | 50 71,4 (39,28 46 | 08j- | 1. 642 |4 2 110,04 | 29, 1931 12,75 5 (1375 | 23,2 70 | 294 : 706 5
Jan. 1939 |’ 0 15075 | 700 | 41, 59,0 pot 199 | 672 1335 | 1041 | 3 1 | 22/54 1330 26,0 |14 2 | 4725 29, 53— | 70,0 41,9
Febr. 63675 | 67,2 ,0 41,46 | 62,3 %P 199 | 672 416'fs | 10,02 28-2 23j44 | 1350 271 [ 14,10 37| 495 31»6 2950 | 653 4t
yoor., = | S5 g12 | 30815 O |4 6| 189 | 639 a1 " | 951 200 1221104 1850 | 215 1410 | 238 | 5 310 | 4170 B3| 483
L L 653 |5595 | 650 193 | 630 | 97 3 |4tk | 85| 263 o0 143 | 291 1550 oe | 33 | 33 | s 89 o1
g o hpr. | oo 800 130823 Rt 039 | oul6 | 133 | & 55| 263 11 | 1350 | 213 1530 | 262 | 5228 5 | 53— | 7 3| 455
5 Apr.2 Mei 8,325 | 699 | 3040 . 14333 &3 100 | 1,39 5 |4/61s | 895 50 | 378 197 | 3 D22 27| S 00 | 45
-2 Mei | 66,— 9,7 | 56,75 1 {4208 | 63, 100/7 | 1,84 64,2 [4/4 95 | 259 | 26/9 254 | 5 341 | 5025 73| aas
! 69,7 | 56,50 66,5 | 42,32 32 | 95/6 | 1, 62,2 |4/2 9,14 | 265 |2 [0k 1320 | 26 . 725| 358 | 46, 663 ] 43
” 66,2 41’34 63,6 | 96/- a5 59.1 {3/11 9,27 26'9 0/10¢ | 13 9 | 15 25,4 ’ 6,50 61,4 .43,2
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ECONOMISCH-STATISTISCHE BERICHTEN

3 Mei 1939

NEDERLANDSCHE BANK. BANK VAN ENGELAND.
Verkorte Balans op 1 Mei 1939 D . Bankbilj. | Bankbij. |. Other Securities
Activa. ata . etaal circfﬁatle ngJaa,:";;r,lIg zli)ésvzggeds Securities
Binnenl Wis- (Hidbk. f 10.926.353,61 26 April 1939 | 227.089 | 489.080 37.080 6.171 | 22.343
sels,'Pro.m., Bijbnk. ,, 437.777,82 19 ,, 19391227179 485.004 41.156 6.742 | 24,225
enz.in disc.| Ag.sch. ,,  1.389.970,90 12.754.102,33 | 22 Juli 1914| 40.164 29.317 33.633
Papier o. h. Buitenl. 2.700.000,— i
Af:Verkochtmaarvoorf : Data Gov. | pubtic [~ Dcpg:,‘,?, Reserve kl,-),fg;,
de bk.nog niet afgel. ,, — ) 2.700.000,— Sec. | Depos. | Bankers | pceoynts perc. )
Be_leeningen Hidbk. £ 180.296.173,143) ’ . 26 Apr.’39 [107.156 | 26.957 | 91.425| 37.589 [ 38.009] 24,3
!ncl. vrsch. Bijbuk. 2‘799.549”_ 19 ,, ’39|101.976 | 22.129| 96.473 | 38.830|42.175| 26,7
in rekort.) I 0875695 22 Juli ’14 | 11.005 | 14.736 42185  |29.297| 52
op onderp. +230.183.291,73 1) Verhouding tusschen Reserve en Deposits.
.183.291,
BANK VAN FRAN .
Op Effecten enz.,, f 229.165.113,65%) - T Nd RA K:;”K Rentel
e goe aarv. ente
OpGoederen en Ceel. , 1.018.178,08 » 230.183.291,731) Data Goud |Zlilver ing;ner W’IS' op hg l%elee- vo:rsc?zﬁ
Voorschotten a.h. RijK .. vvueeunreneens _ buitenl.| S¢S |buitenl| ™78 |q. d, Staat
Munt, Goud ......f 106.637.555, — 20 Apr.’39192.266 | 667 13 [11.309 744 3.671| 30.577
Muntmat., Goud .. ,,1.102.{852.027,51 13 ,, ’38{87.266| 653 16 {11.022 744| 3.851 30.577
fl.209.489.582,51 23 Juli’14| 4.104 | 640; — 1.541 8 769 | @ —
Munt, Zilver, enz. ,, 18.198.330,14
’ M ’ Bonsv.d.| n:. Rekg. Courant
Muntmat., levef. . » - 1.227.685.912.65 Data zelfst, Ds‘e‘;!e{)- Circulatie Staat Zelfst. | Parti-
Belegging van kapitaal, reserves en pen- ' amort. k. *_lamort.k| culieren
810€0TORAS o v ooses e oonnn .., 43.064.730,83 | 20 Apr.39| 5.470 | 2.849| 123.064 | 1.629 | 2.138 |17.953
Gebouwen en Meub. der Bank ... ... o 4580.000— | 13 . ’39| 5.470 | 2.935| 122.100 | 1.717 | 2.004 | 14.144
Diverse rekeningen.,.........co0s.0. » 12 884.389,14 23 Juli’14| — — 5.912 401{ — 943
Staatd.Nederl. (Wetv.27/5/°32,S.No.221) ,, 8.905.871,61 1) Sluitpost activa.
Passi f 1.543.658.307,29 DUITSCHE RIJKSBANK.
assiva. . -
: . Daarvan | Deviezen | Andere
Kapitaal ... uvieiininiinennonnnnnns 20.000.000,— -
Reservefonds oo 1Ll T 4.863.787,51 Data Goud | o¥ P85 | ek | on | atsen
Bijzondere TeSEIVE .........ceeevecee 3 7.102.179,67 banken?) | geldende | cheques
Pensioenfonds s 12.115.269,91 29 A 19
en eeretresecneeerasiees B , 2 Apr.1939| 70,8| 10,6 61 |69456| 359
gzﬁigggi:ﬁ%ié: fmlggﬁop " 1.093'0?1;-';32,; 15 ,, 1939 708 10,6 59 |7.426,8) 34,9
n 0 sesssescers I * 3 ]
Rek.-Cour, {Het Rijk f 9.142.305,63 30 Juli 1914]1.356,9| — — 750,9 | 50,2
saldo’s: Anderenw ,» 400.592.587,20 Data Effec- | Diverse | Circu- Rekg.- | Diverse
Diverse TekKeningen o...uveennnonrenen 1 5.899.539,83 ten Activa?) latie Crt. Passiva
7 1.543.658.307,29
. 22 Apr. 1939 | 668,1 | 1507,1 | 7.649,4 | 1.046,2 | 553,8
ﬂeisc(llnkl:)azr metaali;)aldl(()b.f.. siesaseses f 630.398.386,58 | 15 , 1939 | 668,1 | 1.334,0 | 7.785,8 | 1.126,4 | 552,4
nder bedrag aan bankbiljetten in om- : N
loop dan waartoe de Bank gerechtigd is , 1.575.095.060,— | o0 Juli 1914 | 3308 | 2004 | 1.8909 | 944 | 400

Schatkistpapier, rechtstreeks bij de Bank
ondergebracht ..............c.c000

1) Onbelast. 2) w.o Rentenbankscheine 22, 15 April '39, resp. 26, 23 mill.
NATIONALE BANK VAN BELGIE (in Belga’s).

1) Waarvan aan Nederlandsch-Indi# Goud ] 2 & - kg.Crt.
(Wet van 15 Maart 1933, Staatsblad No. 99) ........ f 63.247.800,— o < 558|53 N gg 80| 2 Reke. Cr
bS] b K S b —~
Voornaamste posten in duizenden guldens. ?33!&1 S3 ;% §§§ £53 %%é S‘g 2303 |2 s
- FEF R EI T BRI RS oo < = ~
Andere | Beschikb.| Dek- g% |32 (5553585358 ss] & S | 5
Data Goud Circulatie| opeischb.| Metaal- |kings §§ = ’E,% 3 G‘E %QE >3 8% O ;§ g
Munt | Muntmat. schulden{ saldo | perc. . q % o @ @ S
1 Mei ’39(106638|1.102.852]1093.045/400.535 | 630.398| 85 ggﬁ . g'ggg gi ‘;ifi ggg igg . Eﬁ :'igz 1(7) igg
24 April '39(106638(1.119.414|1036.765|456.451 | 648.794| 83 S ° - :
25 Juli ’14|65.703| 96.410 | 310.437| 6.198| 43.521 |54 FEDERAL RESERVE BANKS.
Dat g‘tgaal Schatkist- | poroo. Pap’ile; Diverse Goudvoorraad Wissels
ata edrag | promessen op he reke- -
disconts's|rechistreeks] ™" | puitent. ningen) Data Totaal Goud- ggfh’{?;) d{gchsr 4. {,’;,g,f
. bedrag certlf{- member markt
1 Mei 1939] 12.754. — 230.183 2.700 | 12.884 caten?) banks gekocht
111939 —  |212.705 -
24 Apl-ll 193 12.551 12,705 2700 | 11.731 12 Apr.’39] 12.726,2 | 12.716,7 376,2 3.1 0,6
25 Juli 1914| 67.947 — 61.686 | 20.188 509 5 , ’39|12.582,3|12.572,7{ 360,7 2,6 0,6
1) Onder de activa.
Belegd ICO{ES Totaal Gestort G[z))g[:i_— 4 eek,? ’
JAVASCHE BANK. Data | in U.S. \ i circu-| DP9~ \Kapitaal| kings- | kings-
: Gov.Sec. | " pppe | SitOS perc.3) | perc.t)
j Andere | Beschikb. . .
Data Goud Zilver | Circulatie | opeischb. | metaal- 12 Apr.’39{ 2.564,0 | 4.394,5 |11.057,4| 135,0 84,8 —
schulden | saldo 5 , ’39(°.564,0]4.398,4 [10.891,0 134,9 | 84,7 —
29 Apr.’39?) 137.540 192.570 | 86.760 | 25.808 1) Deze certificaten werden door de Schatkist aan de Reserve Banken
22,  ’39%) 137.370 103.280 | 86.500 | 25.822 | BEECVER woor dg overname van heg Souds toen de §op 3t Jan "3 van
1Apr.1939| T16.907 | 21.849 | 188.376 | 80201 | 31.200 | 7 -Other Cash does not include Federal Reserve Notes or a Bank's
25 Mrt. 1939 116.886 21.904 | 184.581 82.724 | 31.807 3) Verh'gugling totalenttgoudvoorraad ts}genovgr opeiichbare .schul&
; den: F. R. Notes en netto deposito. 4) Verhouding to voorraa
25 Juli 1914| 22.057 31.907 | 110.172 12.634 4.842 muntmateriaal en wettig betaglmiddel)tegenover idem.
Wissels, Dek- PARTICULIERE BANKEN AANGESLOTEN BIJ HET
. Diverse
buiten Dis- Belee- kings- > o
Data N.-Ind. | conto’s | ningen n{,fk:,', ) Pefége"- FED. RES. STELSEL.
betaalb. i tage Dis- Reserve| To1001 | Waarvan
——— Data Aantal | conto’s | Beleg- | by de depo- time
29 Apr.’39?) | 10.170 74.800 70.360 49 leening. en gingen " R. sito's | deposits
22, ’39) | 11,780 75.620 68.160 49 beleen. banks
1Apr,1939 | 5268 [14.335 | 46.202| 68.456 | 52 5Apr’39 3 | 8164 |13.470 |7.668 | 29.156 | 5.215
co ’ ’ ) - De posten van De Ned. Bank, de Javasche Bank en de Bank of
25 Juli 1914 6.395 | 7.259 | 75.541 2.228 44 England ziin in duizenden, alle overige posten in millioenen van
1) Sluitpost activa. 3) Cijfers telegrafisch ontvangen. de betreffende valuta. .




