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In de achter ons liggende week zijn de geldprijzen
hoog gebleven. Aanvankelijk werden 3-maands bank-

accepten op 3% pCt. — dus boven thet officieele
disconto — verhandeld. De Bank vond aanleiding

om haar rentetarieven nogmaals met 1 pCt. te ver-
hoogen. Ook na deze verhooging bleef privaat-dis-
conto nog hoven de officieele rente noteeren; er
werd tot 47/s pCt. toe afgedaan. Wel liepen de geld-
koersen daarna wat terug, doch daar er verondersteld
werd, dat over het weekend heen in Frankrijk maat-
regelen van internationalen invloed zouden worden ge-
nomen, zette deze daling niet door. Toen gisteren
bleek, dat deze vrees ongegrond was geweest en de
toestand er integendeel minder spannend uitzag,
volgde een teruggang tot 4% pCt. I[et afloopen van
de bekende Amerikaansche wissels, waarv'oor geen

| nieuwe in de plaats komen, is mede een oor/aak van de

grootere geldruimte. Call is minder ruim igeweest;
de financiering van de gowdremises naar Belgié en
Amerika is daar wellicht mede een oorzaak voor. Er
werd 1% pCt. betaald. Prolongatie na 4% pCt. ten-
slotte 4 pOCt.

*® ¥
*

De valuta’s van het goudblok hebben het deze week
mogeten ontgelden. Iier kwam dat tot uitdrukking
door een groote vramg maar Ponden, die tot 7.44%
zijn opgeloopen. De gisteren gevolgde ontspanning
theeft de noteering tot 7.37 doen terugloopen, slot
weder 7.39. In Parijs blijft de vraag naar deviezen
aanhouden: £/Frs. kwamen er zelfs op 76.47%, slot
75.63. De Fransche autoriteiten zijn er wel eenigszins
in igeslaagd de speculatie daar te lande te heteugelen.
Todh wordt het met den dag duidelijker, dat maat-
regelen tot verhindering vam kapitaal-uityvoer zullen
moeten worden genomen. Ilier te lande blijft een
geregeld aanhod wvan Franes ter omwisseling in
Ponden en Dollars te constateeren. De Dollar is
bijna de geheele week op ongeveer het gouduitvoer-
punt geweest: 1.48"/1s — er ging goud naar New York;
ook ‘hier tenslotte een kleine reactie tot 1.477/s.
Belga’s blijven gezocht; de prijs heweegt zich nog
steeds in de buurt van het goudpunt: 25.01%. Mar-
ken onveranderd 59.57%, Zwitserland na 47.80 ten-
slotte 47.89. Canada $ 1.47%' Argentijnsohe Pesos 41.-.

Zooals welhaast vanzelf spreekt zijn de marges op
de termijomarkt aanvankelijk grooter geworden;
Ponden op 1- en 3-maands levering deden 7 en 17% c.
agio, slot echter weder 4% en 14 c. Dollars 1 en 3 p.
boven contant.

Ook de Ig'oudmarl\t vertoonde thetzelfide beeld: aan-
vankelijk hoogere prijzen, daarna een algemeen aan-
bod. Baren Amsterdam-levering waren tenslotte op
f1655, Londen-levering op f 1654 aangeboden.
Eagles 2.50, Sovereigns 12.40, Gouden Tientjes 10.19.
Marken bankpapier 36.50, Marken zilver 40.
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BESTRIJDING VAN 'WERKLOOSHEID VAN DE JEUGD
DOOR UITSTOOTING_VAN OUDEREN.

De demoraliserende invloed van de werkloosheid
op de jeugd is een van de meest brandende vraagstuk-
ken waar onze tijd mee heeft te kampen.-Het behoeft
daarom geen verwondering te wdlkken; dat halsrei-
kend naar ingrijpende middelen wordt uitgezien om
\'001(11 de jeugd weer aan het werk te helpen.

--In- dit verband kan worden gewezen op de bij het
haagse, telefoonbedrijf ingevoerde maatregel, vaca-
tures telkens te laten vervullen door twee jeugdige

arbeidskrachten, die halve_dagen: te .werk worden .ge-.

steld. Dit stelsel heeft. in verschillende bedrijven .na-
volging gevonden en is laatst door den Minister van
Sociale Zaken bij circulaire aanbevolen. Over het nut
van dergeljjke regelingen, die in de practijk uitste-
kend hebben voldaan, zal niet veel meningsverschil
kunnen bestaan, hoewel daarmee het vrmgstuk niet
| zal zijn opgelost.

Maatregelen van veel verder strekkende aard zijn
. daarom van verschillende zijden voorgesteld Tot deze
| behoort het voorstel tot vervanging van oudere door
| jeugdige werkkrachten in het bedrijfsleven. Het ver-
| dient in dit verband de aandacht, dat na de algemene
. vergadering van de Vrijzinnig Democratische Bond,
[ ook die van de Vrijheidsbond zich onlangs heeft uit-
[ gesproken ten gunste van een wettelijke maatregel
van deze strekking. De bedoeling is, 'dat zal worden
overgegaan tot het stellen van een betrekkelijk lage
leeftijdgrens, waarboven het verrichtem van beroeps-
werkzaamheden wordt verboden.

Het is niet mijn doel, hier de vraag te onderzoeken
waarom een jongere meer recht op werk zou mogen
hebben dan een oudere. Evenmin zal ik mij verdiepen
in de vraag, hoe men practisch de uitstoting van de
ouderen uit het maatschappelijk leven zou kunnen
verwezenlijken. De voorstanders van de genoemde
maatregel zullen daar wel concrete gedachten over
hebben. Het beste is af te wachten tot hier meer van
bekend wordt.

Het lijkt mij evenwel van belang reeds nu de aan-

dacht te vestigen op het demografisch aspect van de
zaak, een factor, die bij het onderhavige probleem
niet uit het oog mag worden verloren. Dit is van bij-
zondere betekenis, daar 'de huidige tendens ‘tot ge-
dwongen verkorting van het werkzame leven ingaat
tegen de waargenomen verlenging van de levensduur,
die zich op het ogenblik in sterke mate voltrekt.
. De gemiddelde levensduur van mannen in Neder-
land bedroeg in de periode 1870—1879 nog 38,4 jaar;
deze steeg als gevolg van de betere hygiéne en ont-
wikkeling van de medische wetenschap geleidelijk tot
61,9 jaar in de periode 1921—1930. Men kan aan-
nemen, dat dit nog groter zal worden. In Zweden .is
de waarschijnlijke levensduur van de manlijke gebo-
renen in 1921—1925 van dat land op 70,0 jaar bere-
kend; van de vrouwelijke geborenen zelfs op 72,0 jaar.
. Hoewel dit resultaat voornamelijk is ontstaan door
verbetering van de levenskansen op jonge leeftijd, is
ook voor de oudere leeftijden een verbetering inge-
treden. Het laat zich aanzien, dat in de komende
jaren juist bij de oudere groepen de levenskansen
gunstiger zullen worden. De volgende tabel geeft de
waargenomen gemiddelde levensduur op verschillende
oudere leeftijden sinds 1870.

Gemiddelde levensduur van mannen van 50 tot 70 jaar,

Leet Nederland Zweden
tijd | 18707 | 1880/ | 1890/ | 1900/ [ 1910/ | 1921/ | 1gog30
1879 | 1889 | 1899 | 1909 | 1920 | 1930 | .

50jaar; 19,6 | 20,5 | 20,7 | 21,8 | 224 | 235 | 24,0
557, | 16,4 | 17,0 | 17,3 | 18,1 | 18,6 | 19,6 20,2 .
60, | 13,3 | 13,91 140 | 147 | 151 | 159 16,5
65, | 10,6 [ 11,1 L 11,1 | 1,8 11,9 | 12,5 13,1
70 ,, 82| 85| 861 89| 91| 96/ 101

Wij zien hieruit, dat bijv. 60-jarige mannen in

16 10/ 79 gen:uadeld nog 13,3 Jaren hadden te leven en

in_de periode 1921/ 30-15,9 jaren; in_Zweden: toen al

16,5 jaren en het laatste cijfer van Noorwegen geeft
zelfs 17,0 jaren. Men kan op goede gronden aanne-
men, dat nog belangrijk gunstiger cijfers in de toe-
komst zullén worden waangenomen.

Uitstoting van ouderen bijv. op 60 of 55-jarige
leeftijd uit het particulier bedruf zoals nu reeds met
tal van ambtenaren gebeurt, is derhalve in 11_]n1echte’
strijd met onze demografische ontwikkeling, die in de
bovengenoemde cufers tot u1tdrukk1ng komt. Er zou
haast aanleiditig’ zijn om-ver hogmg van de pensioen-

'gerechtlgde leeftijd te overwegen..

Dit ‘wat de qualitatieve zijde van het vraagstuk
betreft. Nu de quantitatieve.

De snelle verbetering van de levenskansen, die uit
de toeneming van de gemiddelde levensduur spreekt,
leidt tot een toenemende bezetting van de hoogste
leeftijdgroepen.

Met behulp van sterftekansen en de gegevens uit de
laatste volkstelling betreffende de samenstelling van
de bevolking naar de leeftijd, laat zich berekenen hoe
groot het aantal personen zal zun in de verschillende
leeftijdgroepen.’)

In de volgende tabel zijn de uitkomsten van de be-
rekening vermeld met de waargenomen cijfers uit het
verleden

Leeftijd_ Aantal personen in. Nederland in duizendtallen

groep | 1899 | 1909 | 1920 | 1930 |-1940 | 1950. | 1960
20-54jaar| 2,175 |2.543 |3.089 |3.695 | 4.190 |4.710.|5.100
55-59 ,, 193 | 211 | 279 | 316 | 370 | 440 [ 520
60-64 ,, 165 | 167 | 200 | 257 | 320 | 380 [ 440
65enoud.| 307 | 359 | 404 | 492 | 630 | 770 | 925

Stelt men.de rélatieve cijfers tegenover elkaar, dan
vindt men op 1000 personmen in .de leeftudgrocp
20-—54 jaar de volgende aantallen ouderen:

Leeftijd- | Aantal ouderen op 1000 pers. van 20-54 jaar
groep | 1899 | 1909 | 1920 | 1930 | 1940 | 1950 | 1960
55.59jaar| 89 | 83 | 90 | 86 | 88 | 94 | 104
6064 ,, | .76 | 66 | 65 | 69 [ 76 | 81 86
65enoud.| 141 | 141 | 131 | 133 [ 151 | 164 | 182
- 55enoud] 306 | 200 | 286 | 288 | 315 | 339 | 372

Wi zien hieruit, dat het aantal ouderen in 'ver-

‘houding tot de middelbare leeftijdgroepen in het be-

gin van deze eeuw vrij constant blijkt te zijn geweest;
in de 30 jaren na 1930 zal het evenwel met 30 pCt.
toenemen.

Op grond van de cijfers van de beroepstelling. kan
men aannemen, dat practisch de gehele manlijke be-.
volking in de werkzame leefti)d ook inderdaid een
beroep of bedrijf uitoefent. Wat de vrouwenbevolking
van 20—54 jaar betreft, zijn alleen ruwe schattingen
mogelijk, waarbij 10 pCt. de orde van grootheid geeft.
Men kan derhalve stellen, dat ongeveer 55 pCt. van
de personen in de werkzame leeftijd in het bel‘oep

~ werkzaam is.

i Mlddelbung 1934

De verhoudlng van het aantal pelsonen van 20 vau
en ouder, dat eén beroep uitoefent, tot Het aantal on-
V\oﬂuame ouderen zou dan als volgt zijn:

- 1930 1940 1950 1960
leeftijdsgrens 55 jaar ........ 3,6 3,2 3,0. 2,7
» 60, ..l 5,4 4,8 45 4,1
" 65 ,, ... -8,7 7,8 72. 606

De cijfers spreken dundeluke taal. Het uitschakelen
van de ouderen uit het werkzame leven door het stel:
len van een leeftijdgrens van 55 of 60 jaar zou onze
mamtschappu topzwaai- maken. Bovendien -moet men
nog in aanmerking nernen, dat 80 pCt..van de man-
nen op die leeftijd nog gehuwd zijn met voor het

') Zie mijn publicatie: De toekomstige loop der bevol-
king in Nederland en in het Havengebled van- Robterdfl,m
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merendeel vrouwen, die nog enkele jaren jonger zijn,
zodat de groep remte-, pensioen- en steuntrekkende
ouderen feitelijk nog grooter zal zijn dan men uit de
cijfers af zou leiden.

Reeds de aanwas van het aantal personen van 65
jaar en ouder met 14.000 per jaar betekent voor de
productieve bevolkingsgroepen een toenemende last.
Dec absolute en relatieve toeneming van het aantal
oudc mensen vormt derhalve op zichzelf al een ernstig
probleem voor de toekomst. Het behoeft geen betoog,
dat het onder deze omstandigheden een averechtse
maatregel zou zijn de groep onproductieve ouderen
kunstmatig uit te breiden door er lagere leeftijdgroe-
pen aan toe te voegen.

Als element van een vérziende pohtlek tot -bestrij-
ding van werkloosheid zal zulk een maatregel daarom
niet in aanmerking kunnen komen.

Ir. L. H. J. AI\GE\IOT

KUNNEN DE TARIEVEN VAN HET HANDELSREGISTER
. WORDEN VERLAAGD?

Toen, nu ongeveer 25 jaar geleden, het Handels-
register werd ingesteld, en tegelijkertijd de Kamers
van Koophandel opnieuw wettelijk werden geregeld,
wenrd,
stelde, het tarief van eerste inschrijving, zoowel als
dat van de verdere, eveneens verplichte, Jaarh)ksehe
bijdragen vastgelegd.

Menllg koopman zal, bij -het ontvangen van zijn
jaarlijjkschen aanslag voor het Handelsregister, zich
reeds hebben afgevraagd, of zijn bijdrage nu niet wat
lager gesteld kan worden. Iedere zakenman tracht
toch zijn vaste lasten heden ten dage zooveel mogelijk
te beperken en, al is de bijdrage aan het Handels-
register slechts van ondergeschikt belang, ook hier-
voor zal men, niettegenstaande alle waardeering, die
zoowel Handelsregister als Kamer van Koophandel

ten volle verdienen, liefst niet meer uitgeven dan

strikt noodzakeljjk is.

Wij willen thans eens nagaan in hoever de tarie-
ven, welke zijn vastgesteld in een tijd, toen van bezui-
niging in het algemeen nog geen sprake was, aan-
gepast kunnen worden en wat er in ‘het algemeen
met de gelden, welke op de bovengenocemde wijze
worden ontvangen, geschiedt. Te dien einde hebben
wij een onderzoek ingesteld, op grond van de gege-
vens over het jaar 1934, daar de cijfers over 1935
nog niet alle zijn verschenen Tot ons genoegen kun-
nen wij mededeelen, dat wij over de gegevens van 33
der 35 Kamers van Koophandel in Nederland be-
schikken; voor zoover de jaarverslagen ze niet ver:
meldden, zijn zij ons welwillend door de Kamers van
Koophandel verstrekt, slechts de Kamer van Koop-

- handel van een onzer groote steden weigerde de niet

in het jaarverslag opgenomen cijfers mede te deelen,.

terwijl een andere Kamer weliswaar niet weigerde,
doch de cijfers niet tijdig genoeg -inzond, om ze nog
te kunnen verwerken. Van de Kamer van Koophandel
voor Twente beschikken wij, in plaats van over de
nauwkeurige cijfers, slechts over de begrooting. Daar
echter in het algemeen het beheer bij de Kamers van
Koophandel zeer voorzichtig is, meenen wij te mogen
aannemen, dat de juiste cijfers zeker geen omgun-
stiger beeld zullen geven, dan door 'de begrootmcr-
cijfers geschiedt.

De. totale inkomsten aan jaarlijksche budragen en
bijdragen wegens eerste inschrijving (de laatste zijn
volgens hooger tarief dan de eerste) van alle 33
Kamers van Kooph. bedroegen in 1934 f 896.596,44,
de uitgaven' f990.911,28. In deze uitgaven zijn op-
genomen de door de gezamelijke Kamers van Koop-
handel verleende subsidies, en contributies, tezamen
tot een bedrag van f 160.212;38, zoodat voor de loo-
pende uitgaven, in den ruimsten zin van het woord,
f 830.698,90 werd besteed. De jaarlijksche bijdragen
en kosten van eerste 1nschruv1ng vormen met Ide

bij dezelfde wet, die het Handelsregister in. |

eenige, doch wel verreweg de voornaamste bron van
inkomsten voor de Kamers van Koophandel. Vrijwel
alle Kamers van Koophandel hebben de beschikking
over een in den loop der jaren gevormd stamkapitaal,
dat uit den aard der zaak baten opbrengst, terwijl
daarnaast andere inkomsten staan, uit hoofde van
verrichte diensten, zooals kosten van verstrekte in-
lichtingen, afschriften, legalisaties, enz. Ook de werk-
zaamheden op grond van de contingenteerimgswetten
brengen baten op; de daardoor veroorzaakte uitgaven
hebben wij, daar niet alle Kamers van Koophandel
deze gespecificeerd hebben opgegeven (wat dikwijls
ook zeer slecht mogelijk is), onder de rubriek loopen-
de uitgaven opgenomen. Komende tot een algemeen
overzicht, krijgen wij de volgende afgeronde cijfers:

Opbrengst
J aa,lhjksohe bijdragen en Stamkapitaal Andere Totaal
le inschrijvingskosten (Rente en huur) inkomsten inkomen
f 896.600 185.600 54.600

1.136.800
waartegenover staat aan uitgaven: ‘

Loopende nitgaven Subsidies en contributies Totaal witgaven
f 830.700 f 160.200 f 990.900

Uit een en ander moge blijken, dat, hoewel dit niet
uitdrukkelijk als het geldende stelsel wordt aangeno-
men, en ofschoon de practijk bij sommige Kamers
van Koophandel daarvan dikwijls beslist afwijkt, in
thet algemeen de loopende kosten worden gedekt doorx
de inkomsten uit jaarlijksche en eerste bijdragen, ter-
wijl de subsidies en contributies worden bestreden uit
de renten, door de stamkapitalen opgebracht. Zeer
zeker is dit het geval, indien men bij de beide soor-
ten inschrijvingsgelden nog de bijzondere inkomsten,
niet uit rente voortspruitend, optelt. Van alle Ka-
mers van Koophandel hadden er slechts 3 een nadee-
lig saldo over het jaar 1934, tot een totaal bedrag
van f 708,60, alle andere Kamers van Koophandel
hadden een batig saldo; de grootte daarvan was ech-
ter zeer uiteenloopend. De tarieven van de jaarlijk-
sche bijdragen en de eerste inschrijving zijn bij de wet
vastgesteld; de Kamers mogen van deze minima niet
afwijken, wel mogen 2}, indien zulks hun noodzakelijk
voorkomt, onder hbepaalde, in de wet aangegeven
omstandigheden, voor bepaalde zaken bepalen, dat zij
in een thoogere klasse worden aangeslagen dan op
grond van het in de zaak gestoken kapitaal het geval
zou zijn. Overigens genieten de Kamers van Koop-
handel een zeer groote mate van zelfstandigheid in
ieder opzicht, zoowel wat de vaststelling van tarieven
voor vergoedingen wegens verrichte diensten, als de
verstrekking van subsidies en het toetreden tot ver-
eenigingen- en commissies e.d. betreft. Zal bij een

-matige en niet drukkende heffing tegen kapitaalvor-

ming geen bezwaar bestaan, al ware het alleen maar
om een reserve voor slechte jaren te vormen, onder
de huidige omstandigheden zal merig contribuant er
op tegen hebben, dat, wanneer hem de gelegenheid tot
het maken van winst ontbreekt, nit zijn bijdragen de
Kamer van Koophandel nog kapitaal vormt. Indien
men het standpunt van den wetgever als juist aan-
vaardt, ‘dat de bijdragen voor het handelsregister in
het geheel land volgens eenzelfde tarief moeten plaats
vinden, doch aan den anderen kant de Kamers van
Koophandel de meest mogelijke vrijheid moet worden
gelaten in de besteding harer inkomsten, zal men een
tariefsverlaging over de geheele linie niet, kunnen
invoeren. Hoewel de bijdragen worden vastgesteld
naar gelang van thet in de zaken gestoken kapitaal,
en niet volgens het daaruit genoten inkomen of de
gemaakte winst, zal men moeten toegeven, dat in het
algemeen deze heffing slechts zeer gematigd genoemd
kan worden, Iets anders.is het met de gelden, ver-
schuldigd wegens eerste inschrijving. Wij geven vol-
ledigheidshalve hierna het staatje van de ver-
plichte eerste inschrijvingskosten en daarachter dat
der jaarlijjksche bijdragen, verschuldigd" volgens de
versohﬂlende lda)ssen ’
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Bij een kapitaal van leinschrijving Volgende jaren
ten hoogste f 10.000 f- 5. f 250
boven f  10.000— 25.000. . 15 TS
» o 25.000— 50.000 » 50 oy 10—
s 950.000-- 100.000 » 100 » 20—
» s 100.000— 500.000 » 260, 30—
s 5 500.000—1.000.000 » 000 » 50—
» o 1.000.000—2.000.000 ., 1.000 » 100.—
»o s 2.000.000—3.000.000 » 1.000 5 200.— '
» 1 3.000.000—4.000.000 ,» 1.000 » 300,—
» » 4.000.000—5.000.000 -5, 1.000 1 400.—
w5 5.000.000 ,» 1.000 » 500.—

‘De drie laagste klassen vormen de groep kleinbe-
drijf, de andere de groep groothedrijf. Indien echter
een zaak op grond van zijn karakter, niettegenstaande
het kapitaal van minder dan f 50.000, als groothedrijf
wordt beschouwd, is toch voor eerste inschrijving
f 100 en voor de volgende jaren f 20 verschuldigd.
Juist op de kleinere groothandelshedrijven enz. zal
dus de eerste inschrijving wel zwaar drukken. Trou-
wens de verhouding, die bij de laagste klasse wvri)
zuiver is, nl. de eerste inschrijving tot de dubbele
hoogte van de volgende jaarlijksche kosten, wordt
onmiddellijk in de eerstvolgende klasse verlaten om
eerst bi) een kapitaal van f 5.000.000 weer te worden
bereikt. Op een totaal inkomen van f 896.600 uit in-
schrijvingskosten en bijdragen komt op eerste in-
schrijvingen slechts f 45.500 of iets meer dan 5 pCt.
Het wil ons voorkomen, dat, indien men begon met
een herziening van het tarief van eerste inschrijving
en vaststelling daarvan op het dubbele van het thans
geldende tarief van jaarlijksche bijdragen, een hegin
zou worden gemaakt met een wenschelijke tariefsver-
laging, zonder dat de inkomsten der Kamers van
Koophandel daar noemenswaardige schade van zou-
den lijden, doch die bij de oprichting van nieuwe
zaken, evenals bij de, heden meestal niet uit weelde,
totstandkoming van fusies en omzettingen veroor-
zaakte oprichtingskosten, tot vermindering daarvan
zou bijdragen.

Daarnaast zou dan de mogelmkheld kunnen lbestctan
om het tarief nog eenigszins meer aan te passen, door
het aantal klassen te vergrooten en hijv. met name
tusschen f 50.000 en f100.000 nog een klasse tot
f 75.000 met een tarief van f 30 voor heteerste en f 15
voor «de volgende jaren in te voeren. Ditzoumet name
voor de groothedrijven met Klein kapitaal een bespa-
ring beteekenen. Voor die Kamers van Koophandel,
welke daardoor misschien haar batige saldi in nadee-
lige zouden zien verkeeren, blyft naast eventueele
bezuiniging dan nog de mogelijkheid tot herziening
van haar retributie-tarieven open. Bij deze laatste
bestaat toch veelal de mogelijkheid van een matige
verhooging, die, daar zij als het ware den omzet treft,
in haar opbrengst parallel zal gaan aan de daarvoor
te maken kosten en, daar deze tarieven gelden voor
bewezen diensten, den betaler ook eerder mild zullen
stemmen dan een betrekkelijk ‘hooge vaste bijdrage
doen kan. J. GABRIELS.

BALANS DER DEVALUATIE.

Over- de waardeverminderingen der valuta in de
verschillende -landen is reeds een overvloedige litte-
ratuur gepubliceerd; meestal onder het tendentieuze
aspect, hetzl) het probleem van de bijzondere erva-
ringen der voornaamste devaluatielanden uit te ver-
algemeenen hetzij met afwijzing van zoodanige ver-
algemeening het bewijs te leveren, dat en waarom de
hijzondete ervaringen in sommige landen niet kun-
nen -worden overgebracht op andere tot dusver mnog
aan de onveranderde goudpariteiten vasthoudende
landen. Van deze, met een hepaald doel gepubliceer-
de geschriften — er zijn daaronder zeer zorgvuldige
en weloverwogen onderzoekingen — onderscheidt
zich fundamenteel -het in de Januari-aflevering van
het ,,Institut fir Weltwirtschaft”  te Kiel gepubli-
ceerde overzicht van geschriften®), waarin onder-

1), Typische Formen des Devalumtmnsprozesses” (Gus-
tav Fischer, Jena. Prijs R.M. 6.60). -

zoekers uit verschillende devaluatielanden (N. F. Hall
voor Engeland, Carl Iversen voor Denemarken, Wil-
helm Keilhau voor Noorwegen, Erik Lindahl voor
Zweden, C. G. W. Schumann voor Zuid-Afrika,
J. L. K. Gifford voor Australié en Nieuw-Zeeland,
Koji Matsuoka voor Japan, Dr. H. Max voor Chili,
Dr. Oskar Englinder voor Tsjecho-Slowakije, Char-
les Roger voor Belgié en John Donaldson wvoor de
Vereenigde Staten) uiteenzettingen hetreffende de
devaluatiepolitiek van hun landen geven.

Al deze geschriften worden door geen andere ten-
dens heheerscht dan deze: uiteen te zetten, hoe de
stand van zaken is, hoe hij ontstaan is en welk effect
de devaluatie heeft gehad.

De grooten en de kleinen.

Misschien is het een toeval, dat juist de beschou-
wingen over de drie voornaamste devaluatielanden
Engeland, Vereenigde Staten en Japan het minst
bevredigen en aan de discussie over hun waardever-
minderingsproblemen moch nieuwe gegevens toevoe-
gen noch haar afronden. Evenwel verdienen ook on-
danks een in het algemeen gebrekkige bewijslevering
enkele der voor een Engelschen econoom heden ten
dage zeldzame openhartigheden van Hall de aan-
dacht. Zoo wanneer hij er op wijst, dat de tijcdsom-
standigheden, waaronder de waardevermindering van
het Pond Sterling geschiedde, de hijzondere betee-
lcenis van «de Engelsche valuta en de positie van het
Vereenigd Koninkrijk in het systeem van den we-
reldhandel tezamen tot een resultaat geleid zouden
hebben, dat geenszins als typisch kan worden aan-
geduid. Bovendien hevat de slotzin van zijn be-
schouwing de opmerking, dat Engeland de voor een
bepaalden tijd mogelijke voordeelen van de waarde-
vermindering van ‘het Pond reeds meer dan ver-
bruikt 'heeft en nu alle krachten moet inspannen,
om het internationale economische systeem opnieuw
op te bouwen.

Het Engelsche en het Amerikaansche hoofdstuk
verliezen +voor thet overige ook aan bewijskracht,
doordat zij de met of na de waardevermindering der
valuta tot stand gekomen politiek-economische maat-
regelen — in Engeland de politiek van beschermende
rechten en van Ottawa, in de Vereenigde Staten de
New Deal — vrijwel geheel huiten beschouwing Jaten.
Het ligt weliswaar in ‘het algemeen in de lijn van
een analyse der devaluatie, haar feiten en effecten
van de overige factoren, die buiten hen of in verbin-
ding met hen in denzelfden tijd nog invlced hebben
uitgeoefend, zooveel mogelijk te isoleeren, maar
tsoleeren wil niet zeggen megeeren, doch ten opzichte
van elkaar begrenzen, en om het eene door het andere
te begrenzen, moet men het effect van heide vast-
stellen.

De zwakheden en onvolkomenheden, die juist de

.geschriften over de voornaamste devaluatielanden be-

vatten, zijn echter niet in staat de waarde van het
werk als geheel, hoe merkwaardig dit ook mag klin-
ken, belangrijk te heinvloeden. De waardeverminde-
ringsproblemen van het Pond Sterling, van den Dol-
lar en in hepaalde mate ook van den Yen zijn in de
litteratuur van deze landen alsmede in de interna-
tionale litteratuur zoo veelvuldig behandeld, dat bij
alle problematiek van de laatste resultaten toch veel
nieuws niet meer of nog niet kan worden gezegd.
Veel minder bekend =zijn echter de gevallen van
waardevermindering van voor 'de wereldeconomie
minder belangrijke landen, die voor het grootste deel
als gevolgen van 'de devaluaties der ,,grooten’”, ten
deele echter ook als zelfstandige verschijnselen zijn
opgetreden en naast vele gemeenschappelijke ken-
merken toch ook elk op zichzelf zeer karakteristieke
bijzonderheden vertoonen. Het is nu de groote waar-
de en bekoring van het werk van het Institut fir
Weltwirtschaft, dat bijna al deze geschriften over de
kleine -devaluatiegevallen voortreffelijke, wobjectieve
en volledige witeenzettingen zin, die de internatio-




10 Juni 1936

ECONOMISCH-STATISTISCHE BERICHTEN

427

nale kennis van den tegenwoordigen stand der-deva-
luatiebeweging met vele feiten en inzichten verrijken.
Men ‘kan deze inzichten in twee groepen verdee-
len. In de eerste plaats in die, welke aan vrijwel alle
devaluaties eigen zijn en in andere, die wit de om-
standigheden of uit de methoden van het bijzondere
geval voortvloeien. Wat de gemeenschappelijke ef-
fecten hetreft, mogen in het hijzonder de volgende
worden vermeld.

Algemeene effecten van de devaluatie.

1. Door de devaluatie wordt bijna overal de vernie-
tigende macht van den deflatiecirkel opgeheven. Een
effectrijke conjunctuurdynamiek wordt echter eerst
dan in actie gebracht, wanneer positieve impulsen
van binnen uit (door werkverschaffing, actieve cre-
dietpolitiek) of van buiten af (door internationale
hewapeningsopdrachten, enz.) optreden. De devalua-
tie heeft echter ternauwernood ergens verhinderd,
dat ondanks het remmen of het omkeeren van het
verschrompelingsproces internationale en nationale
deflati¢haarden achterblijven. Men kan zelfs, wat het
internationale deflatie-effect van de devaluatie be-
treft, zeggen: Hoe scherper de waardevermindering
van een land en hoe grooter zijn traditioneele be-
hoefte aan invoer, des te sterker de deflationistische
schok, die zijn door de devaluatie aanvankelijk ver-
mrinderde internationale koopkracht op de wereld-
markten uitoefent.

Naar het schijnt kan eerst het mieuwe op elkaar
ingesteld zijn van een voldoend aantal grondstoffen-
en fabrikatenlanden op een feitelijk eenigszins sta-
biel valutaniveau :deze ‘internationale deflatie-wer-
king opheffen, hetgeen verscheidene van de auteurs
van het werk moed geeft tot de gevolgtrekking, dat
de eerste impulsen tot overwinning wvan het inter-
nationale verschrompelingsproces niet van de waar-
deverminderingen, maar van de feitelijke ‘herstabili-
satie en de thoop op haar duur uitgingen. Wat de
achtengebleven nationale deflatiehaarden betreft,
daarbij heeft men te maken hetzij met structureel
achterlijke industrieén, gelijk bijv. in Engeland de
stapelindustrieén van de textielnijverheid, of met
zoodanige economische gebieden, die door het effect
van een actieve conjunctuurpolitiek het laatst wor-
den bereikt of in het geheel niet bereikt zullen wor-
den. Tenslotte valt nog op te merken, dat nergens
waardevermindering of actieve conjunctuurpolitiek
voldoende zijn geweest, om de permanente werkloos-
heid te elimineeren of ook maar sterk te verminderen.

2. Tot de wvoor alle landen typische uitwerkingen
van de waardevermindering behoort het ook, dat
devaluaties nooit de volledige priyscompensatie op de
binnenlandsche markten teweegbrengen. Zelfs niet
daar, waar de grootste afhankelijkheid van den im-
port bestaat of waar bij voldoende deviezenvoorzie-
ning de waardevermindering door sterke actieve
conjunctuurpolitiek wordt aangevuld. Zelfs bij de
ingevoerde goederen wordt niet geheel het percen-
tage der waardevermindering tot toeneming van de
duurte herleid, maar invoerrechten, binnenlandsche
distributie- en transportkosten (dit alles tezamen
maakt dikwijls een aanzienlijk deel wit van den groot-
handelsprijs) worden in de valuta van ‘het land be-
taald.

3. Nog een sterkere overeenstemming bestaat bij
alle waardeverminderingen van valuta in de omstan-
digheid, dat de kleinhandelsprijzen, resp. de kosten
van levensonderhoud veel minder sterk stiygen dan
de groothandelsprizen. Deze afwijking is in het alge-
meen ook natuurlijk. Hoe meer de prijsvorming van
de engrossfeer de detailsfeer nadert, des te meer bin-
nenlandsche productiekostenelementen mengen eich
er in en verwateren met hun gelijkblijvende bedragen
de prijsopdrijvende elementen van het duurder ge-
worden invoerartikel. Ook de opheffing van de dis-
proportionaliteit tusschen kosten en prijzen, diebijna
overal als het onmiddellijk gevolg van de waarde-

vermindering wordt aangewezen, heeft in het bijzon-
der kalmeerenden invloed op de prijsopdrijving, wan-
neer langs den weg van de uithreiding van omzet,
die meestal reeds het gevolg alleen is van den ge&in-
digden deflatiecirkel, een kostenvermindering in-
treedt.

4. Bijna alle auteurs wijzen er op, dat de deva-
luatie in een periode van dalende of althans niet
stijgende wereldmarktprijzen een minder snelle prij-
zenaanpassing in de waardeverminderingslanden ten-
gevolge heeft dan in een periode van stijgende we-
reldmarktprijzen. Aan deze waarneming wvalt een
mechanistische logica niet te betwisten; haar prac-
tische kenniswaarde wordt echter verminderd, door-
dat in tijden van stijgende wereldmarktprijzen de
prikkel tot valutaverminderingen in het algemeen
niet aanwezig zal zijn. Dan bestaat evenmin een ver-
schrompelingscirkel als een disproportionaliteit tus-
schen kosten en prijzen, althans geen ten ongunste
van de prijzen. Ten hoogste in landen, die sterke
inflaties achter den rug hebben, zouden in zulk een
geval devaluaties noodig kunnen worden. Voor dit
geval levert het hoofdstuk over Chili een bijzondere
illustratie, omdat daar buiten de verschrompelings-
processen, die elders tot waardeverminderingen van
de valuta hebben geleid, sterke inflationistische pro-
cessen een correctie door therhaalde valutaverminde-
ring tot 20 pCt. der oorspronkelijke pariteit nood-
zakelijjk hebben gemaakt. Dengelijke ontwikkelingen
zullen ook een land als Duitschland vroeg of laat
eens tot devaluatie dwingen.

Biyzondere effecten in verschillende landen.

Echter niet slechts de algemeene gevolgen van de
devaluatie worden door de verschillende opstellen in
het genoemde verzamelwerk in het juiste licht ge-
plaatst, maar een bestudeering van de artikelen
toont ook aan, hoe geweldig verschillend valutaver-
minderingen in haar oorzaken, in het hijzonder ech-
ter in haar effecten, kunnen zijn. Men behoeft slechts
eenmaal twee dikwijls in één adem genoemde landen
als Zweden en Denemarken te beschouwen, om te
realiseeren, hoe verschillend de devaluatie in beide
heeft gewerkt, ofschoon voor beide de onmiddellijke
aanleiding tot waardevermindering dezelfde is ge-
weest, namelijk de sterke afhankelijkheid van Enge-

_1and wat betreft de handelspolitiek.

Door het schuldeischersland Zweden kon na de
waardevermindering ongestraft een expansieve cre-
dietuithreidings- en werkverschaffingspolitiek wor-
den gevoerd, omdat daarheen na de devaluatie te-
voren geviucht kapitaal terugkeerde en op natuur-
lijke wijze rentedaling teweegbracht, terwijl in Dene-
marken, dat weinig vorderingen op, maar aanzienlijke
schulden aan het buitenland bezat, dezelfde actieve
conjunctuur- en renteverlagingspolitiek sterke span-
ningen teweegbracht, die zeer spoedig een voortdu-
rend scherper wordende deviezenvoorziening forceer-
den. De vergelijking van deze beide landen leert ech-
ter ook, hoe sterk buiten de monetaire sfeer liggende
feiten in het veld van actie der waardevermindering
kunnen ingrijpen. In ‘het geval Zweden werd «de
situatie betreffende de deviezenpolitiek verder nog
verlicht doordat twee van de voornaamste producten
van het land, hout en erts, door de internationale
bewapenings- en werkverschaffingsconjunctuur in
hun export werden begunstigd. In Denemarken daar-
entegen werd het afzetgebied woor de voornaamste
producten, boter en spek, door de invoerbelemmerin-
gen van de voornaamste afzetgebieden Engeland en
Duitschland aanzienlijk beperkt, met het gevolg, dat
zijn op zichzelf slechte deviezensituatie zich nog on-
gunstiger ontwikkelde.

Ook wvoor het overige treffen wij de meest witeen-
loopende variaties aan van de waardeverminderings-
politiek en haar gevolgen. Wij hebben de waardever-
mindering zonder vaststelling van een nieuwe pari-
teit, wij hebben gelijk in Belgié en Tsjecho-Slowa-
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kije voorloopige of <definitieve nieuwe pariteiten.
Juist de laatste beide gevallen leveren bijzondere
aanknoopingspunten op wvoor een studie van het
waardeverminderingsprobleem der kleine landen, om-
dat hier niet tengevolge van een speciale athankelijk-
heid van Engeland de aansluiting aan de Pond-
Sterling-club de aangewezen politiek vormde, maar
omdat in beide landen speciale problemen tot eigen-
aavdige oplossingen leidden. In Tsjecho-Slowakije zou
uitsluitend een -verbetering van den export worden
bereikt. In verband met het ontbreken van groote
deviezenreserves was hier een uithating van de ge-
lijk bekend slechts geringe devaluatiemarge met het
doel de binnenlandsche markt te activeeren door ac-
tieve conjunctuurpolitiek niet mogelijk, omdat anders
de binnenlandsche prijsstijging de nagestreefde ex-
portsuccessen terstond weer temiet zou hebben ge-
daan. Hier hebben wij dientengevolge te maken met
een voorbeeld, waarbij devaluatie en deflatie het
sterkst met elkaar zijn verbonden.

Groote overeenkomst met elkaar vertoonen -weer
om andere redenen de gevallen Belgié en Zuid-Afri-
ka, waar de regeeringen zich aanvankelijk tegen de
waardevermindering verzetten tot zij tengevolge van
toenemende kapitaalvlucht en voortdurend ernstiger
wordende deflatievernietigingen meenden te moeten
capituleeren. Defaitisme van de renteniers en angst
voor politieke en sociale spanningen van een tot in
de wuiterste consequentie doorgedreven deflatiepoli-
tieck hebben deze landen aanleiding gegeven, in de
waardevermindering te vluchten, ofschoon de tech-
nische vereischten voor handhaving van hun valuta s
nog in thet geheel niet verloren waren.

Eenige leemten .in het werk.

Ilet verzamelwerk van het Weltwirtschaftlichen

Archiv draagt door de combinatie en confrontatie
van de belangrijkste en de meest typische devaluatie-
gevallen stellig veel bij tot opheldering ook van de
meest principieele quaesties van ‘het devaluatiepro-
bleem. Van de leemten, waarover men zich kan 'he-
klagen, beschouwt men als de ernstigste het ontbre-
ken van de techmisch zeer ,.kmappe” Oostenrijksche
de facto devaluatie, die in het binnenland voorloopig
alles bij thet oude liet, de Schilling alleen naar bui-
ten in zekeren zin onofficieel in waarde verminderde
en door dit glijdend systeem als eenig land een de-
viezenvoorziening creéerde, die niet gelijk bijna alle
overige, de tendens had zich meer en meer te ver-
scherpen, maar omgekeerd met behulp van het sys-
teem van de particuliere clearing geleidelijk soepe-
ler te worden. Ook schijnt de vertegenwoordiging
van de Zuid-Amerikaansche grondstoffenlanden door
Chili alleen zoowel in economisch opzicht als wat de
valutapolitiek betreft meer een product van het toe-
val te 2ijn dan een uitvloeisel van methodische keuze.
Deze gebreken en leemten kunnen weliswaar de waar-
de van het geheel niet belangrijk verminderen, maar
juist de hooge qualiteit der geschriften maakt den
wensch naar volledigheid en latere aanvulling be-
grijpelijk. Dr. FELIX PINNER,

VERKEERSVERDEELING 4 TUSSCHEN SPOORWEG EN
OPENBAREN WEG.

Nu de spoorwegen en andere verkeersmiddelen over
de geheele wereld in m'oerilijklheden verkeeren, welke
door gelijke oorzaken zijn’ ontstaan, is een 1ntern1-
tionale vergelijking noodig ter beoordeehng van de
gevolgen der verschillende maatregelen tot therstel
genomen. Wij kiezen hier Engeland, omdat wij daar
een overeenstemmende mentaliteit ver\vachten en
waardeeren.

Aan den Engelschen Economist van 7 December jl.
ontleenen wij, dat sinds 1919 thet Ministerie van
Verkeersmiddelen in Engeland het initiatief heeft
genomen tot wettelijke regeling.

Op verschillend terrein was ingrijpen hoodzakelijk.

In de eerste plaats t.a.v. de veiligheid op ‘den open-
baren weg. ‘Het aantal ongelukken met doodelijken
afloop nam toe van 2700 in 1920 tot 7000 in den
tegenwoordigen tijd. IIet aantal gewonden bedraagt
jaarlijks omstreeks 200.000.

Een tweede kwestie betreft de afmeting en het
gewicht van ‘de voertuigen. Het wegensysteem van
Engeland dateert voor een groot deel uit de dagen,
toen nog hoofdzakelijk met paardentractie gereden
werd en is sindsdien niet radicaal verbouwd. Aan de ’
motormtulgen is geen onbegrensde vergrooting en.
verzwaring toegestaan, opdat wegen en hruggen niet
te kosthaar zouden worden en te bezwaarlijk voor de
kleine voertuigen!

In de derde plaats heeft het wegverkeer een sociaal
aspect. Busdienst en vrachtauto werkten met 400.000
man. In de twintiger jaren waren deze menschen
niet georganiseerd en werkten zij lange dagen met
lage loomnen.

Daarnaast hebben de spoorwegen veel verkeer ver-
loren, terwijl de concurrentie hen dwong tot tariefver-
lagingen. Tot voor korten tijd konden bhussen en
vrachtauto’s vri} in aantal toenemen en werden (voor-
al de laatste) geteisterd door golven van oneconomische
tariefdaling. Zoo werd de wensch van de spoorwegen
om de concurrentie te beperken gesteund door ver-
keersbedrijven op den openbaren weg, welke éen wet-
telijke "actie voorstonden ter beperking van verdere
inflatie van verkeersmiddelen.

Wat de regeling van ‘grootte, gewicht. en banden
der voertuigen betreft, worde opgemerkt, dat, terwijl
het verkeer sinds 1920 tienmaal vergroot werd, de
weglengte slechts van 177.000 op 178.000 mijl steeg!
In 1921 werd £438 millioen aan den weg uitgegeven
(aanleg, verbetering en wonderhoud), thans slechts
£ 55 millioen. ... Daartoe moesten afmetingen en ge-
wicht der voertuigen beperkt worden. Het max. ge-
wicht van een vierwieler hedraagt 12 ton, en bedraagt
voor de zwaarste wagens 23 ton. De grootste opper-
vlakte bedraagt 33 X 7,5 voet. Luchtbanden zijn voor-
geschreven. De geldelijke belasting van zware woer-
tuigen is herhaaldelijk verhoogd. Zoo daalde het aan-
tal vrachtauto’s met meer dan 3 ton laadvermogen
van 1926 op 1934 van 59.000 op 47.000; .tegelijk
steeg het aantal lidhte vrachtauto’s van 198.000 op
367.000.

Dit zijn in het kort de problemen, waarvan het
moderne wegtransport een oplossing vraagt.

Het moeilijjkste was hierbij] voor de overheid de
economische verkeersverdeeling. In 1930 ging de uit-
reiking van concessies over van de plaatselijke over-
heid naar de door de centrale regeering aangewezen
deskundige Traffic Commissioners, die niet in de
eerste plaats het streekbelang, doch speciaal het al-
gemeene landsbelang hebben te bevorderen, mede met
vrijwel volledige bevoegdheid in zake vaststelling van
tarieven, dienstregeling en frequentie.

Als gevolg hiervan daalde ‘het aantal bedrijfsbus-
sen in-één jaar (1930) van 52.200 op 48.500 en zijn
de bedrijfsauto’s (omnibussen en motor-coaches)
sedertdien (1981/4) met vermijding van te lage tarie-
ven vrijwel gestabiliseerd tot 1346 millioen rijtuig-
mijlen en een opbrengst van £60 millioen per jaar,
d.w.z. 20 cent per buskilometer. Het aantal particu-
liere auto’s steeg echter in deze vier jaren wvan 1,1
millicen op 1,3 millicen en wijst op een daling van
het openbare verkeer. Ook het rijwiel wordt meer
dan ooit gebruikt. Anderzijds leidde de stabilisatie
der busdiensten tot helangrijke besparingen door een
beter gebruik der voertuigen en door het opkoopen
van concurreerende. particuliere hedrijven. Dit deed
plaatselijk monopolies ontstaan, en zonder twijfel is
daardoor de economische waarde der busdiensten be-
langrijk gestegen. Sedert 1933 worden ook vracht-
auto-concessies, door de genoemde Traffic Commis-
sioners geregeld, verplichtend gesteld. Nieuwe con-
cerns zijn thans vrijwel uitgesloten, en van bestaande
kan het aantal bussen slechts worden uitgebreid, in-
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dien de noodzakelijkheid kan worden aangetoond, als-
mede dé ongeschiktheid van andere, bestaande ‘dien-
sten om in het tekort te voorzien. Concurrenten
kunnen tegen het geven-van zulke uitbreiding, dan
wel tegen het verlengen van concessies protesteeren,
indien zj het gevraagde onnoodig achten. Het resul-
taat was bij de vrachtauto’s gelijk ain dat bij de
busconcessies, doch minder sterk. Er is geen verdere
afvloeiing gekomen van spoorweg naar openbaren
weg; zelfs valt voor den spoorweg eenige winst te
hoeken, tengevolge van een eveneens in 1933 wette-
lijk ingevoerde en voor den trein voordeelig gebleken
tariefwijziging. Het bij de opleving toegenomen ver-
voer is voorloopig opgenomen door werkverkeer (met
eigen vrachtauto’s van fabriek en werkplaats) en
door losse vrachtrijders. Tevens is bij het goederen-
vervoer eenige verplaatsing (nl. van het bedrijfsver-
keer naar het werkverkeer) waar te nemen. En dit ge-
legenheidsverkeer is voor de geregelde verkeersbedrij-
ven minder gevaarlijk, omdat het in Engeland met
veelal kleine wagens in den regel weinig kilometers
aflegt.

Groote waarde wordt mede toegekend aan de op-
richting van de London Passenger Transport Board
bij de London Passengers Transport Act in 1933.
Hij bestrijkt Londen met een straal van 30 mijl en
omvat 9 millioen inwoners, waarbij alle reizigersver-
keersbedrijven in één pool zijn opgenomen. .

In Noordelijk Ierland is zelfs het geheele wegver-
keer (goederen inbegrepen) in eigendom en beheer
van één openbaar bestuur gekomen; de spoorwegen
zijn — hbehalve wat den eigendom betreft — in de
nool wetreden.

Voorloopig leert de ervaring, dat de regeling in
Noordelijk Ierland nauwelijks noodig is, en dat in
den Londenschen kring met zijn intense bevolking de
bus zich veel beter weet te handhaven dan elders in
Engeland.

*
*

Wij willen dit artikel vervolgen met een verge-
lijking van gelijknamige gegevens in Engeland en
Nederland. Onder Engeland wordt ‘hier verstaan
Groot-Brittannié en Noordelijk Ierland. Dit Enge-
land is 15 maal zoo groot als Nederland, en de be-
volking 11 -maal.

Vergelijken wij de jaren 1926 en 1934 in beide
landen, en drukken wij den verkeersomvang per kilo-
meter spoorweg uit dn verkeerseenheden (een reizi-
gerskilometer aan een tonkilometer gelijkstellende)
dan bedragen de verkeerseenheden in tienduizendtal-
len (ontleend aan U.I.C.):

Engeland Nederland

1926 1934 1926 1934

Reizigers ........ 84 100 86 85
Goederen ......... 72 80 56 48
. Totaal ........ 156 180 142 133

De gemiddelde vervoerslengte der goederen is in
Nederland op 100 km geschat.

In beide rubrieken heeft Engeland een stijging der
verkeersdichtheid; in Nederland daalde de opbrengst
veel sterker dan het verkeer, omdat in deze jaren
belangrijke taniefsverlagingen plaats vonden; daar-
naast ontstond 40 pCt. inflatie van het Pond.

‘In Engeland zijn bij de spoorwegen sinds 1913. de
vaste lasten 10 pCt. gedaald?), in Nederland zijn zij
verdubbeld, en de loonen stegen in beide landen resp.
70 pCt. en 100 pCt. Nederland heeft dan ook na den
oorlog in vergelijking met 1913 een grootere prijsstij-
ging ondergaan dan Engeland. En bovendien is bij de
beide laatstgenoemde Engelsche cijfers de meesterlijk
gebleken inflatie der munteenheid in aanmerking. te
nemen, zoodat in goud de kapitaalschuld der Engel-
sche spoorwegen in deze 20 jaar 39 pCt. daalde, en
het loon nagenoeg ongewijzigd bleef.

1) Voor een juiste vergelijking zijn hierbij in de twee
jaren (1913 en 1934) de spoorwegen, die thans deel uit-
makén ' van den London Transport Board, uitgeschakeld.

In het algemeen hebben de Nederlandsche Spoor-
wegen sinds de opening van de H.IJ.S.M. in 1839
economisch een moeizaam bestaan gehad, hetgeen ge-
weten moet worden aan onze tallooze, voortreffelijke
waterwegen, en aan de bevoorrechting, die de scheep-
vaart in Nederland geniet. In de laatste 20 jaren
zijn ook zoowel reizigers- als goederenvervoer op
den openbaren weg hevige concurrenten geworden.
En de zwaarste slagen geeft daarbij de internationale
economische inzinking met de verschrompeling van
het totale goederenvervoer. Hiernaast wonde speciaal
het Julianakanaal genoemd, hetwelk voor onze voor-
treffelijke Zuid-Limburgsche steenkolenmijnen noo-
dig moge zijn, maar dat dan toch ook onze spoorwe-
gen in de kritiekste tijden van hun bestaan van een
omvangrijk deel van hun goederenvervoer berooft.

In dezen nood dezer tijden heeft het Rijk zich voor
de uitkomsten van de spoorwegen garant gesteld. En
zoo is thans dit bedrijf, dat minder dan coit monopo-
listisch geworden is, tegelijk een semi-overheidsbe-
drijf geworden. Het behoeft geen betoog, dat beide
omstandigheden als water en vuur met elkaar....
samenwerken. Een economisch bedrijf kan slechts
terugkeeren, nadat een van beide sneeft; het mono-
polie moet althans op den vasten wal min of meer
terugkeeren, dan wel de garantie van het Rijk zal
moeten vervallen, het laatste ten detrimente van
obligatie¢houders en personeel.

Engeland geve hierbij het voorbeeld. :

In het .algemeen belang is in plaats van inflatie
van verkeersmiddelen inkrimping noodig binnen de
grenzen, waar een economisch bedrijf zoowel wvoor
bus als voor trein mogelijk is. En omdat de spoorweg
onmisbaar is, en als semi-overheidsbedrijf niet tegen
de vrije bedrijven op den openbaren weg kan concur-
reeren, zullen laatstbedoelde in de pool zijn op te
nemen.

In plaats van een concessieregeling der bussen door
Ged. Staten der provincién is een centrale regeling
door de deskundige Rijksoverheid noodig, en dan
legge men miet meer in de eerste plaats den nadruk
op de concessie zelve, doch op den z.g. bijkomstige
regeling in zake tarief, dienstregeling en frequentie.
Voor het goederenvervoer te land.zullen de spoor-
wegen een verwijzing van den vrachtauto naar be-
perkte afstanden mogen verwachten.

-Evenals in Engeland moet het mogelijk zijn, tege-
lijkertijd het ecomomische bestaan van autobus, vracht-
auto en spoorweg te dienen, en in de eerste plaats
het landsbelang.

Er kan niet worden ontkend, dat in tijden van
economische inzinking samengaande met inflatie van
verkeersmiddelen afbhraakprijzen ontstaan, welke on-
getwijfeld van voorbijgaanden aard =zijn, doch door
thet publiek worden gewaardeerd. Met afbraakprijzen
is echter zelfs een tot een bekwaam geheel gesmeed
verkeersbedrijf te lande niet rendabel te maken.

In Engeland is thans de opbrengst per buskilometer
20 cent, dus tweemaal zoo hoog als in Nederland
(hoewel tegenwoordig de levemsstandaard in Enge-
land niet hooger is dan in Nederland). Dit is ont-
staan door afsnijding wvan overtallige bedrijven, als-
mede door stelselmatige tarieven, contrdle op werk-
tijden en loonen, geldelijke verzekering van reizi-
gers en goederen. (Ter vergelijking van belastingen
op brandstof, enz. onthreken ons de gegevens). Kunst-
matige ‘doorvoer van diensten op 'den openbaren weg
transiet de aansluitingsstations der treinen zal
voortaan te vermijden zijn, evenals het koppelen van
niet door de Overheid als één geheel aanvaarde ritten
van bussen en vrachtauto’s. .

Ook het werkverkeer zal aan eenige regeling niet
kunnen ontkomen, evenmin als het verkeer der auto-
car-bedrijven. Laatstgenoemde kunnen er geen aan-
spraak op maken thet gansche land wvrij te mogen
doorkruisen, maar wel hebben zjj uiteraard (met door
de Overheid vastgestelde garages en aantallen zit-
plaatsen der wagenparken) gewestelijke monopolies




430

ECONOMISCH-STATISTISCHE BERICHTEN 10 Juni 1938

in niet per trein bereikbare streken; dit laatste geldt
trouwens voor het geheele verkeer op den openbaren
weg.

Tenslotte moge worden therhaald, dat niet alleen de
spoorwegen, maar nagenoeg alle verkeersbedrijven op
«den openbaren weg een stelselmatige en hindende rege-
ling met open armen tegemoet zien. En voor zoo-
ver er hedrijven zijn, die zich hij de huidige gebrek-
kige verhoudingen een machtspositie buiten hunne
in het algemeene helang toe te laten beteekenis heb-
ben geiisurpeerd, mogen zij zich in het gareel weten
te schikken, en zich, met «loor de Overheid bhillijk te
achten vergoeding, uit hun steeds tijdelijke concessies
weten terug te trekken, althans daarbij in het lands-
belang weten te heperken.

Samenwerking is meer <dan ooit noodig.

Eenerzijds hebhen de meeste locaalspoorwegen hun
tijd gehad. Anderzijds trekke de bus zich van con-
currentie tegen <den sneltrein terug, en de vrachtauto
bediene een gewestelijk goederenvervoer.?)

Tot slot laten wij eenige verhoudingscijfers volgen
hetreffende Engeland en Nederland.

Verhouding van grootheden.?!)
Engeland Nederland

oppervlakte ................ 15 2
INWONETS . .vvnvneenannnnns 11 2
dichtheid van bevolking .... 11 15
SPOOTWEeZEN .........ccno.n.n 9 1
treinkm . ........... . ... 11 1
treinverkeerseenheden per km 18 13
AULO’S L e 16 1
autobussen ................ 12 1
vrachtauto’s . .............. 10 1

Ir. I E. VERSCIlt OR

1) Inzake verkeersregeling in Frankrijk worde verwe-
zen naar ecn artikel in Spoor- en Tramwegen van De-
cember 1935 over de toepassing van decreten van Laval
in het verkeersgebied van den Noorder Spoorweg. In dit
gebied vervallen de Locaalspoorwegen (met minder dan
500 reizigers per dag) en tevens vervallen alle concessies
op den openbaren weg, voor zoover de Overheid deze con-
cessies in 1940 niet vernieuwt.

ROTTERDAM IN HET EERSTE KWARTAAL VAN 1936.

De betrekkelijkheid van alle aardse waarden eist,
dat wij het eerste kwartaal van 1936 heoordelen met
inachtneming van het punt van uitgang, dat is «de
toestand, waarin Rotterdam 1935 heeft verlaten.

Terecht heeft minister Gelissen op 11 Maart 1936
in de Eerste Kamer geconstateerd, dat de Neder-
landse havens als geheel sedert 1932 een deel van
de verbetering van de wereldhandel in een toene-
ming van ‘het goederenverkeer hebben verkregen.
Rotterdam kan dus mog vorderingen met ‘het getij
mee maken. Dat bewijst, dat onze stad nog niet een
ville morte is en deze wetenschap verschaft aan de
Rotterdammers «de kracht en de lust om wvoor thun
stad op te komen met de toewijding, welke slechts
een goede en grote zaak kan opwekken. Zulks 1is
nodig, omdat de ontwikkeling van thet havenverkeer
sedert 1932 miet voldoende is geweest om de achter-
stand, welke na 1929 is ingetreden, weder ongedaan
te maken. Onze overgekapitaliseerde haven, waar
met duur geld wordt igewerkt, terwijl de concurrentie
door allerhand kunstmatige bevoordeling wordt ge-
steund, kan daarom de verbetering van «de "cijfers
na 1932 slechts beschouwen als het troostrijke bewijs,
dat beterschap te verwachten is, wanneer de tegen-
werkende factoren, «die de stedelijke gemeenschap
niet afdoende vermag te bestrijden, omdat zij op een
ander plan hun werking doen gevoelen, zooveel moge-
lijk zullen zijn geneutraliseerd door maatregelen van
landswege. Gelukkig wordt juist dezer dagen een
tweede stap op de weg, welke tot deze uitkomst kan
leiden, gezet.

De onderstaande indexcijfers maken het mogelijk
de kracht van de verschillende ‘in het spel zijnde ele-
menten in grote lijnen te beoordelen.

1929 1932 1934 1935
Wereldhandel (hoeveelheid) ....,. 100 74,0 77,2 78,9
Goederenbew. over Groot-Hamburg 100 732 75 73,7
Doorvoer over Rotterdam........ 100 457 68,3 72,0
Binnenl. goederenbew. over R’dam 100 78,5 78,8 77,2
Totalegoederenbew.over Rotterdam 100 54,3 71,1 73,3
Goederenbeweging over Antwerpen 100 66,5 79,7 88,7
Rijnvaart over Rotterdam ...... 100 46,6 64,4 67,6
Rijnvaart over Antwerpen ...... 100 76,4 984 1112

Dit overzicht doet in de eerste plaats zien, dat het
zeevervoer van Ilamburg (hoofdzakelijk van en naar
Duitsland) sedert 1932 vrijwel geen blijvend deel
heeft gehad aan de verbetering van de wereldhandel
door toeneming van vervoer, terwijl het nationale
Rotterdamse vervoer in die jaren zelfs een achter-
uitgang vertoont en, vergeleken by 1929, heneden
het peil van het wereldvervoer is gedaald. Het door-
voerverkeer over Rotterdam ds weliswaar van 1932
op 1935 gestegen, doch alleen omdat het abnormaal
diep was ingezonken. ITet staat nog, weder verge-
lcken bij 1929, beneden het IMamburgse peil. Het-
zelfde geldt van het totale zeevervoer over Rotter-
dam, dat ook nog even beneden Hamburg blijft en
vrij ver beneden de index van het wereldvervoer.
Daardoor steekt het vervoer over Rotterdam scherp
af by dat over Antwerpen, hetwelk in 1932 minder
diep was ingezonken en zich tot een veel gunstiger
niveau heeft hersteld. Vooral van 1934 op 1935 zien
wij een divergentie in de cijfers, welke wijst op de
verplaatsing van het vervoer, waarop van Rotter-
damse zijde ‘herhaaldelijk is gewezen. De oorzaak
daarvan is onder meer gelegen in het tenslotte uit de
tabel blijkende verschijnsel, dat Antwerpen zich zeer
voorspoedig ontwikkelt op de Rijn, waar het Rotter-
damse vervoer zich in 1935 bjj lange na niet ‘had
hersteld van de grote inzinking na 1929. Ongetwij-
feld is dit laatste verschijnsel mede een gevolg van
het. toenemende gebruik, dat Duitsland voor het erts-
en kolenvervoer maakt van «de haven van Emden.*)
Maar deze omstandigheid is natuurlijk even goed een
belemmering van het vervoer over Antwerpen, dat
desniettemin erin slaagt Rijnvervoer, ook van massa-
goederen, ‘te winnen. De Emdense concurrentie is
dus een zorg te meer voor Rotterdam, waardoor de
gelijktijdige afleiding naar Antwerpen slechts te
ernstiger wordt. et is tenslotte bhegrijpelijk, dat
eze overvleugeling van Rotterdam door een alzijdige
haven als Antwerpen in sterkere mate ongerustheid
wekt dan de op zichzelf ook zeer onplezierige ont-
plooiing van uwitsluitend massa-vervoer over Emden.

Op de grondslag van deze gegevens is het duide-
lijk, dat een bevredigende toestand van Rotterdam
in het eerste kwartaal van 1936 slechts aanwezig zou
mogen worden geacht als zou blijken van duidelijke
inperking van de door Antwerpen verworven voor-
sprong .in ontwikkeling. Van Hamburg zijn in deze
tijd van autarkie en deviezenschaarste in Duitsland
geen grote dingen te verwachten. Eén der weinige
Duitse gebieden, waarvoor belangrijke toeneming van
de buitenlandse handel te verwachten was, is ‘het
land van de zware industrie langs Rijn en Roer. Toe-
nemende aanvoeren van ertsen voor «de metaalindus-
trie en uitvoer van steenkool, vooral naar de Mid-
dellandse Zee, schenen Rotterdam een schone kans
te geven, voor zover de Duitse bevoordeling van
Emden de massa-vervoeren niet zou afleiden.

Inderdaad is in et eerste kwartaal van 1936 ruim
750.000 tons erts meer aangevoerd op Amntwerpen,
Emden en de havens langs de Nieuwe Waterweg.
Ongeveer ‘de helft van deze aanwas is aan Emden ten
deel gevallen. Van de overige 383.000 ton kwamen
221.000 ton over Antwerpen en slechts 162.000 ton
langs de Nieuwe Waterweg, waarvan 111.000 ton
over Rotterdam. De verhouding van de ertsaanvoer
op Antwerpen en op Rotterdam, welke in het eerste
kwartaal van 1935 nog was als 1:5%! is daardoor

1} Van 1932 op 1935 is daar het vervoer verdubbeld |
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geworden tot 1: 3%. Slechts aan een zeer sterke toe-
neming van de uitvoer van steenkool in het thans
afgelopen kwartaal (met 828.000 ton, grotendeels in
doorvoer) heeft Rotterdam het te danken, dat het
Rijnvervoer der beide rivaliserende havens ongeveer
in dezelfde verhouding is gebleven.

Helaas kan deze overvloed van erts en steenkool
(in het afgelopen kwartaal ruim drie kwart van het
gehele internationale vervoer langs de binnenwate-
ren van en naar Rotterdam) niet beletten, dat thet
arbeidsintensieve vervoer meer en meer voor Rotter-
dam verloren gaat, gelijk het onderstaande overzicht
uitwijst: )

Aantal taken verrichtin dienst van

. Eerste kwartaal bij de Scheepvaartvereeniging ,Zuid”

van: aangesloten werkgevers:
1929, o i it ~. 1.151.000
1930, .o ii ittt 1.061.000
L 3 919.000
1932, v i e 732.000
1933, i 641.000
1934 ot it 661.000
LR 5 564.000
1936 .0 eeiviiniiniiinnnns 550.000

Zeer sprekend zijn in dit verband de cijfers om-
trent de aanvoeren van overzees fruit. De recht-
streekse aanvoeren op Rotterdam wvan dit gezochte
stukgoed hebben bedragen:

Eerste kwartaal van:

1932 1934 1935 1936
Spaanse sinaasappelen
inkisten........... ... 319.000 172.000 278.000 220.000
Jaffa sinaasappelen in
JKisten ......... 25.958 130.496 285.164 203.854

Amerikaanse appe].en in
kisten en manden#).... 381.884 904.290 270.773 112.633
Amerikaanse appelen in :

vaten®*) .............. 27.653 12.645 21.987 1.390
Amerikaanse peren in
kisten .......... ..., 37.474 107.109 67.533 43.976

*) De inhoud van een vat komt overecen met 3 kisten of
manden.

Voor dit vervoer is 1936 dus slechter ingezet dan
1935 en over het geheel ook dan het voor Rotterdam
zeer sombere jaar 1932.

Voor andere goederensoorten heeft de haven zich
beter gehouden, zodat er tenslotte ook voor de andere
" vervoeren dan van massa-goederen in absolute cijfers
enige toeneming is geweest, vergeleken bij het eerste
kwartaal van 1935. Men zou echter struisvogelpoli-
tiek voeren, indien men de ogen sloot wvoor het feit,
dat ook deze vermeerdering bij vergelijking met Ant-
werpen een_pover figuur maakt.

Vervoeren van andere goederen dan granen, meststoffen,
hout, ertsen, minerale olién en steenkool in liet eerste
kwartaal van: (in tons)

1932 1934 1935 1936
Rotterdam ........ 1.523.000 1.757.000 1.532.000 1.763.000
Groot-Hamburg.... 2.674.000 2.928.000 2.733.000 2.923.000
Antwerpen........ 2.042.000 2.359.000 2.486.000 2.872.000

Terwijl Rotterdam en Hamburg sedert 1932 zich
vrijwel gelijk gehouden thebben, ontwikkelde Ant-
werpen een stormachtige vooruitgang. Rotterdam
blipft bij die beweging zeer beslist achter.

Als wij nu tenslotte een blik werpen op de werk-
zaamheid der drijvende graanelevators, dan is het
ogenschijnlijk verheugend, dat de overgezogen ‘hoe-
veelheid is gestegen van 622.000 ton in het eerste
kwartaal van 1935 tot 649.000 ton in et eerste
kwartaal van 1936. Evenwel blijkt bij nader onder-
zoek, dat meer dan ooit de passieve doorvoer van
Oost-Duits graan over Rotterdam mnaar West-Duits-
land in het spel is. Voor de Rottterdamse graanhan-
del is in vergelijking met vroeger jaren slechts bitter
weinig te doen overgebleven, gelijk uit de volgende
staat blijkt*):

1) Deze cijfers, ontleend aan de gegevens van het Cen-
traal Bureau voor de Statistiek, kloppen niet geheel met
de statistieken der Rotterdamse bedrijven omtrent de
werkzaamheid der graanelevators.

Eerste kwartaal van:

1935 1936

Invoer van graan .............. 406.413 ton 349.314 ton
Doorvoer van niet-Duitse:

BArWe . e ittt e N 78.804 ton  32.108 ton

TOZgEe . vvnn.. vt cee. 1054 1770 ,

gerst ..o iiie i, ceeeess 10,026 4.316 ,,

haver ..vvuiie i ceee. 17.888 12,476 ,,

ander graan (behalve mais) ... . 6.279 ,, 878 ,,

Totaal (behalve mais).......... 114,051 ton  51.348 ton
Doorvoer van Duits graan...... 136.064 ton  268.575 ton
Doorvoer van mais........ . 14,800 ton  16.262 ton

Ondanks de ook in het eerste kwartaal van 1936
aanwezige toeneming van de absolute. vervoercijfers
over Rotterdam ligt dus over het beeld nog een zware
schaduw, omdat in beginsel niets is verbeterd. Ilet
aantal ter arbeidsheurze ingeschreven mannelijke
werklozen is dan ook gestegen van 47.756 op 31
Maart 1935 tot 51.206 op 31 Maart 1936, ondanks
hét feit, dat van de ruim 900 veertienjarigen, die
intussen deze schare waren komen versterken, slechts
ruim 800 de moeite hebben genomen zich bij de Ar-
beidsbeurs te melden ).

Het bovenstaande wil niet zeggen — het zij her-
haald — dat Rotterdam geen hoop op de toekomst
meer zou hebben. Dan zou onze stad en haar han-
delsstand zich niet zo vertwijfeld weren. Het Neder-
landse volk kan er staat op maken. dat de energic
en volharding, waarmede Rotterdam streeft naar al-
gehele opheffing van de kunstmatige bevoordeling
van Antwerpen «door relatief goedkoop geld en
Rijnvaartpremies, met verjongde hoop zullen worien
gericht op de verheffing van onze haven, naar mate
deze thindernissen, welke niet door haarzelf zijn te
overwinnen, door een machtiger hand terzijde zullen
worden geworpen. Rotterdam vraagt geen steun, doch
medewerking. De ondervinding, dat ’slands regering
bereid is deze in geleidelijk toenemende mate te ver-
lenen, is ongetwijfeld in staat de geestkracht weder
te doen opveren. Wij zijn er hiermede nog niet, doch
wij kunnen met meer grond hopen er weder te komen.

Mr. W. F. LICHTENAUER.

) Zie B.-S.B. van 6 Mei 1936, blz. 327.

AANTEEKENINGEN.

Het ontwerp Girowet en de gemeentelijke Giro-
dienst te Zaandam.

Naar aanleiding van het artikel , Het Ontwerp-
Girowet” in het nummer van 15 April 1936 veroor-
loof ik mij, aldus schrijft ons de heer J. Weyer,
hierhij eenige gegevens te verstrekken betreffende
dezen tak wvan bedrijf te Zaandam. Speciaal met
het oog op «de wenschelijkheid, die Prof. Verrijn
Stuart oppert betreffende mededeeling van verschil-
lende cijfers, welke eenig -denkbeeld kunnen geven
omtrent den omvang dezer Gemeentelijke diensten.

In den loop van het voorgaande jaar werd door mij
in de plaatselijke pers te Zaandam een serie artikelen
gewijd aan 'den Gemeentelijken girodienst (en Spaar-
bank) te Zaandam, welke tot strekking had de onjuist-
heid en daarmede de ongewenschtheid dezer Gemeen-
telijke bemoeiingen aan te toonen. Uit het onderzoek
der verschillende gedurende de jaren 19221935 gepu-
bliceerde jaarverslagen dezer Gemeentelijke instel-
ling is vast komen te staan:

1. dat geen taak door den dienst werd vervuld,
welke onvervuld zou blijven, wanneer het bedrijf werd
opgeheven;

2. dat het verzamelde giraalgeld bijna uitsluitend
werd gebruikt om de Gemeente aan kort crediet te
thelpen. (Vastgeloopen in een onjuiste financieele
politiek werd geen kans gezien op andere wijze geld
te verkrijgen.)

De hierna gegeven cijfers betreffende de uitzetting
der gelden geven een duidelijk beeld van de door
Prof. V. S. ongewenscht geachte eenzijdigheid.
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‘3. dat deze kort loopende credieten aan de Gemeente
werden verstrekt tegen een rente van 4% pCt., ter-
wijl de rente voor kort crediet in denzelfden tijd
ongevcor 1,5 pCt. bedroeg;

4. dat d001 deze wijze van renteberekening een on-
juist beeld werd gesch’tpen betreffende de bedrijfs-
uitkomsten. Zonder deze abnormale rentecrediteering
zou het bedrijf ongeveer per jaar een verlies van
f10.000 te zien thebben gegeven. Voor een kleine
gemeenschap als Zaandam beteekent dit in den loop
der jaren een kapitaal van steeds grodtere beteekenis;

Als bijzonderheid valt nog te vermelden, dat in
het jaar 1934 een gemiddeld bedrag van f 80.000
door de Gemeentelijke Spaarbank tegen een rente
van 1,8 pCt. werd uitgezet bi) den Gemeentelijken
Girodienst, welke laatste instelling dit weer doorgaf

aan de Gemeente ter financiering van Kasgeldbehoef-
ten tegen een rente van 4% pOt.

Dit stelt op duidelijke wijze in thet licht op welke
gewrongen wijze men tot zig. ,sluitende cijfers” moet
komen.

5. dat het totaal aantal werkelijke rekening-hou-
ders 266 gering is (538), dat de ongemotiveerdheid
tot handbaving van dit kostbare apparaat duidelijk
blijkt.

Thans eenige cijfers.

Saldi in Rekening Crt. Debetsaldi gemeente
van rekeninghouders Zaandam

f 380.000,— 1924 i 380.000,—

, 280.000,— 1927 ,» 280.000,—

5 387.000,— 1931 ,» 260.000,—

. 523.000,— 1932 ,, 330.000,—

» 897.000,— 1934 ,» 280.000,—

. De liquiditeit komt bij een dergelijke eenzijdige
nitzetting dus wel zeer in het gedrang.

Het totaal behandelde posten bedroeg in 1934
78.000 over 300 werkdagen of 260 per dag, waaron-
der dan de inlagen en terugbetalingen der Gtemeente-
lijke Spaarbank begrepen zijn.

De omvang der ,bedrijfsdrukte” duidt dus niet op
dé noodzakelijkheid tot handhaving van den dienst.

Naast de 3 pCt. te dure financiering der Gemeen-
telijke Kasbehoeften heeft de Zaandamsche gemeen-
schap dan nog de volgende bedrijfsverliezen geboekt:

Verliezen Winsten
f 5.494,— 1922
, 1.338,— 1927
5 1.816,— 1930
1933 f 1.870,—
1934 , 1.150,—

Andere jaren speelde men quitte, behoudens in
1924 en 1922 toen het bedrijf nog extra verliezen had
te torsen van de sinds dien geliquideerde ophaal-
dienst (resp. f 6.000 en f 7.300).

‘ Aan salarissen werd uitbetaald:

£ 19.600,— 1922 1930 f 10.900,—
» 18.900,— 1923 1931 ,, 12.300,—
,» 18.200,— 1924 1932 , 12.400,—
., 10.800,— 1927 1933 ,, 10.000,—
,» 10.800,— 1929 1934 ,, 8.700,—

In verhouding tot de uitzettingen moge deze kos-
ten naast de verdere ,,algemeene onkosten”, ,,afschrij-
vingen” enz. wel zeer groot genoemd worden, veel te
hoog in iéder geval om zelfs met inachtneming van
de te 'hooge dehetrente tot een sluitende ex'p101tatle
te geraken.

Opheffing van dezen girodienst zou de Zaandam-
sche Gemeenschap op den duur kapitalen besparen.
Handhaving van den dienst brengt naast belangrijke
risico’s geen voldoende compensatie in buitengewonen
groei, om de eenvoudige reden, dat aan dit instituut
naast de Rijksinstelling absoluut geen behoefte be-
staat. )

Vandaar dat dé strekking van dit Wetsontwerp
door ons ten zeerste toegejuicht words. Ww.

Javasuiker-afschepingen.’

Specificatie van de Javasuikerafsdhepimgen' van
1 April tot 31 Maart gedurende de laatste 3 jaren:

193536 - 1934/35 1933/34
tons tons tons
Europa . ......... .. ..l 8.278 145.319 138.927
Afrika . ... .. i, 17.305 20.452 15.433
Britsch-Indig . ............ 289.082 401.983 321.655
Siam .......o il 32.189 27.530 29.111
Singapore en Penang ...... 88.583 88.511 75.269 -
Hongkong™ ................ 136.869  201.708  184.309
China .................... 41.620 75.867 83.182
Japan en Korea ........... 209.940 151.312 183.017
Aziatisch Rusland .......... — 5.592 _—
Australié en Nieuw-Zeeland . 49.021 64.653 72.030

Ver. Staten Westkust ...... 50 252 1912
Diverse landen 4.363 4.621 4.055

877.300 1.187.800 1.107.900

Totaal ....

De zichtbare suikervoorraden in-de wereld.
De zichtbare voorraden per 1 Mei zijn volgens C.Czarnikow:

1936 1935 1934

tons " tons tons
Duitschland . .. ........... 993.000 954.000 856.000
Tsjecho-Slowakije ........ 299.000 317.000 283.000
Frankrijk ........... 635.000 662.000 472.000
Nederland. ...coccvenunn.. 237.000 256.000 307.000
Belgié ................. 162.000 135.000 139.000
Hongarije.........ocvn.. 74.000 71.000 80.000
Polen......ovvvvvennnnnnn 256.000 .263.000 271.000
U.K. Geimp. suiker ...... 245.000. 233.000  355.000
5 Binnenl. ,  ...... 112.000 141.000  106.000
Europa. ... . 3.013.000 3.032.000 2.869.000
V.S. Alle havens ........ 305.000 624.000 - 587.000
Cubaansche havens ...... 501.000 715.000  -748.00C
Cuba blnnenland .......... 1.600.000 1.625.000 - 1.565.000
JaVA ceviivedian. i eean - 876.000-+1:503.000 2.397.000
. Totaal...... 6.295.000 7.499.000 8.166.000

Dordrecht-Zeehaven.

De lezers van dit weekblad zullen zich herinneren,
dat in den zomer van 1934 heel wat pennen.in bewe-
ging zjjn gebracht door het besluit der Gemeente
Dordrecht om een crediet te voteeren van ruim
Jf 100.000 voor verdere uitdiéping van de Oude Maas. .
De totale kosten van thet werk werden destijds ge-
raamd op f 350.000 en de toenmalige Minister van
Waterstaat verklaarde zich bereid te bevorderen, dat
de verdieping van dem Waterweg tot 9.50 m onde1
gewoon thoog water, ten laste van het Werkfonds 1934
ter hand zou worden genomen, mits de Gemeente
Dordrecht 80 pCt. bijdroeg in de kosten.

De gelden werden gevoteerd en de Oude Maas werd
tot 9% m — H.W. ,uitgediept”.

Wat leeren nu de ‘cijfers? De nwolgende tabel,
aangevend aantal en dlepgang der in’ het afgeloopen

vertrokken schepcn is even lebr/aam als belang-

wekkend.

Binnengekomen zeeschepen langs de Oude Maas
gedurende het jaar 1935.

Met een diepgang t/m. 50 dM. ......... 109 schepen
»” » 2 van 51 t/m. 60 dM. .. 23 o
3 E3) 2 23 61 dl\'[. e r e e, 2 . "
» » » n 62, LLillll.. 1 schip
»oo» » wo 64, oLl 1,
PR ,, s 66 L Lol 1,
Totaal ...... 137 schepen

Vertrokken schepen in hetzelfde tijdvak.

Met een diepgang t/m. 50 dM. ......... 168 schepen
' . » van 51 t/m. 60 dM. .. 27 5
' » . 61 dM. ..., 1 schip
" ” " T L 1,
' ’ » n 66, L.L.l.. 1,
Totaal . ....~ "7 198 schepen

Het totaal aantal in het geheele jaar binnenge-
komen resp. vertrokken schepen met een diepgang
van 61 tot 66 dM. bedroeg slechts resp. vijf en drie.




10 Juni 1936

ECONOMISCH-STATISTISCHE BERICHTEN

433

Schepen met grooteren diepgang dan 66 dM. kwamen
in het geheel niet voor.

In totaal kwamen in het afgeloopen jaar binnen
330 zeeschepen (1934 :327), metende 838.812 m’®
(1934 715.233 m®). Van deze 330 schepen voeren 100
in den Londeén-Keulendienst, die aanliepen om in-
en uit te klaren. Van de overige schepen hehandelde
o.a. het Havenbedrijf er 109 (Walford-Lijn) en 98
met <diverse lading. 28 schepen beladen o.a. met
dwarsliggers, keien, kali, enz. werden door ‘particu-
liere stuwadoors behandeld.

Wat de aan- en uitgevoerde lading aangaat, geeft
de volgende tabel eveneens een duidelijk beeld: i

Aangebrachte lading.

1935 1934
o schepen schepen

‘Stukgoederen .......... 196  373.031m3 183 364:095 m?®
Amnthraciet ............. 5 8.425 , 4 4.875 ,
Appelpulp ........ ... 6 24.140 ,, 2 6.011 ,,
Rails . ................ 3 11544 6 23.165 ,,
Dwarsliggers .......... 11 41.954 14 36.347 °,,
Papierhout ............ 1 5.061 ,, 3 28.646 ,,
Mijnhout .............. 13 92.556 ,, 5 29.969 ,,
Mijnhout en papierhout . 1 ° 7.541 ,, ' '
Palen en dwarsliggers .. 5 13.570 ,,

- Gezaagd hout ......... 1 2.815 ., 8 19.931 ,,
Boomstammen ......... 4 2.709 ., 2 1.060 ,,
Boomstammen en planken 1 2.805 ,, L
Swiker ....... ..., 6 4.574 , 7 6.921.,,
Voermeel .............. 1 261 ,,

Keien ...ovouveeninnnn.. 1 - 1543 , 4 11.423 ,,
Keien en stukgoederen . 1 3.335 ,, 2 6.670 ,,
IJzerslakken . .......... 1 3.823 ,,
Graan ..... T 1 3.988 ,,
Kali o.....oooooiiot. 1 3.918 ,,
Paling ................ 2 330 ,, 7 1.134 ,,
Bhk .. 4 5.875 ,,
KOLIL  ovveees s et i 4 572
(01T S 1 18.400 ,,
Phosphaat ............ .. .. ... 1 7.111 ,,
Zwavelerts .............0. .. 1 3.679 ,,
Kunstmest ............... ... ..., 1 4.595 ,,
Papierhout en dwarsliggers ............... 1 4.500 ,,
Dwarsliggers en rondhout ................ 1 3.394 ,
Rondhout . ............ ... ... ... ..., 1 4.471 ,,
Kapbalken .............. ... ... uin... 3 13.052 ,,
Cement .....:......oiiiiiiiiiii, 2 1.128 ,,
Pek 1 560,
Baggermateriaal . .......... ... ... ..., 2 1.392 ,,
Uitgevoerde lading.
1935 1934

} schepen schepen
Stukgoederen .......... 207 385.902m® 196 392.331m?
TJzer . ... ... 1 3.394 ,, 5  33.847 ,,
Kalkzandsteen ........ L2 2.564 ,, = 40  23.520 ,,
Kalkzandsteen en ijjzer .. 1 2.693 ,,
Steenen . .............. 7 13.865 ,,
Oud idjzer .............. 13 49.692 ,,
Cokes . ...ovvevnninn... 37 149.707 ,, 4 19.129 ,,
Kolen ........ccvou.... 1 4.676_,,
IJzeraarde ............. 1 1.736
Restant lading planken . 1 2.805 ,,
Rest. lading gezaagd hout . 2 3.812 ,,
Rest lading hout -« ...... 3 7.170 ,,

2 »  kali ...l 1 3.918 ,
IJzer en stukgoederen ................... 2 20.317 ,,
Rails . ... i 1 565 ,,
Asphalt .......... ... . il 1 389 ,,

Tenslotte, om de lezers niet verder met cijfers te
vermoeien, nog een overzicht ‘der in het afgelnopen
| jaar door het Havenbedrijf verwerkte lading:

Specificatie ‘havenbedrijf verwerkt in 1935.

Kolen . ........c.ooviia... 155.311 ton
Stukgoederen . ............ 33.494 ,,
CRails Lo 6.106 ,, “
Serap L .oneeiiiiiiiiii. 26.345 ,,
L Appelpulp ool 3.042 ,,
T CAsphalt ...l 2.170 ,,
Petroleum- cokcs .......... 399,
Suiker . ... 3.807
_:Sta.n‘unen E 1.890 ,,
cPek e 300 , .
o Idzer Lo 2.854 ,,
v Te transportecren . ..:..... 235.808 ton

Transport . ........cc.n.. 235.808 ton
Mijnhout :................. 37.392
Keien ................ e 675 ,,
Kalksteen ................. 6.920 ,,
Telefoonpalen . ............ 304"
Dwarsliggers .............. 108 ,,
Gezaagd hout ............. 1.306
Papierhout . .............. 2.540 ,
Slakken ................... 1.874 ,,
IJzeraarde ................ 465 ,,
Graan ........iiiiieaa... 2.100 .,
. Totaal ...... 289.492 ton

waarbij erop dient gewezen, dat van den eersten post,
t.w. kolen, circa 100.000 tons uit lichters of spoor-
wagons werden wovergeladen. Uit zeeschepen™ (207)
werden in totaal door het Havenbedrijf — de cen- °
trale der zeehaven — 188.559 tons geladen of gelost.
Een ernstige tegenslag vormde het terugloopen met
ca. 100.000 tons door de gedeeltelijjke verplaatsing
van den kolenoverslag naar de ,,m],]n’hav'ens” aan het .
Juliana- kanaml C.V.

De economische ontwikkeling van Centraal-
Siberié.

Onder het Sowjet-régime is Siberié verdeeld in
verschillende administratieve eenheden. Het Westen |
is reeds ontwikkeld; Kuznetsk, Cheliabinsk en Magni- |
togorsk ™) zijn er de groote industrie-centra. Het
Verre Oosten wordt ontwikkeld, gedeeltelijk om stra- |
tegische doeleinden. Omtrent Centraal-Siberis, waar- .
mede «de administratieve districten Krasnoyarsk,
Oost-Siberié en «de Autonome Republiek Buriat-
Mongolié kunnen worden aangeduid, geeft de Far
Eastern Survey wvan 6 Mei 1936 enkele m’relessa,nte
gegevens.

Voor de industrie biedt dit deel, dat nog slechts |
weinig bewoond is (in e districten Oost-Siberié en |
Krasnoyarsk woonden in 1933 mog maar iets meer |
dan 3.000.000 inwoners), vele mogelijkheden, daar
het rijk blijkt te zijn aan delfstoffen. IJzer wordt er
gevonden; de belangrijkste bronnen liggen even ten
Noord-Westen van het Baikal Meer: de Angara-
Ilimvelden. Het hooge Noorden bevat petroleum,

waardoor het een belangrijk gebied kan worden. Zoo-
wel in het Noorden als in het Zuiden (ten westen

van het Baikal Meer) is graphiet en steenkool aan-
wezng

De industrie is er in opkomst en de houtkap is er
nu reeds van veel beteekenis. Men vindt er veel pijn-
boomen en larix-hoomen. De beteekenis der verschil-
lende industrieén blijkt wit de volgende tabel, waar-
uit tevens de overwegende beteekenis van de hout-
industrie naar voren komt:

pCt. van de totale productle
van Rusland
1932 (werkelijk) 1937 (geprOJecteerd)

electrische kracht ........ 0.43 1.23
steenkool ................ 3.47 S 310
ruwijzer .........oo0.... 0.08 0.44
baksteenen .............. 1.27 3.50
hout ...l 4.22 6.47 |
brandhout .............. 2.14 3.74
producten v.d. zaagmolens 5.29 6.95
fineerhout ......... N — 1.36
_.papier «..... e — 6.00
wollen kleeren .......... 0.20 0.32
leeren schoenen ".......... 1.77 2.38
vieesch ............. ...t 395 3.33
vissh ......... i 1.00 1.28
visahproducten 1.15 141 -
geconserv. le'vensmlddelen L= 043 -

De SmVJets willen dit’ gebled dat nog vele moge-
lijkheden biedt, op grootscheepsche wijze gaan exploi-
teeren. Voor thet derde vijfjarenplan heeft. men voor
Centraal-Siberié-o.a. als project: een groote stuwdam
in de Angara aan het-Baikal Meer, die 18 maal'de
kracht moet: leveren wvan de Dnieperstroi. Mén is

1) De laatste twee vinden wij in den Oeral:
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thans al begonnen -met er industrie tot ontwikkeling
te brengen. Als de- Angarastroi- voltooid zal zijn, wil
men er o.a. synthetische rubber gaan maken, daar

men dan zoowel over 'kalk, zout als electrische energie
zal kunnen beschikken.

Voor dezen industrieelen opbouw zijn verkeers-
mogelijkheden noodig. Ook daaraan wordt nu reeds
gewerkt. Den trans-siberischen spoorweg hoopt men
voor het eind van 1937 uit te hreiden met drie aftak-
kingen: één van Cheremkhovo naar de Angara, één
naar de Lena (de Lena-lijn), en één van Ulan-Ude
naar den rand van buiten-Mongolié. Naar het Noor-
delijk deel, dat ook in opkomst is, gaat een luchtlijn
van Krasnoyarsk aan de trans-siberische spoorlijn
naar Igarka en Dudinka, welke het heele jaar door
wordt bevlogen ).

Landbouw en veeteelt zijn in dit gebied eveneens
van beteekenis. Haver en tarwe zijn de helangrijkste
granen, die men er verbouwt. Men hoopt den verbouw
thiervan zoodanig uwit te breiden, dat het district niet
alleen in zijn eigen behoefte zal kunnen voorzien,
maar ook in die van de Qostelijk aangrenzende dis-
tricten. Voor de industrie heeft de vlas- en hennep-
verbouw beteekenis..

Den veestapel hoopt men belangrijk uit te breiden.
In 1937 moeten er 40.3 pCt. meer runderen, 9.6 pCt.
meer paarden, 56 pCt. meer schapen en geiten en
187 pCt. meer varkens zijn dan in 1932. Dat in 1932
de veeteelt toch al vrij belangrijk was, kan men hier-
uit afleiden, dat de veestapel van Centraal-Siberié
in 1932: 3.2 pCt. van het lang-hoornige vee, 4 pCt.
van de paarden, 2.7 pCt. van de schapen en igeiten en
4.4 pCt. van de varkens van het totale Sowjet-Rijk
hezat.

Een belarigrijk onderdeel van Centraal-Siberié is
de autonome Buriat-Mongoolsche Republiek, gelegen
in het Zuid-Oostelijk gedeelte en even groot als
Duitschland, Frankrijk en Engeland samen. De vee-
teelt, tot dusver de voornaamste bron van bestaan, die
in de beginperiode der collectivisatie sterk in betee-
kenis was gedaald, neemt sedert 1933 weer toe. De
akkerbouw wordt eveneens ontwikkeld, het aantal
bezaaide II.A. bedroeg in 1934, 407.800 tegen 183.500
in 1923. Ook de industrie is er sterk vooruitgegaan.
Waren er in 1923 .16 hedrijven met 854 arbeiders
(zonder e goudindustrie), in 1933 waren deze ge-
tallen resp. 23 en 3600. Het totale aantal industrieele
hoofd- en handarbeiders is van 1923 op 1934 gestegen
van 10.700 op 52.700. Een geologisch onderzoek heeft
voorts thet hbestaan van reserves aan kolen, ijzer,
wolfram, petroleum en andere mineralen aangetoond.
Men is bezig met den houw van een fabriek voor de
verwerking van wolfram. De hevolking, die in de 30
jaar voor het Sowjethewind met 10 pCt. was gedaald,
was in 1929 weer met 17.3 pCt. gestegen. De ontwik-
keling van dit gebied zou een zekere aantrekkings-
kracht kunnen uitoefenen op «de verwante Mongolen,
o.a. in Mansjoekwo.

Van deze geheele Centraal-Siberische streek ech-
ter, die men tot voor kort grootendeels voor een ver-

1) Ontleend N.
Londen 1935.

aan: Mikhaylov. Soviet Geography,

laten wildernis hield, kan worden geconstateerd, dat
71 zoowel agrarisch als industrieel een helangrijke
ontwikkeling vertoont.

INGEZONDEN STUKKEN.
DE INVLOED VAN DE ARBEIDSWET OP DE KOSTEN
VAN ONZE BROODVOORZIENING.

Mr. M. J. Broekhuysen schrijft ons:

Onder de bovenstaande titel publiceerde Dr. B.
Ammerlaan in de Economisch-Statistische Berichten
van 29 April jl. een artikel, waarin enkele stellin-
gen ons tot verweer mnopen.

Dr. Ammerlaan vengelijkt de gegevens van de
Volkstelling van 1920 en 1930. Deze. gegevens be-
treffen het aantal personen, dat zich bhij die Volks-
tellingen als werkzaam in broodbakkerijen heeft aan-
gemeld. Uit de vermeerdering, die dit aantal van
1920 tot 1930 theeft ondergaan, worden conclusies ge-
trokken.

Het wil ons voorkomen, dat het cijfermateriaal,
hetwelk hier als basis wordt gebruikt, daarvoor niet
geschikt is. Met Dr. Ammerlaan menen wij, dat in
1920 de invloed van de Arheidswet nog lang niet
volledig had doorgewerkt, hetgeen in 1930 wél het
geval was. Naast de invloed van de Arbeidswet heb-
ben echter twee andere invloeden in dit decennium
gewerkt.

In de eerste plaats betreft dit het bedrijf zelf.
Een normale broodbakerij in 1920 was inderdaad een
broodbakkerij. Bijproducten, zoals koekies en banket
en andere gebakwaren, werden daar in den regel
niet vervaardigd. Geheel anders is dit in 1930. De

zg. ,bij-producten’” worden thans in vrijwel iedere
bakkerij gefabriceerd. Men zie daaromtrent de ge-
gevens van de Bedrijfstelling 1930. De voornaamste
bezigheid van de arbeiders in deze bedrijven is ook
thans nog thet brood-bakken. Daarnaast echter wer-
ken zij tevens voor de bij-producten. Een vermeerde-
ring van het aantal arbeiders, die zich ,,werkzaam
in het hroodbakkersbedrijf’ noemen, betekent dus
nog geen reéle vermeerdering van het aantal man-
uren ‘broodbakkersarbeid.

In de tweede plaats dient gewezen te worden up
een indirecte invloed van de Arbeidswet, die er nl.
toe leidt, door vorzaken, welke Dr. Ammerlaan zelf
aangeeft, dat een belangrijk aantal arbeiders in het
bakkersbedrijf short time moet werken. De brood-
bezorger bijv., die vroeger in de hezorging een vol-
ledige idagtaak kon vinden, heeft in de steden tenge-
volge van de Arbeidswet en de veranderde eisen van
het publiek thans slechts gelegenheid om van 9.30
tot 12.30 brood te bezorgen. Soms kan hij de rest van
ziln arbeidsdag in de bakkerijwerkplaats werkzaam
zijn, doch lang niet altijd. et aantal bezorgers in een
hakkerij is immers veel groter dan thet aantal aan de
productie deelnemende arbeiders.

Vraagt men ons, of de Arbeidswet inderdaad van
van invloed is op de kosten van onze broodvoorzie-
ning, dan luidt ons antwoord bevestigend. Wij wij-
zen in dat verband op de navolgende punten:

I. De machinale installaties moeten groter zijn
dan vroeger, omdat thans in enkele uren een pro-

Aanvoeren in to

ns van 1000 kg.

Rotterdam Amsterdam Totaal
Artikelen 31 Meil6 Juni|  Sedert Overeenk. |31 Meilg Juni|  Sedert Overeenk. 1936 1935
1936 . | 1jan.1936. | t{dvak 1935 1936 1Jan. 1936 | t{dvak 1935
TAIWE ©0evvnnenennnnes| .14.426 452.815 426.102 —_ 6.461 5.437 459.276 431.539
Rogge ..... s s 4,133 118.204 112.964 — 1.700 281 119.904 113.245
Boekweit .......venenn. 795 10.861 10.118 - 100 — 10.961 10.118
MBI8..eerirenreenennns 13.221 322.239 334.432 2.203 69.916 57.708 392.155 392.140
Gerst ....... Cerereens 2.735 116.509 146.056 495 9.232 17.889 125.741 163.945
Haver .......ccoeceee . 1.080 30.775 57.888 50 120 1.460 30.895 59.348
Lijnzaad .....coveeueee 670 74.915 66.783 - 109.036 211.680 - 183.951 278.463
LijnkoeK « cvvevnennnnns 400 26.950 14.415 175 — 27.125 14.415
Tarwemeel ,........... 1.061 16.043 8.184 397 4,180 2.883 20,223 11.067
Andere meelsoorten .. 1.342 15.557 13.156 - 753 .1.339 16,310 14.495
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ductie verzorgd moet wonden, die vroeger over 16
uur verdeeld kon worden.

II. Het opstoken van de ovens brengt kosten mee,
die thans over enkele uren moeten worden omgesla-
gen, vroeger over een 16-tal uren.

ITI. Het gistingsproces moet tegenwoordig snel-
ler verlopen dan vroeger, tengevolge waarvan veel
meer, althans duurdere gist moet worden gebruikt.

IV. De broodbezorging moet tegenwoordig in en-
kele uren worden verricht, zodat de kosten van hst

(Vervolg zie blz. 436.)

Laatstbekende noteeringen te Amsterdam en Rotterdam op

2 Juni 1936 voor telegrafische uitbetaling op:

1) Goudpeso. 3) Milreis Goud.

Gulden per | Pari | Koers dg‘:::;o
Europa. %
Londen *) ......... £ — 7.40%
Berlijn *),......... 100 Mark 59.268 | 59.57 5
Parijs*)........... 100 Franc 9.747 9.74% 5
Brussel*) ........ 100 Belga 24.906 | 25.01% 23
Luxzemburg ....... 100 Franc 6.226 6.255
Ziirich *) .......... 100 2 48.— 47.81 2
Praag ............ 100 Kronen _ 6.13 33
Weenen *)......... 100 Schilling| 35.01 27.55 4
Boedapest ........ 100 Pengd 43.51 | 29.25 4} -
Bockarest ........ 100 Lei 1.488 1.10 6
Sofia s..vennrann 100 Leva 1.797 1.80 7
Belgrado.......... 100 Dinar —_ 3.37% 63
Istanbul .......... Turksch £ —_ 1.18
Athene ,......... 100 Drachmef — 1.40 73
Milaan .......... 100 Lira 13.094 | 11.65 5
Madrid ,......... 100 Peseta 48.— 20.19 5%
Lissabon.......... Escudo — 0.063 5
Kopenhagen *) ....| 100 Kronen — 33.05 2}
Oslo™) .. vvvunnnnnn 100 — 37.20 4
Stockholm *) . ..... 100 » — 38.173 3
Reickjavick ,..... 100 IJsl. Kr. —_ 33.40
Warschau .,...... 100 Zloty 27.90° | 27.85 6
Kovno (Litauen) ,.[ 100 Lita 24.88 | 24.87% 7
Riga (Letland) ....[ 100 Lat 48— | 48.— 6
Tallinn (Estland) ..| 100 Estl. Kr.f, — 40.25 5
Helsingfors ...... 100 Finnmark.] — 3.20 4%
| Moskou .......... Tjerwonets 20.241 | 29.25
(10 Roebel)
Dantzig ..........i 100 Gulden | 27.909 | 27.80 G
Amerika.
New-York ™) ...... $ 1.469 148 2
Montreal ........ Canad. § - 1.473 2%
Mexico .......... Mex. Dollar — 0.43
Buenos Aires...,.. Peso (papier) — 0.40%
La Paz (Bolivia) 8) | Boliviano — —
Rio de Janeiro,...| Milreis (pap.)| — 0.084
Valparaiso........ Peso (papier)| 0.15 0.0735)| 43—6
Bogota (Columbia) 8)| Peso —_ 0.84
Quito (Ecuador) Sucre — 0.14 .
Lima (Peru) ...... Sol — 0.37
Montevideo (Urug.) | Peso — 0.70
Caracas (Venezuela) | Bolivar ) 0.374
Paramaribo ...... Gulden 1. 1.00}
San José (C. Rica)| Colon —_ —_
Guatemala ,....... Quetzal — 1484
Willemstad (Curag.)| Gulden 1.— 1.00%
Managua (Nicar.) 3) | Cordoba — —
San Salvador 8), ... Colon — 0.59 5)
Azié.
Calcutta .......... Rupee — 0.56 33
Batavia .......... Gulden 1.G. | l.— 1.00%7; 4}
Kobe ............ Yen — 0.43% | 3.65
Hongkong ........ Dollar- — 0.473
Shanghai .,...... Dollar — 0.443 |-
Singapore ,....... Straits Doll. | 1.41 0.843
Manilla ,......... Phil. Peso —_ 0.74
Teheran ¢) (Perzié)..{ Pahlavi —_ 9.20
Bangkok...,......| Baht — 0.68%
Afrika.
Kaapstad ........ £ — /1.39% 4
Alexandrié........| Egypt. £ — 7.59%
Australié.
Melbourne, Sidney
en Brisbane ... £ - 5.924 33
Nieuw Zeeland .,,. £ — 5.94%

*) Not. te A'dam. Ov. not. part. opg.

3) Off. 0 36 vrije markt 0.09. ¢) Munteenheid=Rial (=een Kran.) 5 Nom.

OPEN MAMKKT.
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STATISTIEKEN.
BANKDISCONTO'S.

Ned. Disc.Wisse]s. 43 4 Juni’86 | Lissabon .... 4} 5Mei’36
Bk {Bel.Blnn.Eff. 5 ) Juni’36 | Londen ...... 2 30 Juni’32
" \Vrsch.inR.C. 5 4 Juni’36 | Madrid ...... 5 9Juli’35
Athene ........ «e7 140ct.’33 | N.-York F.R.B. 1} I Feb.’3}
Batavia.......... 4 1 Juli’85|0slo ........ 3322 Mei’33
Belgrado ........ 5 1Febr.’35 | Parijs ...... 6 6 Mei’36
Berlijn .......... 4 22 S8ept’32 | Praag ...... 3 1Jan.’36
Boekarest........ 44 15Dec.’8) | Pretoria .... 3315 Mei'38
Brussel ......... +2 16Mei’35 | Rome........ 4} 18 Mei’36.
Boedapest ...... 4 28 Aug.’85 | Stockholm .. 24 I Dec.’33
Calcutta ........ 3 28Nov.’35| Tokio.... 3.285 7 Apr.'36
Dantzig.......... 5 210ct.’35| Weenen...... 33 10Juli’35
Helsingfors ...... 4 38 Dec’3} | Warschau.... 5 260ct.’33
Kopenhagen .... 3322 Aug.’85 | Zwits.Nat. Bk. 24 8 Mei’85

\) Koereg van 5 Juni en daaraan vooraf
) 21 Mei geen not. 3) 25/20 Mei.

WISSELKOERSEN.

KOERSEN IN NEDERLAND.

1936 1935 1934 1914
6 216 2530 1823 3/8 4/9 20/24
Juni Juni Mei Mei Juni Juni Juli
Amsterdam
Partic.disc.| 4Ys-4 | 33)4-43/¢| 23/g-334 | 2Ys-B)16 || s 3¢ || 3Ys-3he
Prolong. — 3-414 2-1f4 2-1, 344 1 21/4-3j4
Londen
Daggald...| ls-1 Ha-1 1p-1 1s-1 Yz-1 3f¢-1 1314-2
Partic.disc.| 34 Mg-3s | O [ Visa-O%s|| %e-Ms || Ve-15Ns || 41/4-3/4
Berlijn
Daggeld...| 25/g-7/g | 25/g-31fg [21/4-33/g3| 21/¢-8/g2)1| 23/4-3V/3|| J7/s-514|| —
Maandgeld | 2y-7fg | 2V3-7g | 23/¢-3 | 2%(4-32) || 28/4-31g | 39/4-5)/2 —
Part. disc. 21l 2y 21g 252 3 33/, 2tg-1y
Warenw...| 4-1; 4-14 4-1f4 4-1/4 2) 4-1fy 4-1fy -
New York
Daggeld®) | 3/ 318 1 1 i 1 19]4-2js
Particdisc.| 1 1 3he 3he  |I3he-f16 I} 3f16-1/4 —

gaande weken t/fm. Vrijdag.

Data y(I)\)I_e;(u:) Londg;t Berlq)n Pan{f Bruss'gl Batav‘i)a
2 Juni 1936)1.481f, | 7.401 | 59.57 | 9.748¢]25.013]100%¢
3, 1936 1.48 7.4297 [59.60 |9.741¢]25.02 |10034
4 , 1936(1.48 | 7.46 59.60 {9.7414|25.0141100%
5 ,  1936|1.48 7.441¢ 159.60 {9.74 |[25.01311003¢
6 1636| 1.48 7.43 59.62319.74 |25.03 | 10034
8 1936 1.47% 737y [59.54 [9.7437125.01 |10034
Laagste d.wl)| 1.477% | 7.373 | 59.524 9.7345 | 25.— | 1004
Hoogste d.wt)| 1.481¢ 7.46 59.65 [ 9.756 [25.056 [10034
Muntpariteit| 2.4878 |12.1071 }59.263( 9.747 | 34.592|100
Zwit- .
Data serla'n)d Weene‘n Praalg) egsetkg- Mlla.ggz Mag:;d
2 Juni 1936 47.81 —_ 6.14 | 1.10 | — 20.19
3, 1936 47.81y| — 6.14 | 110 | — 20.19
4 1936 47.80 - 6.13 | L10 | — 20.19
5 ,, 1936} 47.81 —_ 6.13 | 1.10 | — 20.18%
6 , 1936| 47.81 _— 6.114 110 | — —_
8 1936( 47.87 — 6.12} 1.10 [ — 20.20
Laagste d.wt)| 47.774%( — 6.073 105§ — |20.15
Hoogste d.wl)] 47.87 27.70 6.16 | 1.15 |11.70 | 20.25
Muntpariteit ] 48.003 | 35.007 | 7.371| 1.488]13.094| 48.52
Hel-
Data ,fg‘,’,f,".) ,,’gg,g:'i) Oslo*) ;;gg;) iees ) t%%,;’)
2 Juni 1936 38,1731 33.05 | 37.20 | 3.27 41 1.47%
3 1936| 38.30 | 33.173| 37.35 | 3.27} 41y 1.473
4 1936| 38.474( 33.324 37.50 | 3.30 41y 1.47%
5 1936] 38.3741 33.223 37.40 | 3.27} 41y 1.4734
6 ,  1936)38.37% 33.174|37.35 | 3.28 413¢ 1.473¢
8 , 1936] 38.024[ 32.924| 37.05 | 3.26 41 1.4714
Laagste d.w1)| 38.024| 32.9241 37.05 | 3.24 401 1.47
Hoogste d.w1)( 38.524| 33.40°| 37.55 | 3.32 4134 1.481¢
Muntpariteit| 66.671) 66.671( 66.671 6.266| 953, [2.4878
*) Noteering te Amsterdam. **) Not. te Rotterdam. !) Part. opgave.

In ’t Iste of 2de No. van ieder maand komt een overzicht
voor van een aantal niet wekelijks opgenomen wisselkoersen.

KOERSEN TE NEW YORK. (Cable).

Data Londen Parijs Berlijn Amsterdam
(8 per £) (8 p. 100fr)|(§ p. 100 Mk )|($ p. 100 gld.)

2 Juni 1936 4,99%,.1 6,58, 40,26 67,57
3 1936| 5,02 6,583/, 40,28 67,57

4 1936| 5,013, 6,583¢ 40,27 67,6514

5 1936| 5,019/, 6,583, 40,27 67,5614
6 1936| 5,018, 6,5854, 40,28 67,58
S 1936] 4,991 N 40,31 67,71
10 Juni  1935| 4,923 6,661 | 40.56 67.87
| Muntpariteit..| 4,86 3.903¢4 23.81y 4034,
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wagenpark meer dan verdubbeld =zijn. Bovendien
maakt de tijd, die elke bezorger nodig heeft om naar
zijn wijk te gaan en daarvan terug te keren, procen-
tueel tegenwoordig een groter deel van zijn arbeids-
tijd uit, dan voor 1919. v .

V. De arbeidsorganisatie in thet bedrijf, d.w.z. de
indeling van-de werkuren, zo dat iedere arbeider
constant door kan werken en een acht-urige dagtaak
heeft, is zeer bemoeilijkt. Eenerzijds noopt dit tot
short time werken, hetgeen altijd onvoordelig is,
anderzijds leidt thet tot snipperuren, d.w.z. uren,
waarin de arbeider feiteljk bezig gehouden moet
worden. . .

Zoals men ziet, zijn onze conclusies dezelfde als
die van Dr. Ammerlaan, slechts baseren wij ons op
onze ervaringen in het bedrijf zelf, liever dan af te
- gaan op de cijfers, waarvan wij de waarde in dit ver-
band moeten hestrijden.

Naschrift Hetis een hekend feit, dat reeds van
ouds vele broodbakkerijen zich met de bereiding van
koekjes en banket bezighouwden. Dat echter dit be-
drijf zich tusschen 1920 en 1930 zoo sterk in deze
richting ontwikkeld heeft als Mr. Broekhuysen wil
doen geloven meen ik te moeten betwijfelen. Wel kan
de bereiding van .deze bijproducten een uitstekende
compensatie bieden voor de moeilijkheden, die de
Arbeidswet 'heeft veroorzaakt, em ik wil daarom
gaarne aannemen, dat Mr. Broekhuysen in de prak-

tijk vele gevallen kan aanwijzen van ondernemende

balkkers, die zich op deze wijze aan die moeilijkheden
wisten aan te passen. Maar waar het hier om gaat is
of deze gevallen als maatstaf kunnen gelden voor de
15.000 bakkerijen, die ons land thans telt. Tk meen
vooral daarom miet, omdat juist in deze periode de
gespecialiseerde banketbakkerij zich zeer sterk heeft
ontwikkeld, terwijl dit in nog grootere mate het ge-
val is met de fabriekmatige bereiding van dit soort
producten. Blijkens de uitkomsten van de volkstel-
lingen bijv. is de personeelsbezetting in deze bedrijfs-
tak tusschen 1920 en 1930 met meer dan 50 procent
toegenomen. .

Het tweede argument van Mr. Broekhuysen tegen

.cijffers naar mijn meening een geheel ander beeld

de juistheid van de door mij gebruikte cijfers is mij
niet geheel duidelijk. In de eerste plaats is het slechts
gedeeltelijk waar, dat de broodbezorger slechts tot.
12.30 gelegenheid zou hebben om zijn werk te doen.
In vele streken van ons land wordt bijvoorbeeld
verséh brood gebruikt bijj het avondeten en de be-
zorging heeft daar bij voorkeur plaats in de namid-
daguren. Wat betreft het ,short time” werken, dit
zou mijns inziens slechts dan niet bezwaarlijk zijn
wanneer de bakkerij-arbeider in zijn onbezette uren
loonend werk zou kunmen wverrichten buiten de
bakkeryj. . .

Behalve de door Mr. Broekhuysen genocemde in-
vloeden waren er zeker nog meerdere werkzaam. Ik
wijs hier o.a. op de ontwikkeling van het filiaalbe-
drijf in de jaren na den oorlog. Voor zoover deze —
dikwijls plaatselijke — invloeden hun werking op de
cijfers niet reeds onderling compenseeren, zijn zij van
zoo ondergeschikt belang, dat ik meen ze in dit ver-
band te kunnen verwaarloozen. Naar mijn overtui-
ging moet dan ook de groote persomeelstoeneming,
die in ‘het bakkersbedrijf blijkens de cijfers van de
volkstellingen heeft plaats gehad, worden toegeschre-
ven aan den invloed van de Arbeidswet.

Had de wetigever niet zoo dwingende voorschrif-
ten gegeven voor het bakkersbedrijf, dan zouden deze

vertoonen. Waarschijnlijk zelfs zouden de aantallen
in 1930 — als gevolg van de verbeteringen in de
techniek — ten opzichte van 1920 gedaald zijn en
daardoor zouden de kosten van onze broodvoorziening
heel wat lager liggen dan thans het geval is.

Dr. B, AMMERLAAN.

ONTVANGEN BOEKEN.

Wihrung, Wirtschaft und Aussenhandel. Die Theorie
der Wechselkurse und das englische Beispiel
door Dr. Wolfgang Volwassen. (Berlijn 1935;
Junker & Diinnhaupt. Prijs R.M. 3,50).

Na een uitvoerige uiteenzetting van de gebreken der
heerschende valuta-theorieén wordt bij den opbouw van de
fastoren, welke de wisselkoersen bepalen, op de princi-

pieele beteekenis gewezen, die aan de elasticiteit van

STATISTISCH OVERZICH"

GRANEN EN ZADEN TUINBOUWARTIKELEN VLEESCH
TARWE GERST ' RUND- VARKENS-
80 kg La | ,,ROGOE. LAl 64/65 k LUNZAAD | BLOEM- | KASKOM- | gxjapp | VEEESCH| VLEESCH
Plata loco | T <€ B2 hoca La Plata acata_ KOOL | KOMMERS (versch)’ (versch)
Rotterdam/| oo A’dco Rd oco, loco Rotter-| o, ,. 100 1e soort le soort le soort 5) ersc
Amsterdam | . e?-ml]oo ‘?m ar%éodl?m dam/A’dam R'dam{A’dam p.-1008t.5) | p. 100st.5) | P 100 Krop | per 100 kg per 100 kg
| per 100 ’k)g. p ";) per € | per 2000 k)g. -per 1960 kg. . Rotterdam | Rotterdam
. q
fl. % fl. % - fl. % fl. % fl. % fl. % fl. % fl. % fl. % fl. %
1925 | 17,20 |100,0 13,075 100,0 [ 231,50 100,0 (236,001 100,0 | 462,50 100,0 |26,476)( 100,0 |23,088)| 100,0 | 5,836)| 100,0 |93,—6)| 100,- | 77,508) |100,-
an. 1936 | 545 ) 31,7 3,528 27,0 56,00 24,2 | 6350| 27,0 153,50 33,1 — — - - - — |44,— | 47,3 | 50,875 65,6
ebr. 5,225I 30,4 3,40 26,0 55,25 239 | 64,50 273 152,50 330 — - - - — | 437775 47,1 48,25 62,3
Maart 5,225 30,4 3,50 26,8 59,50 25,7 | 69,75| 29,61 150,00 324 — - — —_ - — 45,75.| 49,2 | . 46,575 60,1
Apl:ll " 5,175] 30,1 345 26,4 64,00 21,6 | 70,001 29,7 147,25 31,8 [11,56 | 43,7 | 10,65 | 46,1 | 3,09 53,0 14850 | 52,1 45,375 58,6
Mei » 5,125 29,8 3175 26,6 63,75 215 1 7225} 30,6 147,75 319 910 344 | €66 | 289 | 1,56 268 {5160 | 555 | 44,30 57,2
2 Juni " 490 1 285 345 26,4 64,50 219 [ 71,50| 30,3 151,00 326 ( 981 | 37,1 2,24 9,7 | 0,80 13,7 {56,—7)] 60,2 | 44,507) 574
" » 495 | 288 345 26,4 67,00 289 | 7400 31,4 152,50 33,0

1) Men zie voor de toelichting op dezen staat de nos. van 8, 15 Aug.

16 Dec. 1928 tot 26 Mei 1930 74/5 kg Hongaarsche;

1928, 25 Febr. 1931 en 15 Febr. 1933
¢ vanaf 26 Mei 1930 tot 23 Mei 1932 74 kg Zuid-Russische:
Van 19 Sept.’32 tot 24 Juli "33 62/63 kg Z.-Russ. Van 24 Juli '33—7 Oct. '35 64/65 kg La Plata. Van 7 Oct. '35

1) Tot Jan. 1931 Hard Winter No.2. van Jan. 1931 to
van 23 Mei 1932 tot 2 Oct. 1933 No. 2 Canada. 4 To
—18 Mei '36 62/63 kg Z.-Russische. 5) De jaargemiddelden zijr

Vervolg STATISTISCH OVERZICH

MINERALEN TEXTIELGOEDEREN DIVERSEN
STEENKOLEN '
Westfaalsche/ | PETROLEUM | BENZINE KATOEN woL, ge‘ﬁla?nl&e KOE- KALK-
Hollandsche i ge“ 0 Gulf exp. Augs“'trg{’i‘sc%e Australische, | HUIDEN | SALPETER
bunkerkolen, 33 t/m 3390 64/669 Middling F.G.F. F Merino, 64's Av CrossbredColo-| Gaaf, open Gld. per
orll2 3251%‘1';5";;}" Bé s g. Usgts. pﬁr Il%coprijzen Sakella- G'Oo'nl:lroa.l loco Bradford gl()ial Earclled, 51 6l;op:d lOOt:(g
=y .S. - i A . ’s . loco - 5 ()
per 1000 kg. | Per barrel gallon per York Li,’,f,‘:,soo, Liverpool per Ib. "\ gradtord per Ib. A ne
fl. | % $ % .| 8cts. ] % fcts % |pence] % |pence| % pence % pence % fl. | % fl. %
1925 | 1080 | 1000 | 168 | 100,0.(1486 |100,- | 23,25 |100,0 |29,27 {100, | 6,35 |100,- | 5500 |100,0 | 20,50 |100,0 |34,70 ’100,0 12,— | 100,0
an. 1936 6,15 56,9 0615 | 366 | 339 | 228 7,05 303 [ 5821 199 291 | 31,1 19,25 35,0 9,00 30,5 {15,— | 43,2 580 | 483
ebr. , 6,15 56,9 0.61 36,3 | 345 | 23,2 6,80 292 | 549 | 188 2,74 | 29,3 19,25 35,0 9,25 31,4 [15— | 43,2 585 | 48,8
Maart 6,15 56,9 0.615 366 | 347 | 234 6,75 2901 557 | 1901 279 | 298 19,75 35,9 9,50 32,2 114,25 | 41,1 590 | 49,2
April , 6,20 57,4 0615 | 366 | 343 | 23,1 6,90 297 | 547 | 187 | 2731 29,2 19,75 35,9 9,50 32,2 | 14,— | 40,3 595 | 49,6
Mei 6,25 57,9 0.615 1 366 | 343 | 2311 6,90 29,7 | 542 | 185 | 267 | 286 20,00 36,4 9,50 32211375 | 396 6,— | 50,
2 Juni 6,30 58,3 | 0.6252)| 37,2 [3,393)) 228 7,059 | 30,3 19,504) | 355 9,504) | 32,2 [ 6,— | 50,
8 , " 6,30 58,3 0.615 | 36,6 6,95 29,9 6,— | 50,0

1) Jaar- en maandgem. afger. op l/g pence. 2) | Juni. 8) 6 Juni. 4) 4 Juni.
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vraag en aanbod bij den buitenlandschen handel voor de
bctlekkmgcn tusschen valuta en goederenprijzen toekomt.
Vervolgens wordt dan de hand van de Hngelsche valuta-
polltu,k van den na-oorlogstijd- aangetoond, waarom de
goudvaluta van den ouden stijl steeds minder met de spe-
ciale belangen van de volkshuishoudingen in overeenstem-
ming kan worden gebracht. :

De wet tot het verbindend- en onverbindend verkla-
ren wvan ondernemersovereenkomsten toegelicht
door ‘het secretariaat van het Verbond van Ne-
derlandsche Werkgevers. (Den Haag 1936; N.V.
Boek- en Kunstdrukkerij v/h. Mouton & Co.
Prijs f1.25).

Na_een beknopte nulrteeuzebtlng van de totstandkoming
van de wet is een samenvatting van den inhoud van de
wet gegeven voor hen, die zich hieromtrent wvlug willen
onenteelen, welke gevolgd wordt door een korte bespre-
king van enkele vragen van algemeenen aard, die bij de
behandeling van deze wet naar voren zijn gekomen.

Een onderzoek maar de werkloosheid en haar gevol-
gen te Oss, speciaal met betrekking tot het ont-
slag van arbeiders bij de Margarinefabrieken van
Ant. Jurgens en H. Hartog in 1929 en 1931.
Bewerking door Drs. G. Groeneveld. (Tilburg
1935; Mededeelingen van- het Economisch-Tech-
nologisch Instituut, kleine serie No. 4).

In de economische literatuur bestaat, zooals bekend,
verschil van meening over de vraag of vermindering van
de werkgelegenheid, welk het eerste gevolg is van ratio-
nalisatie, wordt gecompenseerd .door meerdere werkgele-
genheid, ‘hetzij door grootere productie in de beftreffende
mdustue ‘hetzij elders..

.In dit onderzoek is concreet najgegaan, wat van de ver-
schillende personen, die in. 1929 en in 1931 bij de twee
genoemde fabrieken ontslagen zijm, is geworden.

De EKantoormachinegids. Losbladig handboek . over
kantoormachines en aanverwante techmische
hulpmiddelen. Met maandelijksche aanvullingen.
(Den Tlelder; N.V. Drukkerij en Uitgevery v.h.
-C.-de Boer Jr. Abonn.prijs f 15 per jaar).

Het doel van ,De Kantoormachinegids” is tweeérlei:
le. Het verschaffen van systematisch geordende betrouw-
bare gegevens over kantoormachines, zoodat vragem, die

zich op dit gebied voordoen, snel en gemakkelijk beant-
woord kunnen worden.

2e. Het scheppen van een doorloopenden berichtendienst
over alle mieuws inzake kantoormachines.

De inhoud van ,,De Kantoormachinegids” bestaat wit:

le. Gillustreerde beschrijvingen van alle kantoormachi-
nes, die van eenig belang zijn. Daarbij wordt zéo veel
mogelijk getracht de voor- en nadeelen van dedere ma-
chine naar voren te doen komen. Tevens worden de toe-
passingsmogelijkheden in het kort aangegeven.

2e. Mededeelingen omtrent de wresultaten van' op het ge-
bied van kantoormachines en kantoorarbeid vernichte
proefnemingen en onderzoekingen.

- 3e. Literatuuropgaven.

De hoofdredactie van deze zeer goed verzorgde uitgave
berust bij den heer R. W. Starreveld.

Nederland in den oorlog? Wi moeten wvan het zin-
kend schip van den Volkenbond af! door M. J.
Leendertse. (Amsterdam 1936; Uitgeversmaat-
schappij Holland. Prijs f 0.60).

Schrijver zet de onmacht van den Volkenbond uiteen
om eenigen oorlog te keeren. Het binnenhalen van Rus-
land, een land, dat op de wereldrevolutie blijft aanstu-
ren, wordt scherp veroordeeld. Aannemende, dat Neder-
land wel steeds zijn verplichtingen zal nakomen (ook die
van art. 16 van het Statuut), acht schrijver het lidmaat-
schap van den Volkenbond een groot gevaar en dringt hij
aan op een -terugkeeren tot de oude, beproefde politiek
van algeheele neutraliteit en zelfstandigheid. Heeft niet
de histonie bewezen, dat onze neutraliteit het best gediend
wordt door de eigen belangen der ons omringende groote
mogendheden (speciaal Engeland)? Het is jammer, dat

' geen aandacht gewijd wordt aan een eventueele hervor-

mmxg van den Volkenbond. Internationaal gezien is schrij:
ver’s betoog dan ook negatief. S.

Nieuw Nederland. Maandblad voor Economie, Staat-
kunde en Cultuur. 2e jaargang, No. 7. (Utrecht,
Nederlandsche Nationaal-Socialistische Ulhgeve-
rij. Losse nummers f 0.90).

In dit nummer schrijft Dr. R. van Genechten een cri-
tiek op het boek wvan Prof. Dr. J. Huizinga: ,,In de scha-
duwen wan Morgen” onder den dtitel: Uit de nevelen
van Gisteren.” :
Onze handelspolitiek door Ir. A. Plate. (Haarlem

1935; De Erven F. Bohn N.V. (Overdruk uit
,,De Economist”, 85ste jaargang. Afl. 1 en 2).

/AN GROOTHANDELSPRIJZEN') (De volledige statistiek werd het laatst opgenomen in E.-S. B. van 3 Juns j.l.)

' ZUIVEL EN EIEREN METALEN
BOTER |BOTER Egﬂﬁer EIEREN | KOPER LOOD N | cJZER | GIETERI-|  ZINK | GOUD' ZILVER
per kg | fiyf ) Alkmaar | Gem.not.| Standaard |y conrinen | Loco rijzen| Foundr: UZER i ocoprijzen| cash cash
Leeuwar- Crisisg Fabrieks- | Eiermijn | Locoprijzen Logdén Londenper | No. 3 fo{) (Lux III) p. Londen: Londen Londen per
derComm. Zuivel-| “kaas Roermond Londen per Eng, ton Eng topn Middlesb, |Eng. t.f.o.b. per per ounce Standard
l Noteering Centr krl).e;ng(r)n:gr.k p. 100 st. | per Eng. ton ! ' per Eng.to'n Antwerpen | Eng.ton fine Ounce
] .
| fl. | % fl. fl. % fl. | % £ % £ % £ % | Sh. % sh. % £ % sh. % |pence| %
1925(2,31 {1000} — |56,— |100,0 | 9,18 |100,0| 62.1/6 {100,0 | 36.8/6 [100,0 |261.17/- [100,0| 73/- [100,0 | 67/- |100,- [36.3/6 |[100,-| 85/6 {100,- [32!/s | 100,0
) {__an 360,57 | 24,7] 095 |[16,80 | 30,0 | 4,04 | 44,0 20.16/6 335 | 9.6/- | 255 |125.6/6 | 48,0| 41/- | 56,2 | 33/6 | 50,0 | 8.15/6 |24,3 |140/11 [164,8 |12 .3'74
06! 26,4 | 0,926 (17,375 31,0 |.3375 368/ 21.3/6 | 34,1 | 9.13/-] 26,5 |123.8/6 | 4tf- | 56,2 | 33/6 | 50,0 { 9.3/6 25, 140/10 |164,7 [1113/¢ 368
! Mrt. . |oae | 199 104 |1770 | 316 |.2:69 | 20.3| 21.12/6 | ‘348 | 9.196 | 27,3 [127.12/6 | 48,7| 41/- | 56,2 | 33/6 | 50,0 | 9.13/- [26,7 [141)- [164,9 |1113/y¢ 368
' Apr, 0,44 | 19,0 1025 16,825 30,0 { 249 | 27,1 22.5/6 | 359 | 9.14/- | 26,6 |125.17]- | 48,1 | 41/- | 56,2 /6 | 50,0 | 9.3/- 1253 [140/9% |164,7 {12\/s 31,7
:  Mei, 047 | 20,3 0,99 18,75 [-335 | 2,52 | 27,5] 22.6/6 | 360 | 9.9/6 | 26,0 |123.12{- | 47,2| 41/6 | 56,8 | 33/6 | 50,0 | 8.18/6 24,7 140[1& 1639 {123/g 385
4 . 10,56%) 24,2| 095 20,259 36,21 2,75 | 30,0 22.5/6 | 359 | 9.8/6 | 259 (117.2/6 | 44,7| 41/6 | 56,8 | 33/6- | 50,0 | 8.15/- (24,2 |139/2 |162,8 |12l/g . 377
8 , . 090 2,65 | 2891 22.2/6 | 356 | 9.7/6 | 257 |114.10/6 [ 43,7 41/6 | 56,8 | 33/6 500 8.15(- (24,2 [139/4 [163,0 |12} 381

26 Sept. 1932 79 K.G. La Plata; van 26 Sept. 1432 tot.5

Febr. 1934 Manitoba No. 2 3) Tot )an. 1928 Western; vanaf Jan. 1928 tot 16 Dec. 1929 American No. 2, van

Jan. 1928 Malting; van Jan. 1628 tot 9 Febr. 1931 American No. 2, van 9 Febr. 1931 tot 23 Mei 1932 64/5 'K.G. Zuid-Russische. Van 23 Mei—19 Sept. 1932 No. 3
berekend uit de gemlddelde prijzen van April, Mel en juni van het betreffende jaar. 6) 1928. 7) 6 Juni. 8) 4 Juni. 9) 5 Juni.

/AN GROOTHANDELSPRIJZEN. -

BOUWMATERIALEN EKOLONIALE PRODUCTEN
STEENEN ’ : ) INDEXCIJFER
VURENHOUT , ; CACAO | cOPRA | KOFFIE | EURBER, | SUKER |  THEE
Zweden| | binnenmuur | buitenmuur | G-F. Accra N?d.-lnd. LRobugta Ribbed Smoked w‘t.tﬁ kr{sta | Ardam o theev. Kolo-
Finland per .m. s. ocoprijzen Sheets suiker loco am gem. pr.| . | Kolo
perstandaard | —- per per 50 kg c.if. | per 100 kg Rotterdam loco Londen R'dam/A’dam | Java- en Suma- stoffen o
van 4672 M3, | per 1000 stuks | per 1000 stuks | Nederland Amsterdam| per {3 kg. per Ib. | per 100 kg. | trathee p. 1f3 kg. dﬁct;n
o f 1 % 7 % f % | sh. | % | 7 | % | cts. % Sh. % i, % cts. % ,
1925{ 159,75 |100,- | 1550 |100,- | 19,— {100,- | 42/6 100,- | 35,875/ 100,0 | 61,375 | 100,0 2/11,625 |100,0 | 18,75 100,0 84,5 160,0 | 100.0 100.0
Jan36| 6300 | 304 | 825|532 10~ | 526 14/- | 3297 11,125 31,0 [-13 212 | -14125 | 11,6 -4325 | 231 | 3950 | 467 | 355 | 309
Feb., | 63,00 | 394 8,— 51,6 9,50 50,01 14/3 335 {10,625 29,6 | 13 21,2 -14,375 123 | 4,125 | 21,3 38,50 45,5 35.6 30.6
Mrt., | 64,25 | 40,2 8,— 51,6 ' 10,25 54,0-| 14 - 329 | 9778 27,2} 13 21,2 -{4,5 126 | 3925 | 209 37,25 441 85.8 29.9
Apr., | 65,00 40,7 8,— 51,6 { 10,25 54,0 | 14/4 33,7 | 9,728 27,1 | 13 21,2 -{4,5 12,6 3975 21,2 36,50 43,2 35.6 29.8
Mei , | 6500 | 40,7 8,— 51,6 | 10,25 54,01 15/3 359 | 9,525 26,6 | 13 . 21,2 -{45 126 | 365 | 195 7 43,8 35.2 |- 299
2]Juni, | 67,50 42,3 . . . 9751 21,2 | 13 21,2 -{4,4375 12,5 3878 20,7 36,759) 35| 385.5 * 30.6
» nl| 61,50 423 : 975 27 2| 13 21,2 -14,4375 125 | 4,— 21,3 35.3 30.7

N.B. Alle Pondennoteeringen vanaf 21 Sept. '3t zijn op goudbasls omgerekend; de Dollarnoteeringen vanat 20 April *33 zijn in verhoudlng van deo depreciatie
van den Dollar t.o.v. den Gulden verlaagd. . .
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KOERSEN TE LONDEN.
Plaatscn en |Noteerings-| 23 Mei | 30 Mei | 26 Juni 1936 | 6 funi
Landen eenheden | 1936 | 1936 |Laagste|Hoogste| 1936

Alexandrié. .|Piast. p. £] 973 | 973 | 973% | 973 | 974
Athene ....| Dr.p.£ | 528 533 533 535 535
Bangkok. ...[Sh. p.tical| 1/10%| 1/10.5 1/10.%| 1/10.3,! 1:10,
Budapest .. Pen.p.£] 163 | 163 | 16y 17 17
BuenosAires!|p. peso p.£] 18.00 | 18.00 | 18.00 [ 18.15 | 18.05
Calcutta . ...|Sh. p. rup.| 183 | /634 | 1/68/g,| 1/65/5e| 1,624
Constantin. .[Piast. p.£| 619 | 622 | 622 | 627 | 626
Hongkeng ..| Sh.p.§ [1/319/, 133¢ [ 1/337 11,305 (132
Kobe ......[Sh.p.yen|1;2% }1/28/,.| 11244, | 1/23¢ (123/,,
Lissabon....|{Escu. p. £] 11014 | 11014 ( 10934 | 1103¢ | 1101¢
Mexico ....| $per g | 17.90( 17.90| 17.40  18.40| 17.90
Montevideo 8)| d.per £ | 22y | 233y | 23Y4 24 | 233
Montreal .. $per £ [4.9935.003|5.004¢15.05% | 5.03%
Riod.Janeiros|d. per Mil.j 223 29 | 2mg | 288)y, | 223/,
Shangbai ..| Sh. p.§ [1,218/g,] 1/237 | 1/254, [ 1i2845 [1/213 44
Singapore ..| id.p.§ | 2/45/5,] 2/45[50| 2/4145 | 2/434 | 2,45/g,
Valparaiso ¢).| § per £ 134 136 136 136 136
Warschau ..{ ZL. p. £ | 263 | 263 | 263 | 27 263

1) Offic. not. 15 laten, gem. not., welke imp. hebben te betalen, 27 Febr.
17.02. 2) Offic. not. 23 Mei 39/g; 29 Mei 39; 3 Juni 387/g; 4 Juni 3834,
3) Id. 11 Mrt. 1935 41/4. 4) 90 dg. Vanaf 28 Aug. laatste ,export” noteering.

ZILVERPRUS
Londen")|N York3}
2 Juni 1936,, 19K 44y
3, 1936., 19wy |44y
4, 1936.. 19w |44y
5 193G, . 1984, |44y
6 1936.. 20 —_
8 1936,, 20y, |44y
10 Juni 1935.. — 73%
27 Juli 1914,, 24845 |5y

GOUDPRIJS ®)
Londen
2 Juni 1936,.,, 1392 |
3, 1986.... 13810
4 1936,... 1383}
5 1936.... 13863
6 , 1936.... 1389
8 1936.... 1394
10 Juni 1935.,.. —
27 Juli 1914,,., 8110y

}in pence p.oz.stand. 2) Foreignsilver in §c. p.oz. fine. 3) insh. p.oz.fine

STAND VAN ’s RIJKS KAS.

Vorderingen. | 30 Mei1936 |. 6 Juni 1936
Saldo van 's Rijks Schatkist bij De Ne
derlandsche Bank .............. .. [ 38.124.051,48 | / 19.379.460,40
Saldo b. d. Bank voor Ned. Gemeenten] , 6.061,53 | , 440.322,82
Voorschotten op ullimo April 1936
ald. gemeent, verstr. op a. haar uit te
keeren hoofds. der pers. bel,, aand. in
de hoofds. der grondbel. en der gem.
fondsbel., alsmede opc. op die belas-
tingen en op de vermogensbelasting] , 327474583 | , 3.274.74583
Voorschotten aan Ned.-Indié......... » 11301291694 | , 120345 888,12
Idem aan Suriname........ ........ . 1196236532 | , 1'975597.14
Kasvord weg.credietverst. afh. buitenl.| , 117.866.706,10 | , 117.429 837,30
Daggeldieeningen tegen onderpand .. , 4.000.000,— | , 11.000.000,—
Saldo der postrek. v. gkscomptabelen » 30.173213,22 |, 3401875277
Vord. op het Alg.Burg. Pensioenfonus?) - —
Vord. op andere Staatsbedrijvenl)....l , 1061679505 { , 1110679505
Verstr. ten laste der Rijksbegr. kasgeld-
leeningen aan gemeenten (saldo)...| , 38.182.696,24 | , 38.182.696,24
Verplichtingen i
Voorschot door De Ned. Bank ingev.
art. 16 van haar octrooi verstrekt - -
Schuld a.d. Bank voor Ned. Gemeenten — —
Schatkistbiljetten in omloop......... £432.21.8000,— | f424.6:3.000,—
Schatkistpromessen in omloop ...... » 96.420.000.— | , 98890.000,—
Zilverbons in omloop .......oouenn... . 117649050 | , 1.175.872,~
Schuld op ultimo April 1936 aan de
gem. weg. a.h.uitte keeren hoofds.d.
pers, bel,aand.i.d. hoofds.d. grondb.
e. d. gem. fondsb. alsm. opc. op die
bel. en op de vermogensbelasting .. — -_
Schuld aan Cura?aol) ................ M 807.493,11 | ,, 707.258,01
Schuld aan het Alg. Burg. Pensioenf. )| , 402.183,89 | , 239.903,83
Id. a. h. Staatsbedr.der P.T.en T.Y) ...{ , 77.181.08533 | , 85.166.147,73
1d. aan andere Staatsbedrijven?t) ..... 1.110.406,73 | , 985.235,54
Id. aan diverse instellingenl) ......... » 83.045.202,— | , 87.043.:62—
1) In rekg.-crt. met 's Rijks Schatkist.
NEDERLANDSCH-INDISCHE VLOTTENDE SCHULD.
30 Mei 1956 6 Juni 1936
Vorderingen:1)
Saldo Javasche Bank................ 1.430.000,— -
Saldo b. d. Postchéque- en Girodienst] , 732000,— | f  514.000,—
Verplichtingen:
Voorschot’s Rijks kas e.a. Rijksinstell.| , 113.013.000,— | , 120.346.000,—
Schatkisipromessen in omloop.......| , 1500.000,— | , 1.500.000 -
Schatkisibiljetten in omloop ......... » 3.000.000,— | , 2.000.000, -
Schuld aan het Ned.-Ind. Muntfonds.| , 1.264.000— { , 1.264.000,—
fdem aan de Ned.-Ind. Postspaarbank.| , 927.000,— | , 828.000,—
Belegde kasmiddclen Zelfbesturen...| . 430.000,- | , 430.000,—
Voorschot van de Javasche Bank ... - n 407.000,—
1) Betaalmiddelen in 's Lands Kas op 16 Mei 1936 f 52.135.000,—

CURAGAOSCHE BANK.

Voornaamste posten in duizenden guldens.

Voor- . _
, . Diverse | Diverse
Data Metaal C;Z'fig' sg{.zzt‘tjin to?r‘ti;‘s reke- | reke-
: kolonie ningenlningen?
1 Mei 1936( 4.577 |4.263 66 47 704 136
1 April 1936(4.579 | 4.430 | 333 47 586 120
1 Maart 1936] 4.582 [ 4.458 | 279 45 656 108
1 Februari 1936}4.600 | 4.308 97 46 643 82
1 Mei 1935 4.441 [4.353 | 150 64 4931 205

1) Sluitp. der activa. 2) Sluitp. der passiva.

- NEDERLANDSCHE BANK.
Verkorte Balans op 8 Juni 1936.

Activa,
Binnen!. Wis- ( Hfdbk. f 43.629.722,35
sels, Prom.< Bijbnk. ,, 2.906.938,92
enz.in disc.{Ag.sch. ,  3.634.865,77
Papier o. h. Buitenl. in disconto ....
Idem eigen portef. f  1.078.500, —
Af:Verkochtmaar voor
debk.nogniet afgel. ,,

Beleeningen Hidbk. f

incl. vrsch. Bijbnk. ,,

in rek.-crt.
op oaderp. Ag:sch.
f

Op Effecten ...... f
Op Goederenen Spec. ,,
Voorschotten a. h. Rijk .....
Munt, Goud ...... f 123.602.855,—
Muntmat., Goud .. ,, 474.883.694,15
f 598.48§.549,15
Munt, Zilver, enz. ,, 20.015.799,12
Muntmat., Zilver .. ,, —_

93.173.649,591)
7.408.668,21
35.984.087,72

136.566.405,52

131.749.027,99%)
4.817.377,53

cess s e

f

12l

2

2

Belegging van kapitaal, reserves en pen-

sioenfonds
Gebouwen en Meub. der Bank ........
Diverse rekeningen oes
Staatd.Nederl.(Wetv.275,°32, 8, No. 221)

50.171.5627,04

1.078.500,. —

136.566.405,521)

618.502.348,273)

39.608.272,13
4.600.000,—
5.389.510,62
11.958.329,12

867.874.892,70

Passiva.
Kapitaal....... coee
Reservefonds ..cvvvvvvniivnnnnnns
Bijzondere reserve ........
Pensioenfonds .............
Bankbiljetten in omloop..............
Bankassignatién in omloop ..........
Rek.-Cour. { Het Rijk f 18.032,510,22

saldo’s: { Anderen ,, 43.572.764,08

Diverse rekeningen ........oovuuusnes

DI

20.000.000, —
3.105.769,04
6.300.000,—

10.294.445,66

766.248.055,—

74.745,14

61.605.274,30
246.603,56

$67.874.892,70

Beschikbaar metaalsaldo ............
Minder bedrag aan bankbiljetten in om-
loop dan waartoe de Bank gerechtigd is
Schatkistpapier, rechtstreeks bij de Bank
ondergebracht .......... 000l
1) Waarvan aan Nederlandsch-Indi#

(Wet van 15 Maart 1933, Staatsblad No. 99)...........
?) Waarvanin het buitenland...............coeovivnne.

n

n

287.759.818,51
719.399.546, —

-_—

f 71.153.775,—
, 12.801.560.36

Voornaamste posten in duizenden guldens.

Goud Andere | Beschikb.| Dek-
Data Circulatie| opeischb.| Metaal- |kings
Munt |Muntmat. schulden| saldo perc.
8 Juni ’36(123603| 474.884 | 766.248| 61.680 | 287.760 | 74.5
2 ,, ’36!123602{ 516.626 | 789.444] 76,225 313.878 | 74
25 Juli ’14| 65.703| 96.410 | 310.437) 6.198| 43.521 | 54
Totaal | Schatkist- Bele Papier Diverse
Data bedrag | promessen | % e | op het reke-
disconto's|rechtstreeks| "1n&en buitenl. | ningenl)
8 Juni 1936/ 50.172 — 136.566 1.079 5390
2 ,, 1936| 43.545 —_ 139.062 1.079 5.875
25 Juli 1914| 67.947 —_ 61.686 | 20.188 509
1) Onder de activa.
JAVASCHE BANK.
Andere | Beschikb.
Data Goud Zilver | Circulatie | opeischb.| metaal-
schulden | saldo
6 Juni'363 109.180 161.580 | 21.020 | 36.140
30 Mei ’362) 108.590 156.320 | 22.440 | 37.086
9 Mei 1936 89.058 20.285 | 161.048 | 21.853 | 36.183
2 ,, 1936] 89.057 20.438 | 156.832 | 22.876 | 37.611
25 Juli 1914 22.057 31.907 | 110.172 12.634 4.842
Wissels, Dek-
Data g,tzi;ez le-' Biele:- Drlevlfgfe kglgs-
.-Ind. | conto’s | ningen cen-
betaalb. € ningen) plage
6 Juni’'363) 1.240 74.310 10.200 60
30 Mei '369) 1.160 71.610 9.750 61
9 Mei 1936 1,336 |11.078 | 52.860 9.841 60
2 ,, 1936 1.180 (10.964 | 50.411 10.417 61
25 Juli 1914 8.395 7.259 | 75.541 2.228 44
1) Sluitpost activa. 2) Cijfers telegratisch ontvangen.




