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WERKLOOS, WERKWILLIG ROTTERDAM.

Dat het Rotterdam niet meeloopt, weet men nu
wel. Maar hoezeer het lijdt, wordt nog niet overal
heseft. Men weet, dat Bruynzeel, Ford en Gispen naar
¢lders zijn verhuisd, men weet, dat Allan en Burger-
hout zijn stilgelegd en Van Berkel een gedeeltelijke
overbrenging naar het goedkopere buitenland over-
weegt, men weet, dat het met de kali is misgelopen
en dat Antwerpen en Gent, ja zelfs Dordrecht, heel
wat Rotterdams verkeer zuidelijk hebben afgeleid,
men weet, dat de graanhandel en de fruitmarkt haast
vernietigd zijn en Waalhaven nog slechts bestaat
dank zij de aarzeling om het gevelde vonnis ten uit-

~voer te leggen, en men weet, hoe berooid de -gemeen-

tekas is. Dat alles weet men alom in Nederland.

Maar wat men niet alom weet, wat men alleen in
Rotterdam zelf kan gewaar worden en begrijpen, dat
is nog veel ernstiger. Het uiterlijk van de stad toont
duidelijk het uit bittere noodzaak uitgestelde onder-
houd. Op enkele uitzonderingen na ziet alles er ver-
waarloosd uit. Het aantal leegstaande winkels, woon-
huizen en kantoren valt bij eerste aanblik op, en men
vrage niet, hoe het in de nog lopende winkels en kan-
toren en in ‘de nog bewoonde woonhuizen gaat. Een
stille getuige van de toestand is thet houten thekje
op de Westerkade, hetwelk een wrak stukje kadebe-
strating beschermt tegen het gevaar, dat een zwaar
beladen vrachtauto ‘het noodlot van thet uitstel der
reparatie zou bezegelen. Dat alles kan men zien in
Rotterdam.

Wat men niet kan zien is, dat een verkeerscentrum
een samengesteld organisme is, waarbij atrofie van
het ene deel de functie van het andere doet verslap-
pen en daardoor het geheel met toenemende snelheid
doet verkwijnen. Het wegblijven van enige lijnboten
betekent vermindering van verschepingsgelegenheid
en daardoor vermindering van goederenaanvoer ter
verscheping. En dairvan is weer het wegblijven van
lijnboten het verdere gevolg.” Niets is primair en .
niets secondair: het ene steunt het andere en het weg-
vallen van een deel tast op de — niet eens zo lange
- duur het geheel aan.

Wat men ook niet kan zien, dat is, hoezeer de hoge
gemeentelijke bedrijfstarieven en de belastingen op de
bedrijven de zo nodige vestiging van industrieén
tegenhouden en zelfs bestaande ondernmemingen ver-
jagen; dat is de stroefheid van de verbinding met de |
omgeving, vooral met de ,eilanden”, waarvoor Rot-
terdam het door ligging aangewezen centrum van in-
komensbesteding, ontspanning en ontwikkeling vormt;
dat is de uittocht van de Rotterdammers naar rand-
gemeenten en verder afgelegen woonplaatsen, waar-
door de stad niet slechts aanzienlijke inkomsten,
maar ook dragers van haar -belangen, leden van de
cultuurgemeenschap, steunpilaren van een stedelijke
geest moet ontberen; dat is de oorzaak van de ver-
kwijning van thet kunstleven en van culturele in-
stellingen als Diergaarde en Schouwburg, van de
verhuizing van de Aero-club en de Nationale Lucht-
vaartschool, en nog zoveel meer.

(Zie vervolg op pag. 332).
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ONDERZOEK NAAR DE JEUGD-
WERKLOOSHEID TE ROTTERDAM.
Inleiding. (2—7 December 1935).

In November/December 1934 is in opdracht van
de ,,Landelijke Commissie ter Bestrijding van de Ge-
volgen der Jeugdwerkloosheid” in de steden Amers-
foort en Enschede door den heer N. H. de Graaf,
thans controleur van het cultureele werk voor werk-
loozen vanwege het Departement van Sociale Zaken,
een telling gehouden van de werklooze jonge mannen
van 14 tot en met 24 jaar, waarbij gegevens omtirent
verschillende aspecten van het benauwende probleem
der jeugdwerkloosheid werden verzameld. Helaas
moest worden geconstateerd, dat dit wverschijnsel nog
een aanzienlijk grooteren omvang had aangenomen
dan volgens de officieele gegevens der Arbeidsbeur-
zen het geval scheen te zijn.

Een jaar later heeft een comité uit de burgerij van
Rotterdam, onder voorzitterschap van Mr. K. P. van
der Mandele, een soortgelijk onderzoek in Rotterdam
ingesteld, waarbij de welwillende en waardevolle me-
dewerking werd ondervonden van het Departement
van Sociale Zaken, de Afdeeling Bevolking ten Stad-
huize, de Gemeentelijke Arbeidsbeurs, het Neder-
landsch Economisch Instituut en het Centraal Comité
voor Jongere Werkloozen.

De Gemeente Rotterdam mocht zeker bij uitstek
aangewezen worden geacht voor zulk een ondernemen.
De tweede stad des lands met haar 595.000 inwo-
ners, waaronder 295.000 mannen, telde bij den aan-
vang der week, waarin de telling werd gehouden,
niet minder dan 51.125 bij de Arbeidsbeurs inge-
sc¢hreven mannelijke werkloozen. Blijkt reeds uit dit
getal hoe ernstig de wereldcrisis thaar uitwerking doet
govoelen in dit knooppunt van handelsverkeer, vele
andere gegevens zijn nog daar om den ernst van den
toestand, waarin de bevolking dezer stad is geraakt,
in het licht te stellen. Het belastbaar inkomen der
bevolking is gedaald van f 395.000.000 in het fiscale
jaar 1930/°31 tot f 241.000.000 in 1934/'35, de zake-
lijke belasting op het bedrijf, maatstaf van de werk-
loosheid, zij het meer onder de ouderen, die in 1929
f931.600 opbracht, kwam in 1935 niet hooger dan
f 739.500, het aantal der in dienst van bij de Scheep-
vaart Vereeniging ,,Zuid” aangesloten werkgevers
verrichte taken (halve dagen arbeids) viel terug van
4.947.910 in 1929 tot 2.237.605 in 1935, de in de
industrieele ondernemingen werkzame arbeiders ver-
minderden van 65.880 aan het einde van 1929 tot
44578 op den laatsten dag van 1933.

Zoo ergens, dan was het in Rotterdam zaak een
juister overzicht te verkrijgen over omvang en aard
van het kwaad van den gedwongen lediggang onder
de jeugd dan kon worden verkregen aan de hand van
de toch altiJd min of meer vrijwillige aanmeldingen
bij de Arbeidsbeurs, die in onze dagen het weinig
animeerend beeld vertoont van een loterij met te
talrijke nieten.

Methode van onderzoek en woorbereiding.

Het spreekt vanzelf, dat bij het onderzoek in Rot-
terdam rekening is gehouden met het voorbee'd van
Amersfoort en Enschede en met «e daar opgedane
ervaringen. Ook thier is het systzem van huisbezock
door intellectueele werkloozen (kantoorbedienden e.a.
beneden 25 jaar) gevolgd, die dit onderzoek als werk-
object thebben uitgevoerd en daarvoor een kostenver-
goeding van f 3,— per week ontvingen. De kosten
van dit onderzoek zijn gedekt door een subsidie van
Rijk en Gemeente, groot f 1200, terwijl het ontbre-
kende bedrag ad ca. f 900 door de Commissie, welke
dit onderzoek aanhangig heeft gemaakt, ter beschik-
king werd gesteld. Door een 25-tal van deze jongelui
zijn op de Afdeeling Bevolking van het Stadhuis in
vier weken een 60.000-tal?) kaarten ingevuld, voor

1) Blijkens ervaring vormen de mannen van 14 t/m. 24
jaar plm. 10 pCt. der totale bevolking.

zoover betreft maam, voornaam en woonplaats, leef-
tijd en eventueel gehuwden staat. De bij huisbezoek
te stellen hierna volgende vragen zijn zooveel moge-
Iijk in aantal beperkt.

Overdag op school?
Zoo ja, op welke?

Welke school het laatst overdag bezocht?
Wat voor werk?

Of wat voor werk het laatst gehad?
Hoelang werkzaam?

Wanneer voor de laatste maal werkloos geworden?

De gegevens van de bij de Arbeidsbeurs ingeschre-
venen en van hen, die zich voor vak- en andere cur-
sussen, werkobjecten en werkplaatsen hebben opgege-
ven, zijn .los van het huishezoek uit de daartoe wel-
willend ter beschikking gestelde lijsten, betrekking
hebbende op dezelfde week, bijgewerkt.

Een onderzoek als het onderhavige moet zioh over
een zoo kort mogelijken. tijdsduur uitstrekken, waar-
door de gevonden resultaten zooveel mogelijk het
karakter van een momentopname krijgen en onnauw-
keurigheden tengevolge van verschuivingen tusschen
de drie groepen, waarover alle jongeren van 14 t/m.
24 jaar kunnen worden verdeeld, nl. schoolgaand,
werkend of werkloos'), zoo gering mogelijk blijven.

Er werd besloten het huisbezoek evenals in de reeds
genocmde twee steden binnen een week af te werken.
Naar schatting waren hiervoor 250 & 300 werklooze
jongeren noodig. De met namen enz. ingevulde kaar-
ten waren dank zij de groote hulpvaardigheid van
de Afdeeling Bevolking op het Stadhuis geheel vol-
gens straat en huisnummer gerangschikt en gebun-
deld in aantallen van 200 & 250, welke dus betrek-
king hadden op adressen in elkaars onmiddellijke
nabijheid gelegen. De stad werd verdeeld in 10 af-
deelingen ?), elk met een door het Centraal Comité
voor Jongere Werkloozen afgestane lokaliteit als bu-
reau, hetwelk onder leiding van een doctoraal student
van de Nederlandsche Handelshoogeschool stond. Dé
centrale leiding beérustte bij het Nederlandsch Econo-
misch Instituut. Aan de Rotterdamsche burgerij is
door middel van de verschillende persorganen mede-
werking verzocht. Daarenboven werd elke thuisbezoe-
ker uitvoerig geinstrueerd.

Dank 2zij deze organisatie en mede dank zij het
groote enthousiasme van de medewerkenden, was het
mogelijjk het huisbezoek reeds binnen een week te be-
eindigen. Het hewerken van de gegevens is eveneens
geschied door jonge werkloozen onder toezicht van
het Nederlandsch Economisch Instituut.

Uitkomsten.

Pro memorie worden eerst vermeld degenen, van
wie geen gegevens konden worden verkregen of deze
niet zijn verwerkt.

Van 14—19 | Van 20 t/m
jaar 24 jaar

Onvindbaar....oevvinvennane, 98 333
Weigeren inlichtingen ........ 50 48
Varend (postadres bekend) .... 357 355
Dienstplichtige militairen .... — 787
Beroepsmilitairen .......... — 233
Woonwagens «...oevveioanaan 12 10
Strafgevangenis ............ 9 27
Abnormaal .......... .. 137 100
Invalide ..oovnniiiinnnnann, 20 28
ZieK oot 50 46
Zwakzinnig......oe0ennaenn 13 2

Totaal .......oovvevnts 746 1.969

Totaal Pro memorie .................. 2.715

1) Deze verdeeling bleek ook uit de kaart door het schei-
den van de vragen in drie groepen. Bij de uitwerking
vergemakkelijkite dit de sorteering.

?) Hoek van Holland, alsmede de geannexeerde gebieden
Poortugaal, Pernis en Hoogvliet zijn afzonderlijk bewerkt,
doch de gegevens van deze plaatsen zijn in de totale uit-
komsten verwerkt. .
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In tabel I (zie pag. 328-329) treft men een alge-
meen overzicht aan van de resultaten van het onder-
zoek. Hierin zijn de niet meer schoolgaanden, dus de
werkende en werklooze jongeren (14 t/m. 24 jaar),
‘ingedeeld maar leeftijd, beroepsgroepen en voorop-
leidingen.

Hierbij valt op te merken, dat de 'beroepsgroe*penv
zijn samengesteld naar de alfabetische lijst van be-
roepen, welke is uitgegeven door den Rijksdienst der
werkloosheidsverzekering en Arbeidsbemiddeling*),
en volgens deze lijst zijn genummerd.

Tabel IT geeft in de kolommen 2 t/m. 7 de reeds
genoemde verdeeling in schoolgaand, werkend en
werkloos. Hier zijn de percentages ten aanzien van
het totaal aan toegevoegd. In kolom 9 vindt men het
aantal werkloozen, ingeschreven bij de Arbeidsbeurs,
dat-in kolom 10 is uitgedrukt in procenten van het
totaal aantal werkloozen (kolom 6). De kolommen 11
en 12 geven hetzelfde ten aanzien van de deelnemers
aan vak- en andere cursussen, werkobjecten en werk-
plaatsen. Het aantal gehuwde werkenden en werk-
loozen is in de kolommen 13 en 14 weergegeven. Uit
het percentage van ‘het totaal aantal werkloozen ten
aanzien van alle jongeren van 14 tot en met 24 jaar
(28.7 pCt.) zou men kunnen afleiden, dat de toestand
in Rotterdam heel wat ongunstiger is dan in Decem-
ber 1934 op grond van de uitkomsten van het onder-
zoek te Amersfoort en Enschede voor heel Nederland
is aangenomen. De toenmalige onderzoeker kwam tot

1) ’s-Gravenhage 1934, Algemeene La.ndsdrukjkerij.

een percentage jeugdwerkloosheid voor Nederland
van 20 pCt., terwijl het thans in Rotterdam ruim 28
pCt. bedraagt. Wil men evenwel hieruit concludeeren,

dat in Rotterdam de toestand slechter is dan elders, |

dan zullen meer algemeene cijfers in oogenschouw
moeten worden genomen. Het is immers mogelijk, dat

de resultaten van Amersfoort en Enschede bij een -

einde 1935 gehouden enquéte ook ongunstiger zouden
zijn dan in 1934 is gevonden, terwijl anderzijds de

resultaten van Rotterdam, indien het onderzoek daar

in 1934 had plaats gehad, wel ongeveer met de resul-
taten van Amersfoort en Enschede in overeenstem-
ming hadden kunnen zijn.

Het is daarom wenschelijk even in het kort na te |
- gaan, hoe de algemeene werkloosheid in' Nederland en -,
in het buwnder in Amersfoort, Ensohede en Rotter-

dam zich in 1935 heeft ontwikkeld.

Uit 'de in tabel III gegeven cijfers bh,]kt dat de
toestand van de arbeidsmarkt in Nederland als ge-

-heel, alsook in de drie bedoelde Steden, gedurende het

jaar 1935 aanmerkelijk slechter is geworden®). De
cijfers voor Rotterdam geven een grootere toeneming

van de werkloosheid weer dan in de beide andere ;

steden. Waar de vermeerdering voor geheel Neder-
land echter naar verhouding nog grooter blijkt te
zijn, mag worden aangenomen, dat het genoemde per-
centage van 20 voor ‘het: geheele land momenteel
zeker aan den lagen kant is. .

1) Voor Rotterdam blijkt dit nog eens duidelijk it een *

overzicht in E.-S.B. van 25 Maart 1936:

., De balans van
Rotterdam over 1935”. .

Tabel II.

Verdeeling schoolgaand, werkend, werkloos, ingeschreven

bij Arbeidsbeurs, deelnemers cursussen, enz. en gehuwd.

Werk- i :
% Werk- % Gehuwd
Leef- | School seiol- Kend kl l?'?é:‘n totaal lg‘);fn tvténl i
- chool- werken werkloos otaa eel- a
tiifi%n gaand gz:'::d Werkend van Werkloos van Totaal schlr)eiyen aantal nemers agn‘ial :
. totaal totaal totaal ’ arbeilds- werk- [cursussen| werk- |Werkend | Werkloos
beurs loozen enz. | loozen | -
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
14 3451 61,3 1268 22,5 . 910 16,2 5629 309 33,9 91 10
15 2377 40,6 2466 41,8 1006 18,1 5849 455 45,2 133 13,2
16 1188 24,9 2688 56,4 886 18,6 4762 451 50,9 181 21,1
17 654 14,7 2922 62,8 1071 23,1 4647 533 49,8 225 21,0 : S |
18 400 8,4 3068 64,2 1302 27,4 4760 596 45,8 229 17,6 4
19 288 6,0 3063 63,3 1481 30,6 | 4832 720 48,6 269 18,2 1 16
20 181 4,2 2582 59,5 1574 36,3 4337 705 44,8 208 13,2 " 49 --38
21 198 3,7 3133 59.9 1935 .37,0: | 5266 948 49,0. | - 256 13,2 104 121
22 158 3,1 3040 59,5 1912 37,4 5110 1032 48,7 ‘199 10,4 230 200
23 113 2,2 3050 60,3 1896 37,5 -| 5059 1009 53,2 o137 7,2 364 358
24 69 1,6 2820 60,3 1798 38,2 4687 1024 57,0 129 7,2 643 547
Totaal 9077 16,5 30090 54,8 15771 28,7 54938 7682 48,7 2057 13,1 1395 1281
Tabel III. Aantal mand. werkloozen
- | onder de bij de organen der Overzicht van de werkzaamhend van de in Rotterdam, Amersfoort en Enschede
~| openbare arbeidsbem. inge- gevestigde arbeidsbeurzen en totaalcijfers der arbendsbemlddelmg in Nederland
o schr. werkzoek. einde Nov. in de maand Dec. 1935 (Dec. 1934). Mannen
. 1935 (einde Nov. 1934)
Aanbiedingen van werkzoekenden Aanvragen van werkgevers
Totaal, Overgebl, Totaal Overgebl.
18 iaar en Jonger Nieuw | inclusief op het [ Nieuw | inclusief op het
Totaal o]uder dan inge- restant- |Geplaatst|einde der| inge- restant | Voldaan [einde der
. 18 jaar |/schreven| vorige verslag- | schreven| vorige -2 | verslag-
E maand maand maand maand
Rotterdam ...... 1935 51125 | 48542 2583 7453 | 59.512 631 | 53.276 | . 658 704 594 45
1934 | 46468 | 44235 | 2233 7225 | (64.530) (548) |(48.631) | - (597) (643) (539) (83)
Amersfoort...... 1935 1431 1354 77 409 1993 58 | 1.734 83 86 . 61 16
. 1934 | 1371 1309 62 (389) | (1.875) 60) | (1.61¢9) (63) (68) . (64) 4)
Enschede........ 1935 5535 ° 5385 150 || _ 986 6.797 71 6.221 . T4 86 | 68 9
1934 5442 5226 216 (965) | (6-649) (85) | (5.980) (89) (92) (79) (12)
Totaal . 1935 | 396149 108.145 |516.244 9.786 |464.041 | 10.265 | 10.769 9.646 494
""" 1934 | 350570 ) 1101.260 (463.188 9.830 |410.235 | 10.369 | 10.940 | 9.626 621
Nederlandv.18jaar 1935 380807 101,487 [493.726 8.612 [445.961 8.845 9.131 8.475 308
en ouder - 1934 339952 96.126 |446.939 | 8.744 (398.072 | 8.974 | 9.313 | 8.549 341
Jonger dan 18 jaar1935 15342 6.658 | 22.518 1.174 | 18.080 1.420 1.638 1171 186
1934 10618 || 5.134 | 16.249 | 1.086 | 12.163 | 1.395 | 1.627 | 1.077 280

(Ontleend aan het Maandschrift van het Centraal Bureau voor de Statistiek).
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1) Ev_enalS bij de volgende tabellen beteekent a: werkend, w: werkloos. De aanduidingen van de scholen hebben de volgende beteekenis:

6 Mei 1936
ALGEMEEN
TABEL I. _ Verdeeling naar beroepen, leef
B 14 jaar 15 jaar 16 jaar 17 jaar 18 jaar 19 jaar
eroepen < |U. M To- U. M To- U, M| To- < |U. M To- U. M| To- U. M| To-
A L el I P I A et R e I T D R L e T R e e T R R e
1 .
Aardewerk, a 5 1 8 9 1 10 3 1 4 5 1 6 4 1 5] 10 1} 11
glas, steen | w 2 2] 2 2] 2 2l 7 70 4 4 5 5
2 . ..
Diamant, a
edelsteen | w
3 . :
Drukkerij a| 45 1| 10| s56; 74 6| 18| 98 59 8| 13{ 80 48 3] 21 72 56 6] 13| 75| 93 4 16| 113
w 6 1 708 ' 8 9 1l 100 2 1 14 4| 13 T8 18] 19) 1l 20
4 . - -
Bouwbedrijv. a 61 12 5( 78} 142{ 51| 10{ 203} 112} 92 ) 9[- 213| 119} 76| 16| 211f 112] 71 8| 191| 148| 60| 21| 229
’ w| 29| 4] 2 351 670 29 11 97{ s6] 39| 8| 103| 83| 48| 9| 140| 143 62| 12| 217| 167| 75| 24| 266
5 { i
Chemische a 6 1 7 6 2 8] 13 3 4 20[ 12 5l 17 7 3 8| 18 13 1 71 21
nijverheid | .w 1 1 1 1l 4 4 2 2| 2 2l 4
6 ) ‘
ﬂqut, kurk, a 94 7 5( 106 141f 25| 11| 177] 120 41| 10| 171| 107| 32| 12| 151} 73| 22{ 12| 107| 100 22 7 129
stroo | w| 26/ 2| 2| 30| 65 4 2| 61f s0, 9| 1 60| 60| 11 3| 74 84 & 3| 95| 84 8 2| 94
7 .
Kleeding, a 52 6] 64| 83 91 13} 105] 78 9 13| 100{ 90| 18] 25| 133! 96| 11| 23| 130[ 78 71 24| 109
8' enz. | w 7 71 200 31 2 256 11 3| 14| 19| 21 4| 25 200 46| 6 30| 21 6" 3 30
Kunst- a 1 1 1 1 1 1
nijverheid | w 1 1 6 2 2 20 3 3
9. . -
Leder, was- | & 18! 2 20{ 27 3 4] 34| 21 1 221 22 2 7 31 21 271 25 2 8] 35
doek, rubber | w 2 2 3 3 4 1 5 38 3 6 17
10 . -
Qer, steen- | a 1 1 1 1 3 3 2 2
kool, turf | w 1 1 1 1 2
11 —
Metaalnijver- . ]
heid, scheeps- | a | 125 19 10| 154| 257 116] 42| 415] 251} 207| 37| 495 216 255 38] 509 289| 250 45| 584] 272| 173| 38| 483
en rijtuigh. | w| 31 8 3| 42| 60| 47f 4| 111] 69| 62 7| 138} 118| 105\ 8| 231| 128| 101} 17| 246} 199\ 94| 24| 317
14 . e e
Papier a 39 1 2| 42| 45 51 36 1 4] 41| 31 2 37 26 2 1 29} 20 1 21
w 3 3 6 6l 4 1 5 8 8 & 1 9 6 1 2 9
15
Textiel- a 3 3 4 1 5 5 5 9 1 11 11 4 4 2 2l
nijverheid | w 1 1 1 1 3 . 3 1 1 3 1 4
16 —
Gas en a 3 2 5 1 4 5 1 3 1 5 2 1 3
electriciteit | w 1 1
17 —_— - -
Voedings- en | a [ 177 19| 196 263 7| 36| 306f 250{ 12| 40| 302| 210[ 15| 40| 265| 269 8] 40| 317| 227| 15| 39} 281
genotmidd. | w| 28 28l 83| 1| -11 55| 46| 11 4| s1| 65| 4 3 62| 62 & 4 71 80| 6 4 90
Landbouw .a | 53 1| 54| ‘43| .21 2| 47| 53 2 64] 56 1 5| 62 60 3 7| - 70| 53 5 4 62
w| 17 171 27 1| 28| 17 17 207 1 21\ 15| 1 16| 221 11 2| 25
19 -
Visscherij en | a 2 2
v jacht | w 1 1l 1 1l 2 1l 3 2 2
20 EN — .
| Handel a 58 . 14| 72{ 101] 10 31| 142} 91 9| 36| 136| 126 12| 70| 208} 127| 15| 66| 208 142{ 16| 70| 228
, ' w| 11 1 3 15| 151 11 1| 17] 15 2| 3| 200 17\ 3| 100 30| 37 6 9 52| 47| 1 14| 62
1 .. [ J— i -
Verkeers- a | 306 15 18] 339| 532| 36| 46| 614| 516 58| 70| 644| 542| 69| 89| 700| 583} 67| 78| 728 548/ 52| 80| 680
” wezen |'w| 43| 38| 5| 51| 103| 4| 56| 112) 115 8| 9| 132] 130) 8| 13| 151) 197| 9| 20| 226; 248| 13| 18| 279
Crediet- en a 3 3 T
Bankwezen | w 1 1 1 1
23 P
Verzeke- a 1 1 1 1 2 2 ‘4 4
ringswezen | w - 1l 1
24 . —_— - -
Overige a 21 20| 41| 60 5| 125| 190 48 7| 254] 309| 68| 11| 363| 442{ 69; 20| 399| 488} 97| 14| 434; 545
" bedrijven | w 2| - 3l 6 11 3l 9| 23 8 11 37 46| 9| 3| 46| 58 20| 1 60| 81|18 6| 80 104
25 R _ _ [ —
Onderwijs a 1 1 6 8 1 1] 26| 28
w 4 4 10| 10
Huiselijke a 7 11 8 5 5 14| 1} 1| 16| 4 4 9 3 121 6 1 7|
diensten | w 1 1 1 1 2] 1 1 4 4 1 s 4 1 5
Olillugesehodld a 13 2 3| 18| 44 3 49 44 4 8 56| 39 9 4| 52| 36 3| 2| 41 57 2 4| - 63
. w! 60| 2] 1| 63 33 5 9] 47, 36| 1 3 40| 38 2| 1| 41f 500 2| 1} 43
27b : — . : J—
Zonder - voor- | a 3 | 3 .5 5 3 3 2 2 4 4 4
28keur w| 644 20| 36| 600| 359 40| 55| 454| 132] 42| 53| 227{ 80| 28 95| 203 70| 27| .66) 163| 32| 10| o1 93
Godsdienst a ' 2 2
N : w X
Totaal a (1086 64/ 118 1268/1843| 275 348|2466|1722| 457| 509|2688|1708| 511| 703|2922(1850; 487| 721|3058(1901| 378| 7843063
w| 813 40| 57 910| 792 132 82|1006| 580\ 170\ 136| 886| 654| 219} 198|1071| 861 229| 212|1302|{1017| 225| 239|1481

H.B.S., Lyceum, Handelsschool, Kweekschool, H = Universiteit, Hoogeschool, studie voor Middelb. e.d. (ook muziek- of kunstteekenschool)
de letter niet kon bepalen, dan moest de school worden aangeduid of omschreven. Hier zij aangeteekend, dat van hen, van wie staat
naar de laatste onderwijsopleiding, welke de betrokkenen hebben gehad. : ‘
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OVERZICHT
tijden en schoolopleidingen. ?)
20 jaar 21 jaar 22 jaar 23 jaa'r 24 jaar B
U.M.| To- U.M.] T U. M| To- U. M| To- | - U, M To- | Totaal eroepen
L | N wo | taa | - | N 0ol taat] Lol N Tt | B LN T | Y] ™ TR taal o
A ’ 1
5 2 7 9 2| 1| 4 2| 6| 4| 1 5| 2 2| 73 | Aardewerk,
5 1 6 3 3 9 9 4 4| 7 1 8 62 glas, steen
. . 2
1 1 1 {*Diamant,
1 1 1|  edelsteen
3
63| -2 20| 85| '50 3] 19| 72| 45 3 7| 55| 4l 1| 9| 51| 33| 1| 8| 87| 794 | Drukkerij
c 21 1 3| 25| 37 3 40 | 35 6| 41} 23 1 4| 28| 26 1 5| 32| 233 :
3 4
102 | 41| 12]155|125| 56 | 21 202|141 | 49 [ 20| 210} 120 43| 18] 181 120| 30| 17| 167 | 2040 | Bouwbedrijv.
148 54 18 1220 | 229 | 87 | 17 | 333 | 253 | 84 | 14| 351| 293| 80| 21| 394| 269| 57} 28| 364 2510 -
—— . _ 5
11 31 10 24 715 1 13 7 7| 14| 7 1) 9| 17| 7 8| 15| 174 | Chemische
- 3 4 7 5 2l 7] 3 2t 5| & 4| 91 40 nijverheid -
- 6
69 | 15 7] 91| 70| 14 6| 90| 78| 20 9107 61| 11 6| 78| 38| 9| ‘5| 52] 1259 | Hout, kurk,
96 8 2| 106 93| 15 6| 114 | 102 | 20 5 127 94| 20 3| 117| 83| 23| 10| 1161 994 stroo
- 7
78 3 71 88| 89 5| 18| 112 | 91 6 9| 106 75| 11| 30 116 81| 8| 19 108] 1171 | Kleeding,
29 6 21| 37 36 5 41 35 1 6| 42| 21 3 8| 32| 36 3 4| 431 326 . enz. |
1 1 2 1 1 1 2 2| 5| 2 2 13 | Kunst-
1 1 2 2 1 28 nijverheid
- 9 )
25 1 2| 28| 18 2 21 22| ot 3 3| 271 24 1 33| 29 1 6| 36| 315 | Leder, was-
11 11 10 1 11 12 1 13| 10 2 12 8 1 2| 11 78 | doek, rubber
: - 0 . -
2 2 2 2 5 1| 6 1 1| 2 1| 3| 23] Oer, steen-
1 17 2 2 2 5 5 4 4 4 ’ 4 20 kool, turf
11
Metaalnijver-
238 | 131 | 43 | 412 | 290 | 108 | 64 | 462 | 267 | 106 | 38| 411} 273 | 104| 38| 415| 222 91| 35| 348 4688 | heid, scheeps-
209 | 65| 17 291|270 | 79| 28377 | 257 90| 26| 373| 239| 55| 18| 312| 248 67| 29| 344| 2782 | en 'rijtuighb.
14
12 2 2| 16| 15 1 1| 17 14 2 1 17| 4| 1 1] 6| 14 1| 15| 292 | Papier
20 20| 12 1 13 9 9 5 5| 11 1| 12 99
- - . 15
3 3 3 1 4 3 1l 4| 1 4| 5| 5 5| 51 | Textiel-
1 1 2 2 2 3 3| 6 1 70 24 " nijverheid
2 o | 7| 3 0| 2| 1 3| 4| 3| 2| 9 1| 1] 2| 44| Gasen
1 1 1 1 1 . 1 4 electriciteit
- . 17 B
191 5| 20 216|221 | 15| 32 (268|171 7| 34| 212 185] 14| 26| 225| 152 5] 25| 182 2770 | Voedings- en -
98| 3| 4|105| 94| 3| 4|101) 88| 2| 8| 98 8| 5| 10| 98| 82| 1| 4| 8| 86| genotmidd.
36 2 2! 40| 55 4| 3| 62| 45 8| 55| 47| 5| 6] 58[ 40/ 1| 8| 49| 623 [ Landbouw
23 1 41 28| 31 1] 1 33! 32 2| 34| 31 1 6| 38| 27 3| 30| 287 0
. 1 1 3 V_isgaherij en
1 1)1 1| 1 1 10 Jaeht
130 9| 73| 212|162 10| 106 | 278 | 170 | 13 | 121| 304| 185| 16| 117| 318| 188 | 23| 128 339 | 2445 | Handel
54 6 15 75| 66 5| 14| 8| 71 2| 21| 941 72 21 29| 103| 62 9{ 14 85| 638 ’i
509 | 43| 62 [ 614 | 626] 69| 91| 786|645 | 47| 78| 770| 602! 69| 89| 760| 583| 48| 98| 729 7364 | Verkeers-
283 17| 373371363 | 24| 42| 429 | 330 | 23| 38| 391| 365| 25| 43| 433 324| 29| 42| 395| 2936 03 © wezen
3 7| 10| 2 1| 3 1 1 6/ 6| 1| 3| 1! 5| 28/ Crediet- en
3 3 1 2 3 8 Bankwezen
23 .
2 1 3 6 2 2 2 6] 4 71 15 3 9| 12| .2 1| 10| 13| 60 | Verzeke-
2 2 1 - 2 3 1 2 3| 1 1 10 %rlpgﬂwezen
83 | 15| 377|475 | 328 | 23| 220|580 | 96 30 | 457|583 96| 30! 491| 617| 90| 25| 495| 610] 4880 | Overige
28 3 111 | 142 | 103 6| 781|187 | 40: 6| 132 178‘ 40 8| 114| 162| 31 8| 94| 133| 1119 s bedrijven
27 | 27| 41 4| 52 1] 40) 4l 10/ 21| 31 28| 35| 222 | Onderwijs -
21 21 17 | 17 1 . 91 10 ‘ 6 6 4 j 4 72 2% -
4 1 2|7 9 2 11 ] 14 2 16| 10 1| 2| 13 3 3| 102 | Huiselijke
1 1 6 1 7 7 7 9 1{ 10 41 - diensten
- - a .
50 5 5[ 60| 61 4 1| 66| 55 4| 6| 65| 77| 4| '2| 83| 50| 3| 5[ 58| 611 | Ongeschoold
56 1 87 1 67 3 3 73| 69 | 8| 72| 84 2 2| 88| &4 2 3| 89| 623 oTh R
. 3 3 1 111 3| 4 1.5 30 | Zonder voor-
21 5| 65| 811 25 41 2| 65| 10 8| 33| 61| 15 4| 17| 36| 10 12| 22| 1985 - keur
1 1 1 3 1 3| 4 2] 1} 3| 1 1| 2| 14| Godsdienst’
1 1l 1 1| 1l 1 1 1 1l 1] 5| :
1619 279 684 |2582|2200| 328| 605|3133|18831 302] 855{3040 (1824 | 329 | 897 {3050 {1687-| 257 | 896 |2820 |30090 | Totaal ---. .-
1107 | 171| 296 | 1574|1454 | 234| 247 |1935|1368| 236 | 3081|1912 (1398 | 209 | 289 (1896 |1334| 201 263 |1798 |15771 -

L =lagere school, U=mulo ofulo, N =nijverheids- of ambachtsschool of iedere inrichting, die direct voor een vak opleidt, M = Gymnasium, "
acten en opleiding voor notariaat, Was het antwoord, hetwelk men bij het huisbezoek op de vraag naar de school kreeg, zoodanig, dat men
opgegeven, dat zij een bepaald onderwijs hebben genoten,,nog niet gezegd kon worden, dat zij dit. volbrachten. Er is steeds gevraagd -
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In tabel IV is een overzicht gegeven van den tijds-
duur gedurende welken de werkenden op het moment

van de enquéte ononderbroken werkzaam waren; voor

de werkloozen is daarin opgenomen de duur van de
onafgebroken periode van hun werkloosheid, gemeten
thetzij van het moment, waarop zij van school kwamen,
hetzij van hun vorige werkperiode af.

Tabel IV. Overzicht van den duur der perioden.
' H |8 | & ot
L Eleeles (25| S sz | o |SELE
" S 132 5% s3] = | 82| § [gRs8
Leeftijden £ ve |8~ | 8w~ s 2% % |¥=¢c=
o | 8588 |8 5 |FE | F |985%
3 [=E{27 |37 g 1F° 533
= = = - a2
14 T oa.| 627| 328 285 6 22| 12638 42 o
S . | 373|319 149| 30 39| 910 *= P
15 - 583| 419 978 448 30 8| 2466 99 o
. w. | 261 292 291 144 11 71 1006 fo
‘1 M 599 3531 605 8591 272 — | 2688 25 o
w. | 276| 214 96| 172 107| 21| 886 °
. 17' a. | 491| 315]| 531 870} 715 — | 2922 27'0/
: w. | 311| 200 228 166 165 1| 1071 o
18 422| 262 451 | 7301} 1170 23| 3058 30 o
<7 w360 229 301 193 213 6| 1302 °
19 400] 186 | 409 | 526 | 1528 14| 3063 33 o
w. | 370 292| 181! 280| 351| 7| 1481 fo
20' a. | 441} 192 | 260 367 1317 5| 2582 38 o
. w. | 339 223| 336 298| 357 21 1574 1o
91 ™ 471| 275| 372 393 1594 28| 3133 38 o
oow. | 372| 256 313| 414 673 7| 1935 0
99 & 391 163 311 441 1682 52 [ 3040 39 o
) cw. | 415| 2271 266 307 681 16| 1912 0
93 & 367| 127 | 297 | 406 | 1844 9| 3050 38 o
YT w. | 358 205 | 245 333 | 751 4| 1898 °
04 298] 174| 253 | 348 1714 33| 2820 39 o
' w. | 282] 236 | 202| 271| 799 8| 1798 o
Totaal .a. | 5090|2794 (4752 |5394 |11866 | 194 |30090
: Iqtaal'w., 371712693 |2608 |2608 | 4008 137 |16771
i o, werkl, ’
| per peri-
. ode t.a.v.
- het totaal
‘:aantal 23,5117,1116,5|16,5| 25,5 0,9 34 o
werklooz. | o | 9 | % | % % %o s

' Het blijkt, dat het percentage van degenen, die-in
. meer dan twee jaar niet gewerkt hebben, het grootst
is. Hierbij moet men in aanmerking memen, dat van
deze 4008 een aantal van 526 meer dan 5 jaar rond-
| loopt (zie tabel VI). .
Uit de horizontale kolom der totalen blijkt, dat,
terwijl de verhouding van werkend tot werkloos over
alle tijdsperioden gezien ongeveer 2 :1 is, deze ver-
houding voor <de perioden tot drie maanden en van
drie tot zes maanden belangrijk ongunstiger is. Men
zou geneigd kunnen zijn dit als een aanwijzing te
beschouwen, dat de gang van zaken te Rotterdam de
laatste zes maanden voorafgaande aan December 1935
is achteruitgegaan. Met dergelijke gevolgtrekkingen
moet men- evenwel voorzichtig zijn, althans wat den
omvang van het.verschijunsel betreft. De uitkomsten
van, dit onderzoek zijn en blijven een momentopname.
Degénen, die slechts tijdelijk werken of werkloos zijn
gedurende de enquéte-week, zjjn als zoodanig opge-
nomen, zoodat ‘hier een groote mate van toevalligheid

ten aanzien van de seizoenswerkloosheid in schuilt, .

terwijl tevens niet uit het 0og mag worden verloren,
dat degenen, die van school komen of een opleiding
hebben beéindigd, juist na de zomermaanden op "de
atbeidsmarkt: vérschijnen’ en daar het ‘aanbod ver-

grooten. <

In tabel V is weergegeven, hoe de werkenden -en
werkloozen naar hun schoolopleiding over de ver-
schillende»beroepsgroepen verdeeld. zijn. Tevens zijn
de percentages bijgevoegd van het aantal werkloozen
ten aanzien. van het aantal werkenden .en.werkloozen

samen. De verticale kolom met percentages vantotaal- -

cijfers (kolom 9) geeft- dus aan, hoe de verhouding

Tabel V. )
Verhouding van aantal werkloozen t.o.v. aantal werkenden
+ aantal werkloozen in iedere beroepsgroep,
per schoolopleiding verdeeld.

L N. UM H. Lo oo

Beroepen % % % %
werk werk werk werk

loos loos loos loos

2 3 4 5 6 7 8 9

1. Aardewerk ;1.}. gg ‘45 ; 20 g 10 Z'g 41.6

Z.Dia,ma,ntg '; ; 50 ; 50
3 Drukkerj & C%2a7) 3 06) '3l168| o3 227
i Bouwbedr. | 1802 o | 881\, g 157) g )| 2040)
5. g’;‘i‘:‘:i‘;ﬁ‘g il gg 193 15111 4 105 Ll 187
6. Hout, kurk, e. aop| 46 ﬁg 37.0 gg 30.2 lggz 44.1
7- Kleoding, 8. gg; 22.3 gz 26.8 13; 16.6 1;;; 21.8
8 Kunstay- o 22 76.7 g 40.0 3 50 ;g 68.3
9. Leder, enz. _ . 22; 21.6 1; 19.0 4; 9.6 3;2 19.8
O e een | 2462 2‘190.0 2l33.3 gz 46.6
o o 0 | 80
14. Papier ;’; 232 26.4 1; 13.3 22 179 zgg 25.3
15. Textiel 2 ;3 33.3] 2500 Thzs|  Sla20
16 Gas elec 22 4.8 '12 9.5 3 167 44l 83
ST T O O
18, Lfmdb““’ o | géé 32.6 2; 18.2 ig 25.7 g?’; 31.6
wm s || g
(20-Handel . &l 1] 24.0 1331 90,2 332 13| 2425 207
Sl P 1 O P 1
'22]35;1‘2322;? 2 g 25 (3) 0 12 24.6 23 22.2
z.v eggz‘f;‘zeen 2 ’g 16.7 (8) 0 3; 15.9 33 14.3
e 8| 10 8 Pl
'25. Onderwijs - 42 o |. 2; 0 1% 318 2?; 9.4
:26- Huiselijke 2. gz 26.4| HELE! 2 40.0 123 28.7
ety ) Saleeal fas| Slasal Silses
O ket | 1298 %1 158 995 | 496|992 7gag| 939
28- Godsdienst a. g 28.6 ‘; 25,0 :g 25.0 1; 26.3
TN 7 P 7 P O e
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per beroep is; de horizontale percentages van totalen
doen de verhoudingen per schoolopleiding zien. Uit
kolom 9 blijkt, dat van de groote beroepsgroepen de
houwbedrijven er wel het ergst aan toe zijn. Dat van
degenen, die geen voorkeur hebben voor een bepaald
beroep (groep 27b), byna 94 pCt. werkloos is, be-
hoeft niet te verwonderen. Krijgt men werk, dan gaat
men immers over naar een van de andere groepen.

In tabel VI zijn de werkloozen, welke reeds meer
dan 5 jaar werkloos zijn, ingedeeld naar hun leef-
tijd, hun schoolopleiding en hun beroep.

JIn tabel VII is in de kolommen 2 t/m. 7 weergege-

ven, hoe de werkloozen verdeeld kunnen worden naar
het door hen gencten onderwijs. Hierbij blijkt, hoe
verreweg het grootste aantal niet meer dan lager
onderwijs heeft genoten (kolom 2), terwijl het aantal
van degenen, die uitgebreid lager, middelbaar en
hooger onderwijs hebben gehad (kolom 4), dat van
hen met nijverheidsonderwijs (kolom 6), over alle
leeftijden gemeten, slechts weinig ontloopt. Per leef-
tijd zihn de verschillen meer uiteenloopend, hetgeen
mede in verband staat met het feit, dat de verschil-
lende schoolopleidingen op verschillende leeftijden
‘eindigen. De cijfers omtrent de werkloosheid op den
leeftijd, waarop thet van' school komen doorgaans

Tabel VI,

Aantallen werkloozen, langer dan 5 jaar onafgebroken werkloos.

18 jaar 19 jaar 20 jaar 21 jaar 22 jaar 23 jaar 24 jaar
Beroepen Totaal
LjulNIMIH Lol NIMH Lo N s Lo sIm] sl e ol nm] ] Lol nm] ) L o N M H.
1. Aardewerk . 1 3 4
2. Diamant . .. ‘
3. Drukkerij .. 2 4 3 1 10
4. Bouwbedr. .. 2 1 1 31 9 1 3 11 2 34
5. Chem. nijver-
heid ........ 1 1
6. Hout, kurk,
stroo ...... 4 3 6 6 12 1 6 1 39
7. Kleeding .. 1 . 2 3 1 1 1 9
8. Kunstnijverh.
9. Leder, was-
- doek, rubber.| 1 1 1 2 1 5
10. OQer,  steen-
kool ....... 1 1
11. Metaalnijver-
heid, scheeps-
en rijtuigb. . 4 5 13 2 24 3 24 2 321 11 1 111
14. Papier 1 1 2 1 5
15. Textielnijver-
heid . ...... 1 1
16. Gas, electri-
citeit ...... 1 1
17. Voedings- en
genotm. .... 5 4 3 5 1 6| 3 5| 2 34
18. Landbouw-
bedrijven’ ..| 2 1 4 3 2 12
19. Visscherij en .
jacht ...... : ]
20. Handel ....[" 3 1 6 5f 2 11 4 23
21. Verkeerswez. | 2| | | 3 ' 8 93 9 26| 2 30{ 6| 3[ 2 103
22. Crediet- en i
Bankwezen
23. Verzeke-
ringswegzen. .
24. Overige bedr. 11 2 2 11 2] 3 1 71 5 3 5/ 6| 2] 4 46
25. Onderwijs :
26. Huisdiensten. -
27a. Ongeschoold 1 1 3 9 10 12 36
27b. Zonder voor- '
keur ....... 6 11 10] 4 1 9 1 311 1 2] 1 1 51
28. Godsdienst . . R
Totaal. .. .|l 35) 1 350 7] | 1| (58] 4| 4| 1| |s1] 8] 3| 2| |104{13] 7| 4] |113[16[10] 8] | 526 . :
Tabel VII.
Verdeeling van werkloozen, werkenden en schoolgaanden, naar 3 groepen van schoolopleiding.
Werkloos Werkend . . Schoolgaand
o w|e_S|E. el g S|, @ S ywl|g El=, e Sl ., w5 € ollz 1 . o
Cdiden | 435 |2EB=8S) SR8IZ5S Bsg) o35 | S8 lEac) 25828 | BE) g | 25 23 | S52) 23 S5
. BSS | 5S%ICS2| 353252 552 252 |s5¢(°52| 952|252 | s5E) o5 | o528 =55 |52 o5 (852
282 | oG lleas| "2 ae| s ||E8e |2-(|e8e| 25 (28l 2ST a |Zesgll g | Zsol OF |2«
o X s o 3 SR 2 °(wx 3 = °|x 3 ol 3 3 o X @ e @
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 I 11 12 13 14 15 16 17 18 19
14 8131 89,3 87| 6,3 40| 4,4 | 1086( 85,7 | 118 9,3 64| 5,0 | 814 [ 23,6 (1593 ] 46,2 || 1044 | 30,2
15 792 78,7 82| 8,2 | 132]| 13,1 1843 74,7 || 348| 14,1 | 275| 11,2 94 3,9 [1399| 58,9 || 884 37,2
16 580 65,5 | 136 15,3 |[- 170 19,2 || 1722 | 64,0 {| 509 | 18,9 || 457 | 17,1 19 1,6 |[ 807 67,9 || 362 30,5
17 654 61,1 || 198 18,5 || 2197 20,4 || 1708 58,5 || 703 | 24,1 | 511 | 17,4 11 1,7 ) 508] 77,7 || 135 30,6
18 861 66,1 |y 212 16,3 | 229| 17,6 || 1850 60,5 || 721} 23,6 || 487 | 15,9 — — | 3311 82,8 691 17,2
19 1017 | 68,7 |} 239! 16,1 | 225| 15,2 || 1901 62,1 || 784 25,6 || 378 12,3 — — || 237 82,3 511 17,7
20 .1 1107 70,41 296| 18,8 || 171| 10,8 |[ 1619 62,7 || 684 26,5 || 279 10,8 — — || 128 70,8 53] 29,2
21 1454 75,17\ 247 12,8 || 234 12,1 2200 70,2 || 605 19,3 || 328 10,5 —_ — || 154 77,8 44 | 22,2
22 13681 71,5 || 308 16,2 || 236| 12,3 || 1883 | 61,9 {| 855| 28,1 || 302 10,0 — — | 125| 79,1 33| 20,9
23 1398 | 73,7 || 289 15,2  209| 11,1 1824 59,8 || 897 29,4 i 329] 10,8 — — 98| 86,7 151 13,3
24 1334| 74,2 || 263 14,6 || 201| 11,2 || 1667 | 59,1 || 896 | 31,8 | 257 9,1 — — 581 84,1 11} 15,9
Totaal | 11378 | 72,1 || 2327 | 14,8 | 2066 | 13,1 [ 19303 | 64,2 [[7120| 23,7 || 3667 | 12,1 || 938-| 10,3 [[5438] 59,9 [[2701 | 29,8
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plaats theeft, zullen daardoor nadeelig zijn beinvloed.
Uit deze cijfers blijkt in de hoogere leeftijden thet
percentage van then, die Nijverheidsonderwijs hebben
genoten, ‘het geringst te zijn. In de kolommen 8 tot
en met 13 is weergegeven, hoe de werkenden over de
drie genoemde groepen van schoolopleiding, L.,
UM.H. en N, verdeeld zijn. Hoewel het voor een
onderzoek naar de werkloosheid niet onmiddellijk
van belang is, zijn in tabel VII de schoolgaanden nog
even gespecificeerd naar het schooltype (kolommen
14 tot en met 19). Het is immers belangwekkend de
verhoudingen, waarin de schoolgaanden verdeeld zijn
over de drie schooltypen, te vergelijken met de per-
centages, waarin de werkloozen en werkenden over
deze drie groepen uiteenvallen.

Vergeliking tusschen Rotterdam en andere steden.

Tot slot laten wij een grafiek volgen, waarin het
resultaat van het onderzoek, alsmede van een dergelijk
onderzoek in een 6-tal andere steden, in beeld wordt
gebracht. Hieruit bljkt, dat in Rotterdam het per-
. centage werkloozen voor alle leeftijden ligt boven het
gemiddelde, samengesteld uit de percentages van de
7 steden waar dit onderzoek ‘heeft plaats gevonden.

LEEFTUDEN
4% 15 16 17 18 19 20 2 2

74 | o€ SPPEL-{iiN GEEFT- HET| GEMIDDELDE PERCENTAGE .
40 R —GL HOMENGP-DE HIERONDER 6 MEENTEN

30 NG e = Tomw
20 B e Sl 8
10
0 2 |
50k B el o = =t

B %

MERSFOORY

-~ ) A b =~

0 e s BV L St e ST

ROTTERDAM " ~____ 1 _ __4 -]

193536
30 P S I NS A K
20 B e e _/MIDDELBURS

ey ——"TALMELG

.20 =
10 —

207 BT 18 B 0 o 2.5 %
LEEFTULEN

Korte recapitulatie:

I. Het aantal mannelijke werkloozen van 14 tot en
met 24 jaar bedroeg in de week van 2 tot 7 December
1935 te Rotterdam 15.771 (28.7 pCt. van alle manne-
lijke jongeren).

II. Daarvan stonden 7682 ingeschreven bij de
Arbeidsbeurs (48.7 pCt. van het totaal aantal jongere
werkloozen),

III. Daarvan volgden 2057 lessen en cursussen
(13.1 pCt. van het totaal aantal jongere werkloozen).

IV. Daarvan waren 526 reeds meer dan vijf jaar
onafgebroken werkloos (3.4 pCt. van het totaal aan-
tal jongere werkloozen).~

Namens de Commissie voornoemd:

Dr. W. F. LICHTENAUER.
G. H. L. SCHOUTEN.
L. R. W. SOUTENDIJK.

WERKLOOS, WERKWILLIG ROTTERDAM.
(Vervolg van pag. 325).

Wat men zeker niet kan zien is de vernietigende
invioed van dit alles op ‘de gemeentefinancién en die
van de gemeentefinancién op dit alles. Dat is met
kasvoorschotten niet te verhelpen; dat is ermstiger,
dat biedt een uitermate somber perspectief.

En toch bouwt men een Stadion, en tdch organi-
seert men de Primavera, een weelde voor de zintui-
gen, en toch werft men geestdriftig voor Boymans,
en toch voltooit men de nieuwe Beurs, en tdch her-
denkt men Erasmus op waardige wijze, en toch geven
het plaatselijk orkest en de zangvereenigingen in
de met spoed herbouwde Doelezaal uitvoeringen, die
zich kunnen meten met het beste, wat elders ten
gehore wordt gebracht. En toch tracht hoog en laag
in het bedrijfsleven' nieuwe wegen te gaan, nieuwe
verbindingen aan te knopen, mnieuwe bedrijven te
stichten.

De krachten zijn nog niet uitgeput, zi} worden
allerwegen ingespannen om tegen het ongunstige geti)
op te roeien, al blijft de kentering veel langer uit
dan verwacht werd. Verlangend kijkt men uit naar
een sleepje, maar als dat nog op zich laat wachten,
dan zal men aan de riemen blijven hangen, zolang
de krachten het toelaten. .

Rotterdam, zwaar getroffen door de crisis, op me-
nig punt en in ontstellende mate tot werkloosheid
gedoemd, is werkwillig. Zijn bevolking thunkert er-
naar, de oude bedrijvigheid te hernemen, te zwoegen
en te sjouwen als weleer.

Dit speciale nummer heeft als uitgangspunt de
uitkomsten van een enquéte inzake .de jeugdwerkloos-
heid te Rotterdam. Deze tonen de sombere toestand,
geschapen door de invloeden van de hier nog voort-
durende werelddepressie. Daarnaast echter tonen
enige artikelen, gewijd aan verschillende delen van
het Rotterdamse leven, die nog niet zo vaak in pu-
blicaties zijn behandeld, welke krachten er paraat
ziin en onvermoeid zoeken naar nieuwe en hernieuw-
de mogelijkheden. Naast werkloos Rotterdam toont
dit nummer werkwillig Rotterdam, gereed om aan te
pakken, zodra de voorwaarden daartoe zijn geschapen.

Moge dit spoedig zijn! P.

WERKLOOSHEID EN STEUNREGELING TE
ROTTERDAM.

Er zijn tegenstellingen, die — wanneer zij betrek-
king hebben op een hepaald object — soms nog meer
opvallen, dan reeds op zichzelf het geval is. Zoo staat
het m.i., wanneer men Rotterdam noemt en het tege-
lijkertijd heeft over werkloosheid en de steunregeling.

Rotterdam, de eerste havenstad van ons land, heeft
zich steeds gekenmerkt door groote activiteit; het
was de werkstad bij uitnemendheid; bedrijvigheid
heerschte alom; het lied van den arbeid werd daar
dag en nacht gehoord en aan de Rotterdammers was
niets vreemder dan de begrippen ,,werkloos zijn” en
»steunverleening”; zelf handelen was =zoozeer een
karaktertrek van den Rotterdammer, dat hij deze
leuze hoog hield, ook wanneer hij voor de verwezen-
lijking van zijn nieuwe denkbeelden niet den noodi-
gen steun vond bi de Landsregeering of bij die van
zijn eigen stad. Zelf doen, eigen middelen vinden om
dat ,,zelf willen doen” om te zetten in een daad, zie-
daar de handelwijze in Rotterdam vrijwel steeds ge-
volgd, zelfs in die mate, dat wellicht wel eens de
zoozeer gewenschte tact, plooibaarheid en hoffelijk-
heid tegenover hoogere instanties niet die thoogte
hebben bereikt, welke ook een handelsstad niet geheel
kan verwaarloozen zonder zich op den duur te schaden.

Hoe is dat alles in de laatste jaren sterk ver-
anderd!

De werkloosheid is angstwekkend gestegen en het
aantal menschen, dat niet meer uit eigen middelen
in hun mnoodzakelijke eerste levensbehoeften kan
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voorzien en derhalve op de steunuitkeering van over- i 1932 1933 1934 1935 1936

heidswege is aangewezen, neemt nog toe, indien | 1 Januari ..... 11.040 15.817 12.994 13.344 16.414
men de cijfers vergelijkt met de daarmede corres- | ! 2’)1111 e 13.302 12.998 12.064 14.109 16.6847)

pondeerende getallen van verleden jaar en vertoont,
indien men de weekeijfers van dit jaar onderling met
elkander vergelijkt, nog geen noemenswaardige ver-
mindering, terwijl daarnaast de groepen in onze stad,
die mniet tot de z.g. ,steuntrekkers” behooren, maar
thet soms toch nog moeilijker hebben in hun strijd
om het bestaan dan laatstgenoemden, eveneens nog
toenemen. Het lot van deze kleine zakenmenschen
van allerlei aard mag waarlijk niet worden onder-
schat. Het leed, door deze personen geleden, is niet
minder drukkend of minder omvangrijk. Het is on-
getwijfeld anders. Zij behoeven nog wel mniet in de
rij der ,bedeelden” te staan, maar in de lange on-
zichtbare reeks van hen, die zich angstig afvragen
,wat zal de dag van morgen ons brengen”, vonden
zij reeds lang hun plaats.

Ter illustratie nu van den
loosheid in Rotterdam heeft aangenomen, alsmede
van de grootte der bedragen, die wekelijks door de
Overheidskas in de laatste 4 jaren ter beschikking
worden gesteld tot leniging van de nooden der dui-
zenden werkloozen en armlastigen, mogen hieronder
de navolgende cijfers worden vermeld, onderschei-
denlijk betrekking hebbende op:

1. Het aantal werkzoekenden boven 18 jaar, inge-
schreven bij den gemeentelijken arbeidsdienst.

2. Het aantal georganiseerde werklooze arbeiders.

3. Het aantal ongeorganiseerde werklooze arbei-
ders en

4. Het aantal armlastigen, dat wekelijks door den
Gemeentelijken Dienst voor Maatschappelijk Hulpbe-
toon een ondersteuning ontvangt.

In deze sub 4 bedoelde categorie kan men zien,
welken invlioed de ecomomische omstandigheden de

omvang, die de werk-

laatste jaren hebben gehad op de kleine middenstan-.

ders, kooplieden, venters, enz., kortom op al degenen,
die niét hebben gearbeid in een verhouding van
werknemer tot werkgever, maar een zelfstandig be-
staan hebben geleid zonder een bevredigend resultaat.

1. Bij de Gemeentelijke Arbeidsheurs te Rotterdam
stonden als werkzoekenden boven 18 jaar in totaal
ingeschreven:

Mannen

1932 Vrouwen
1 Januam . ...... ... 29.935 1.915
1 Juli oo 35.217 2.166
1933
1 Januari ............. 43.470 2.546
1 Juli ooonnn... e 38.730 2.105
1934 ’
1 Januari ............. 44.575 2.233
1 Juli oo 40.583 2.297
1935
1 Januari .. ............ 46.186 2.938
1 Juli .o 44.351 2.239
1936 '
1 Januari . ...oc0eennnn 50.151 2.880
1 Apnil ..ol 48.862 2.767

2. Het aantal georganiseerde werkloozen, dat on-
dersteuning genoot van den Gemeentelifken Dienst
voor Maatschappelijk Hulpbetoon, bedroeg in totaal:

1932 1933 1934 1935 1936

1 Januari ..... 9.871 16.187 16.159 16.320 17.893

1 Juld ........ 13.533 13.986 14.681 15.897 16.744 %)
*) 1 April.

De uitkeeringen (incl. het z.g. kolengeld), die ge-
moeid waren met de ondersteuning van ‘deze catego-
rie van werkloozen, bedroegen onderscheidenlijk in
totaal per week (in 1000en):

: 1932 1933 193¢ 1935 1936

1 Janvari ...... f124 F196 f£201 £205 feoli

1 Juli ..o ,176 5,182 1,150 167 200 %)
*) 1 April.

3. Het aantal ongeorganiseerde werkloozen, dat on-
dersteund werd door den Gemeentelijken Dienst voor
Maatschappelijk Hulpbetoon, bedroeg in totaal:

De uitkeeringen (incl. het z.g. kolengeld), die ge-
moeid waren met de ondersteuning van deze categorie
van werkloozen, bedroegen onderscheidenlijk in totaal
per week (in 1000en):

1932 1933 1934 1935 1936

1 Januari ...... 142 f196 f160 f158 F187

1 Juli" o .an..... 155,145 125 147 189 %)
*} 1 April,

4. Het aantal armlastigen (hieronder dus ook be-
grepen de venters, kleine kooplieden, enz.), dat on-
dersteuning van den Dienst van Maatschappeluk
Hulpbetoon ontving, bedroeg in totaal:

1932 1933 1934 1935 1936
1 Jamuari ..... 7.000 10.732 14.264 15.322 16.018
1 Juli ..., 9.269 11.841 13.361 14.620 15.764 %)
*) 1 April.

De uitkeeringen (incl. het z.g. kolengeld), die ge-
moeid waren met de ondersteuning van deze categorie
van personen, bedroegen onderscheidenlijk in totaal
per week (in 1000en):

1932 1933 193¢ 1935 1936

1 Januari ...... f 61 f 8 f126 f134 f140

A T . 69 5, 91 105 114 1387
*) 1 April. :

5. Het aantal van alle sub 1 t/m. 4 aangegeven
groepen van ondersteunde werkloozen en armlastigen
‘bedroeg derhalve in totaal:

1932 1933 1934 1935 1936

1 Januari ..... 28.901 42736 43.417 44.986 50.325
1 Julioceenn.. 36.104 38.825 40.106 44.626 49.192 %)
*) 1 April.

De uitkeeringen (incl. het z.g. kolengeld), die ge-
moeid waren met de ondersteuning van alle werkloo-
zen en armlastigen tezamen, bedroegen derhalve in
totaal per week (in 1000en):

1932 1933 1934 1935 1936
1 Januari ...... 327 f473 f488 496 £538
O 1,400 ,418 380 427 ,527"7)
*) 1 April.

Deze cijfers toonen wel zeer duidelijk aan, hoe al-
gemeen de werkloosheid thier ter stede is en welke
zware financieele offers van Rijk en stad werden en
nog steeds worden gevraagd om de uiterste nooden
van deze tot lediggang gedwongenen ook maar eeni-
germate te kunnen lenigen.

Hoe lang zal dit alles nog' vol te houden zijn?

Ofschoon ik heel goed weet, dat lands- en gemeen-
telijke financién een zeer groote elasticiteit in zich
hebben, komt toch ook hier tenslotte de grens, waar
men niet verder zal kunnen.

Bovendien, al zou het geld steeds te vinden zijn
voor de hierboven aangegeven steunbedragen, nog
vermeerderd met de in de laatste jaren sterk ver-
hoogde uitgaven voor:

a. versterkende middelen ten behoeve van zwakken,
ondersteunde werkloozen of van hun gezinsleden;

b. medische verzorging van hen, die niet meer een
eigen dokter of een fondsdokter kunnen betalen;

c. verzorging van ouden van dagen en chronische
patiénten, die niet langer door hun thans werkloos
zijnde kinderen kunnen worden onderhouden;

d. verpleging van zieken, die niets of althans veel
minder dan vroeger kunnen bijdragen in de ver-
pleegkosten van zichzelf of van hun gezinsleden,

ik ‘herhaal, al zou ook het geld steeds te vinden

. zijn voor de steunuitkeeringen en voor al datgene,

wat daarmede nog samenhangt, toch bevredigt deze
wijze van ondersteuning ons in geen enkel opzicht.

Er moet hier tenslotte een verandering komen,
teneinde de moreele en physische verwording te kee-
ren by de werkloozen, die naar huis worden gezonden
met een wekelijksche toelage, zonder dat hiertegen-
over eénige contraprestatie staat. Hij, die zich miet
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dagelijks met dit vraagstuk bezighoudt, kan niet
beseffen hoe troosteloos het toch is thier in Rotter-
dam, de vroegere werkstad bij uitnemendheid, namens
de Overheid aan duizenden werkloozen en armlasti-
gen ruim f 500.000 per week uit te keeren, met geen
ander resultaat, dan dat de menschen: hun werkloos
bestaan kunnen voortzetten zonder honger en dat de
kleine middenstand op deze wijze ten deele in staat
wordt gesteld zijn distributiedienst op bescheiden
wijze te blijven voortzetten, het eenige positief econo-
mische element, dat op deze wijze met ons ondersteu-
nings-systeem1 — hoe goed ook bedoeld — te berei-
ken valt.

Hierbij komt, dat deze steunregeling — hoe nood-
zakelijk op zichzelf en hoe sociaal ook te waardee-
ren — ertoe medewerkt, zi) het ook geheel in strijd
met haar bedoeling, om een zeer onsociale mentaliteit
te kweeken, niet alleen bij de werkloozen zelf, maar
ook bij het Nederlandsche publiek in het algemeen.

De steunregeling, het ontvangen van ondersteuning
van Overheidswege zonder meer, is langzamerhand
geworden de factor, waarmede men bij het werkloos
worden ‘het allereerst rekening thoudt en gedurende
de werkloosheid ook rekening bliyft houden.

Niet de vraag, op welke wijze kan ik nog zelf —
eenmaal werkloos zjjnde — in mijn levensonderhoud,
zij het ook ten deele, voorzien, is de eerste, die ge-
steld wordt, maar wel is het deze vraag: ,,als ik werk-
loos word, op thoeveel steun heb ik dan recht en wat
voor financieel voordeel geeft het mij als ik bij mijn
ondersteuning nog wat verdiemen kan”, m.a.w. de
ondersteunings-gedachte is het primaire, de even-
tueele verdiensten zijn het secundaire geworden.

Deze uiterst gevaarlijke omnsociale kant van de
stéunregeling kan ik niet beter nader omschrijven,
dan door hier te citeeren thet gedeelte van de rede-
voering, die de vorige Minister van Soclale Zaken,
Dz. Slotemaker de Bruine, in October 1933 heeft ge-
houden in de Tweede Kamer der Staten-Generaal,
naar aanleiding van de interpellatie van den ‘heer
Kupers, over een door de Regeering aangebrachte
wijziging in de steunregeling, waarbilj de bepaling
werd ingetrokken, -dat een gedeelte (nl. de eerste
f 58— )van de verdiensten van de vrouw van een
ondersteunde met kinderen ‘buiten beschouwing mocht
worden gelaten bij de berekening van het aan haar
echtgenoot toekomende steunbedrag.

De ervaring had immers geleerd, dat deze vrijge-
vige regeling, hoe goed ook bedoeld, ertoe had geleid
om, wat ik zou willen noemen, economische soute-
neurs te kweeken. De werklust van den werkloozen
man om naast zijn steun en naast die f 5.— verdien-
sten van zijjn vrouw (die immers geheel buiten be-
schouwing werden gelaten by de berekening van zijn
steunbedrag), er zelf nog wat bij te verdienen, werd
er niet door vergroot en dat moest uiteraard worden
voorkomen.

Minister Slotemaker de Bruine zeide nu met be-
trekking tot deze kwestie het navolgende, hetgeen
buitengewoon belangrijk is en m.i. telkens dient te
worden herhaald:

»Nu de quaesble van de f5— voor de vrouw. Als men
zegt: nu gij dit geld in rekening brengt, neemt gij den
prikkel weg om d;e gaan werken, dan moet ik daarop eenm
paar opmerkingen maken. Ten eerste: waarom zegt men
niet, dat, wanneer de verdiensten van de vrouw niet
worden afgetrokken en de wverdiensten van den man wel
worden afgetrokken, er in deze regeling een tendens ligt
om werk van mannen door vrouwen te laten doen? In
de tweede plaats zeg ik, dat, als de vrouw niet 2 maar 3
dagen uit werken gaat — de heer Kupers heeft het zoo
witgerekend, dat zij maar f 1.24 over had, omdat zij maar
2 dagen werkt het geval reeds anders staat. Waar
nog bij komt, dat de heer Kupers heeft afgetrokken tram-
geld en dergelijke; hij heeft zich daarbij vergist. Wanneer
de inkomsten van de vrouw worden afgetrokken, dan
geeft zij ook op, wat zij heeft uitgegeven voor tram emn
autobus en dat wordt mniet afgetrokken.

Bindelijk wil ik toch ook deze opmerking niet achter-
wege laten; al zal een deel van deze Kamer mij de op-

merking niet ten goede houden; maar wij leven nu een-
maal in een tijd, waarin een Minister een verantwoor-
delijkheid op zich nemen moet, die, hetgeen zoo aanstonds
blijken zal, anderen niet op zich nemen. Wanneer de heer
Rupers de formule gebruikt, dat de vrouw gaat werken
voor f 1.24 per 2 dagen — dit bedrag moet hooger zijn,
maar daar zal ik niet meer over spreken — dan maakt
hij zich tolk van een beschouwing, die volkomen in strijd
is met die geestesgesteldheid, welke wij met alle macht
in onze arbeiderswereld moeten handhaven. Hier is nl.
de opvatting, dat men leeft van zijn steun en er cen
kleinigheid avil bij verdienen. Alleen als men het 266 zegt,
kan men zeggen: ik ga niet werken voor f1.25. Wanneer
men precies dezelfde cijfers houdt, kan men het moreel
heel anders stellen, door te zeggen: deze vrouw heefit
f 85— verdiend, daarom kan de steun met een zeker be-
drag verminderd worden en is een stuk van haar levens-
onderhoud door hadrzelf gewonnen. Dan komt het, wat
de cijfers betreft, op hetzelfde neer; maar wat de moreele
kracht betreft, staat het oneindig veel hooger.

Mijnheer de Voorszitter! Ik hoor zeggen: dat is theorie.
Omdat ik niet zeker weet, wie het zegt, zal ik den naam
niet noemen; maar als dat theorie van mij is, dan zijn
wij druk bezig met moreel naar den kelder te gaan. Wan-
neer ons Nederlandsche volk zich niet anders dan theore-
tisch kan laten zeggen, dat wij moeten probeeren te leven
van wat wij hebben verdiend en dat wij steun aanvaar-
den, omdat het helaas niet anders kan, dan is er een
moreele manque ontstaan.

Wat betreft de marge tusschen het loon en tusschen
den steun, is het duidelijk, dat er een marge moet zijn;
en dat heeft ook de geachte afgevaardigde niet ontkend.
Het is bovendien duidelijk, dat de loonen de leiding moe-
ten hebben en niet de steunregelingen. Wanneer niet de
loonen, macr de steunbedragen in ons economisch leven
de leiding hebben, den ontsteat er een economische ont-
wrichting.”

Hoe komen wij coit uit al deze moeilijkheden? Ik
weet het niet; niemand schijnt een afdoende oplossing
te kunnen geven; men kan thans nog minder dan
vroeger de toekomst voorspellen. Eén ding is echter
zeker, dat wij ons werk niet met opgewektheid kun-
nen doen, wanneer wij niet vertrouwen op betere
tijden. Dit vertrouwen nu kunnen wij ten deele put-
ten uit het verleden, want een dergelijke economische
depressie als wij thans beleven, kent onze geschiede-
nis wel meer. Ik herinner slechts aan de Napoleon-
tische periode van 1810 tot 1812, toen in Amsterdam
slechts 40, in Rotterdam slechts 10 schepen binnen
vielen. Toen in 1812 slechts 10 arbeiders in alle
ijjzergieteryjen werkten; toen in Amsterdam, Rotter-
dam, Leeuwarden en Groningen meer dan een vierde
van de bevolking bedeeld werd. Toch is, zooals wij
allen weten, een tijd van grooten bloei weer gevolgd
op deze periode.

Ilet is altijd goed op dergelijke voorbeelden in deze
benarde tijden te wijzen, al mag dan daarbij niet ver-
geten worden «de aandacht te vestigen op.een belang-
rijk verschil tusschen de tuden van nu en de tijden

van toen.

Toen was er niet een steunregeling, die z66 geper-
fectionneerd was als thans het geval is; de wekelijk-
sche uitkeeringen van gemeentewege waren uiterst
gering en werden meestal nog bovendien in natura
verstrekt. De werkloozen waren in hoofdzaak aange-
wezen op ‘hun naaste familieleden; het ,/helpt elkan-
der buiten den Overheidssteun om” was toen het gel-
dende parool.

Thans is dit gelukkig anders geworden; de Staat,
de Gemeente hebben ingezien, dat ook hier een taak
op hen rust van groote sociale beteekenis en dat =zij,
die buiten hun schuld niet meer kunnen deelnemen
aan ‘het productie- en distributieproces, niet in hoofd-
zaak aan zichzelf en aan hun naaste familieleden mo-
gen worden ovenrgelaten.

Wi moeten aan den anderen kant echter tevens
erkennen, dat zulk een geperfectionneerde steunre-
geling ongetwijfeld toch ook een remmende kracht in
zich heeft tegen een vluggé aanpassing aan wat in
de wereld bezig is te veranderen en wat niet te kee-
ren valt.

Wij- moeten voorts vooral niet denken, dat wij met
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deze geperfectionneerde steunregeling zooveel zachter
en milder zijn geworden dan onze voorouders. Het
leed, dat geleden wordt in deze tijden, is waarlijk
niet minder dan vroeger; het wordt alleen over veel
meer jaren verdeeld en talrgke groepen worden op
deze wijze in dat leed mede betrokken. Wij hebhen
echter dezen geforceerden langeren duur van de
crisis te accepteeren als een noodzakelijk gevolg van
het nu eenmaal door ons aangenomen steunsysteem,
dat sociaal veel hooger staat, maar economisch min-
der juist is. Dr. F. M. G. vAN WALSEM

ROTTERDAM’S GRAANHANDEL EN WERK-
LOOSHEID.

Dit nummer van Economisch-Statistische Berich-
ten bevat thet resultaat van het onderzoek, dat werd
ingesteld naar de mannelijke jeugd-werkloosheid in
Rotterdam. In dit verband is het van belang ook
eens aandacht te wijden aan de werkloosheid in den
graanhandel, omdat de ‘handel in buitenlandsche
granen tot een <der voornaamste fbedruistakl\en in
onze havenstad behoort.

Herhaaldelijk én op verschillende manieren is reeds
door de bij «dezen handel betrokken organisaties en
door anderen uiteengezet, dat de graanhandel ten-
gevolge van allerlei omstandigheden met <en onder-
gang wordt bedreigd en dat met angst de toekomst
‘tegenmroet wordt gezien.

In den graanhandel zijn verschillende groepen van
handelaren werkzaam, zooals verschepers, importeurs,
agenten van buitenlandsche huizen, tusschenpersonen
en binnenlandsche handelaren. Vele van deze onder-
nemingen werken met esn grooten staf van perso-
neel; daarnaast zijn er tallooze kleinere hedrijven,
die een of meer man personeel hebben of die zon-
der personeel werken.

Bi} den invoer van granen zijn verder divect be-
trokken scheepvaartmaatschappijen, opslag- en over-
slaghedrijven, silo- en veembedrijven, controleurs-,
factors- en expediteurshedrijven en de vervoerbedrij-
ven te water en te land. Daarnaast bestaan een groot
aantal ondernemingen, die min of meer belang heb-
ben bl den graanmimport-handel, zooals assurantie-
maatschappijen, banken, bunkerbedrijven, scheeps-
werven, shipchandlers, enz.

Vermindering van import brengt vanzelf vermin-
dering van werk met zich in al deze bedrijven, met
als gevolg ontslag aan personeel of in sommige ge-
vallen een totaal verdwijnen dezer ondernemingen.

De graanhandel heeft, zooals zooveel andere be-
drijven, een ,boomperiode”’ doorgemaakt. De prijzen
waren in 1929 nog raim f 200 per 2000 kg voor mais
en gerst en f 10 & 12 per 100 kg voor tarwe. Thans
zijn deze prijzen resp. ongeveer f60en f44a f5.

Het spreekt vanzelf, dat de kans om iets te ver-
dienen bij hooge prijzen beduidend grooter is dan hij
de thans zooveel lagere. Toch bracht deze prijsach-
teruitgang geen groote vermindering van werkgele-
genheid met zich. De graanaanvoer en de afzetmoge-
lijkheden bleven zich ﬂaevredlgend ‘handhaven.

Veel erger dan van de prijsvermindering waren
de gevolgen wvan het verlies van Duitschland als
achterland, waardoor de transitohandel in ernstige
mate werd geschaad, van de maatregelen ten behoeve
van de instandhouding van de bodemcultuur, waar-
door eenerzijds wegens inkrimping van den veestapel
de behoefte aan buitenlandsche granen zeer vermin-
derde en anderzijds de productie van binnenlandsche
granen werd gestimuleerd en tenslotte van de maat-
regelen op handels-politiek gebied, zooals compensa-
tiemaatregelen en invoerbelemmeringen ten aanzien
van verschillende graan-uitvoerende landen.

Tengevolge van al deze omstandigheden vermin-
derde de invoer van bhuitenlandsche voedergranen van
2.500.000 ton in 1932 tot 1.300.000 ton in 1935, dus
met bijna 50 pCt., terwijl tengevolge van de Ant-
werpsche tarievenpolitiek en de devaluatie van den
‘Belgischen Franc ook de aanvoeren op Rotterdam be-

duidend verminderden ten gunste van Antwerpen.
Terwijl vroeger een groot aantal bedrijven zich met
den graaninvoerhandel hezig hielden en daarin een
redelijk bestaan konden vinden, spreekt het vanzelf,
dat it laatste vrijwel ommogelijk werd, toen de in-
voer zoo onrustbarend afnam. Er ontstond in ver-
houding tot den kleiner geworden invoer e=n te weel
aan graanhandelaren, die onmogelijk meer allen -van
dezen handel konden bestaan en door allerlei oor-
zaken werd dit aantal nog grooter.

Gedurende en kort na den oorlog, toen Rottendam
als internationaal distributiecentrum van granen een
steeds grootere rol ging spelen, waren zich hier vele
buitenlanders komen vestigen, die zich hoofidzakelijk
bezig thielden met den transito-handel, in het hijzon-
der op Duitschland. Toen de transito-zaken in graan
naar Duitschland wvrijwel onmogelijk waren geworden

gingen deze onldernemmlgeu, bij het wegvallen van
hun werkterrein in het buitenland, zich meer en meer
toeleggen op den zuiveren importhandel in Neder-
land. Bovendien waren er verschillende ondernemin-
gen, die den strijd om het bestaan miet meer konden
volhouden en die 0f hun bedrijf moesten inkrimpen
en een gedeelte van hun personeel moesten ontslaan
of geheel van het tooneel verdwenen. Het personeel,
dat daardoor op straat kwam te staan, ging zich
voor een groot deel zelfstandig als graanhandelaren
vestigen. De reeds zoo dun geworden spoeling werd
ndg dunner, de onderlinge concurrentie steeds groo-
ter, de verdienstmogelijkheid nog geringer en de
noodzakelijkheid om personeel te ontslaan weer drin-
gender. De toestand werd werkelijk chaotisch en de
graanhandel ging, tengevolge van al deze omstandig-
heden, met rasse schreden =zijn ondergang tegemoet.

Reeds spoedig na thet inwerking treden van de
Landbouw-crisismaatregelen hadden de organisaties
uit den graanhandel, die beseften, welke gevaren hun
bedrijfstak bedreigden, zich beraden, welke maatrege-
len” zouden kunnen worden genomen om den drei-
genden ondergang te voorkomen. Ook in Regeerings-
kringen werd gevoeld, dat iets diende te worden
gedaan om een belangrijken bedrijfstak als de graan-
handel in stand te houden, zoowel in het belang van
de direct betrokkenen, als van Rotterdam en geheel
Nederland.

Begonnen werd met een aantal maatregelen, die
een zekere ordening beocogden. Deze werkten wel
saneerend, maar tengevolge van den steeds verminde-
renden invoer en de tallooze belemmeringen, die de
graanhande]l van «de verschillende maatregelen ten
behoeve van den Landbouw en op ‘handelspolitiek
gebied ondervond, was een dergelijke ordening op

zichzelf onvoldoende om genoeg verlichting te brengen.

Daarbij kwam, dat verschiliende handelaren blijk-
baar nog miet voldoende doordrongen waren van het
gevaar, dat den graanhandel en daarmede hen zelf
bedreigde, zoodat het witerst moeilijk, zoo niet onmo-
gelijk was, door onderlinge afspraken eenige verhe-
tering in «en toestand te brengen. Men zocht die ver-
betering ieder voor zichzelf, in het pogen een zoo
groot mogelijken omzet ‘te behouden, waardoor een
scherpe concurrentie ontstond. De tusschenhandel
werd, waar het maar kon, uitgeschakeld evenals de
factors en andere contrdlewerkzaamheden, die niet
thoogst moodzakelijk waren, alles om maar tegen zoo
laag mogelijke prijzen te kunnen verkoopen en onder
de concurrenten te kunnen blijven. Dikwijls werd
met verlies gewerkt en in ieder geval ontving de im-
porteur voor al zijn risico’s en moeite practisch geen
vengoeding.

- Een dergelijke toestand was niet vol te houden en
moest tenslotte noodzakelijk tot den ondengzmg van
het geheele bedrijfsapparaat leiden.

Aangezien er geen uitzicht bestond, dat de graan-
invoer en de afzet in het binnenland weer grooter
zouden worden, werd de noodzakelijkheid beseft, dat
men zich moest aanpassen aan den verminderden in-
voer. Een der voornaamste vraagstukken, die daarbij
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naar voren kwamen was, wat er geschieden moest ! ROTTERDAM ALS CENTRUM VAN WEGVERKEER.

met het te veel aan graanhandelaren, dat, in verhou-
ding tot den verminderden invoer, ongetwijfeld was
ontstaan. Na tallooze besprekingen en nadat groote
moeilijkheden waren overwonnen werd, met goedkeu-
ring der Regeering, een fonds in het leven geroepen,
bijeen te brengen -door de importeurs, waaruit diege-
nen zullen worden gesteund, die in den graanhandel
geen hestaansmogelijkheid meer kunnen vinden en
die uit dien handel zullen afvloeien. Het doel van
deze afvloeiing is te kunnen komen tot het vormen
van ,kernen”, die, aangepast aan den verminderden
aanvoer en omzet, zich staande zullen kunnen houden.
Onder bepaalde voorwaarden kunnen ook ontslagen
bedienden voor een uitkeering in aanmerking komen.

Het verleenen van een derngelijken steun is alles-
zins billijk te achten. In normale tijden immers zou
een te veel aan graanhandelaren langzamerhand kun-
nen afvloeien naar andere bedrijven, om zich daarin
een nieuwe hestaansmogelijkheid te vormen. In de
huidige economische omstandigheden is echter het
vinden van werkgelegenheid op zichzelf reeds zeer
moeilijk, terwijl bovendien de afvloeienden =zoozeer
verarmd zijn door de slechte jaren, die zi) hebben door-
gemaakt, dat 2] totaal geen middelen meer bezitten
om van te kunnen leven gedurende hun gedwongen
werkloosheid. De hedoeling der uitkeering uit ‘het
fonds is nu, om de afgevloeiden in staat te stellen
tijdelijk in hun onderhoud te voorzien, totdat zij een
nieuwen werkkring gevonden zullen hebben.

De uitkeeringen hebben dus niet het karakter van
een ,,pensioen” zooals wel eens ten onrechte is be-
weerd. Het tegendeel is waar, omdat het bedrag der
uitkeeringen slechts voor een jaar wordt vastgesteld
en elk jaar kan verminderen. Hierin ligt, in het bijj-
zonder voor de jongeren onder de afgevloeiden, een
stimulans om alles in het werk te stellen op de een
of andere wijze weer aan den slag te komen.

De afvloeiing is thans in vollen gang, reeds velen
hebben zich om steun aangemeld. Door de afvloeiing
alléén zal echter geen verbstering van beteekenis in-
treden; de overblijvenden zullen blijk moeten geven
van meer eensgezindheid en den vasten wil moeten too-
nen om voor en met elkaar tot overeenstemming te
komen over een regeling, waardoor het den handelaar
weer mogelijk wordt een redelijke vergoeding te
erlangen voor de diensten, die hij bewijst. Pas dan
zullen gezonde ,kernen” kunnen worden gevormd,
die, aangepast aan den verminderden omzet, zullen
kunnen blijven bestaan.

Uit het bovenstaande blijkt wel, dat het met de
werkgelegenheid in den graanhandel op het oogen-
blik droevig is gesteld en er bestaat nog niet veel
kans, dat daarin binnen afzienbaren tijd verbetering
zal komen. Zoolang het huidige systeem van Land-
bhouw-crisis-maatregelen blijft gehandhaafd, zoolang de
compensatie-maatregelen en andere belemmeringen
blijven bestaan en Antwerpen de graanaanvoeren tot
zich blijft trekken ten koste van Rotterdam, zal
eenige verbetering voor den thandel in buitenlandsche
granen niet te verwachten zijn en de werkgelegenheid
in dezen bedrijfstak, met alles wat daarmede samen-
hangt, blijven verminderen.

Moge spoedig worden teruggekeerd op ‘den reeds
te ver ingeslagen weg, die naar autarkie en daardoor
tot armoede leidt. De Rotterdamsche Graanhandel
theeft zich reeds zoo ver als doemlijk is aangepast, een
verdere acdhteruitgang zou den totalen ondergang be-
teekenen. Een toeneming van den graanaanvoer en
ruimere afzetmogelijkheden zouden te weeg bhrengen,
dat Rotterdam, al ware het in hescheidener mate
dan woorheen, weer een voorname plaats zou innemen
in het internationale graan-distributie-verkeer. Dan
zou er weer werk komen in de haven en op de Graan-
beurs en de mogelijkheid om iets te verdienen terug-
keeren voor de talloozen, die zich met den graan-
handel bezighouden. :
. Jhr, Mr D. P. M, GRASWINOKEL.

— PERRIR Y X Y

»Z00 moet dan in den modernen tijd
met zijn gemoderniseerd, snel en fre-
quent verkeer de centrale stad met
haar bijkernen in een grooter onver-
brekelijk verband worden bekeken. Het
moet zelfs voor de stad, die haar domi-
neerend citykarakter t.o.v. een groote
omgeving op prijs stelt en dit ook wil
bewaren, ook een van de allereerste
zorgen zijn, het materieele en geeste-
lijke centrale punt in een uitgebreid
verkeersweb te blijven: het kloppend
hart in een ruim opgezet organisme.”
(Schr. dezes in: ,,Industrie en Stede-
bouw”. Tijdschr. v. Volkshuisvesting
en Stedebouw. Oct. 1934).

Het getuigt noch van kracht, noch van vertrou-
wen in de toekomst, wanneer men meent het eigen
belang het best te kunnen dienen, door zichzelf zoo-
veel mogelijk te isoleeren en den huurman zijn wel-
vaart te misgunnen. Niettemin wordt dit soort poli-
tiek de geschiedenis door bij herhaling gevolgd, door
stad zoowel als staat. Klinkt het niet haast onge-
loofelijk, dat een man als Gijshert Karel van Hogen-
dorp in het laatst van de 18de eeuw mede behoorde
tot de onderteekenaars van de vele verzoekschrif-
ten om de Staten van Holland te bewegen hun goed-
keuring te onthouden aan de voltooiing van een
doorgaande bestrating van de wegverbinding van Am-
sterdam over Haarlem en Den Haag naar Rotterdam?
En moest er later niet heel wat vooroordeel worden
overwonnen om «den spoorweg van Rotterdam naar
Emmerik tot stand te kunnen brengen! En had men
destijds niet te veel een uitsluitend Rotterdamsch be-
lang op het oog, toen voor de tramverbinding naar
de Zuid-Hollandsche eilanden van het normaal-spoor
werd afgezien? En verzuimde niet dezelfde haven-
stad, die toch de vrije riviervaart waardeerde en den
vrijen handel voorstond, zelfs op. eigen gebied de
wegtollen op te heffen en te zorgen, dat zij ook voor
het verkeer te land de haar toekomende centrale
economische functie ten volle zou kunnen uitoefenen?
Zeker.. .. ook van Rijkswege is te lang getalmd met
de totstandbrenging van de van Rotterdam uitgaande
groote uitvalswegen en de daarin zoo noodige brug-
gen. Maar gelukkig wordt er thans door Rijk en
Provincie medegewerkt om althans dezen zoo scha-
delijken achterstand in te thalen. Tal van in uitvoe-
ring zijnde werken zijn er om dit te bewijzen: de
Rijkswegen naar het Westland, naar Den Haag, naar
Utrecht en naar Dordrecht-Moerdijk, de bruggen over
de Oude Maas en over het Hollandsch Diep, de brug
over den Noord en de weg door de Alblasserwaard
naar en door de Betuwe; en vervolgens de Provinciale
wegen van Barendrecht naar de Hoeksche Waard,
van Rotterdam over Spijkenisse naar Den Briel, van
Schiedam over Kethel maar Delft en verder, van
Rotterdam (met een brug bij Krimpen a. d. IJssel)
door de XKrimpenerwaard naar Schoonhoven, een
toekomstige provinciale weg door het Noorden van
de Alblasserwaard. Verbetering van de wegen over
Bergschen Hoek naar Bleiswijk en naar Zoetermeer
is evenzeer noodig. Te wenschen is het, dat een net
van — eventueel thier en daar geheel afzonderlijke
en zelfstandige — rijwielpaden (eventueel in werk-
verschaffing) zal worden gebouwd, welke belangrijke
afstandverkortingen zullen kunnen geven, en die
anderzijds den rijwieltoerist een rustig genieten van het
het mooie Zuid-Hollandsche landschap zal mogelijk
maken.

Om eenig denkbeeld te kunnen geven van het
thans van verschillende wegen gemaakt gebruik,
werd naar de desbetreffende gegevens gezocht. Ech-
ter.... in Rotterdam werd wel in 1930 door den
dienst der Stadsontwikkeling een verkeerstelling ge-
houden, doch alleen in en bij de uitvalspunten van
de binnenstad. Zoo gingen op een dag (van 8 u. tot
19 u.) 1567 door paarden getrokken voertuigen en 6577
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auto’s in beide richtingen over de Willemsbrug?).
Maar deze gegevens kunnen niet inlichten over het-
geen over elk der toegangswegen tot de gesloten be-
bhouwing van Rotterdam binnenkwam of vandaar ver-
trok en over de herkomst en de bestemming van al
dit verkeer. Wel zijn er de verkeerswaarnemingen op
de Rijks- en de Provinciale wegen, welke op bepaalde
punten werden gehouden, doch deze zijn slechts ge-
publiceerd tot 1932. Die’ van de tellingen in 1935
zijn nog niet toegankelijk. Wij bepalen ons dus tot
enkele verkeerscijfers over 1932 voor een aantal pun-
ten rondom Rotterdam, waar de waarnemingen ge-
schiedden op dagen van 14 uren (van 6 u.—20 u.).

Op den Ouden Rijksweg bij de Zweth tusschen
Rotterdam en Delft passeerden dan per dag in beide
richtingen 4143 auto’s (w.v. 2807 personenauto’s, 102
autobussen en touringcars, 1334 vrachtauto’s en 4
vrachtauto’s-met-aanhangwagen), 453 motorrijwielen
en 2808 rijwielen. :

Voor den Ouden Dordtschen Straatweg waren deze
getallen: 2154 auto’s (w.v. 1234 personenauto’s, 95
autobussen, enz., 746 vrachtauto’s en 79 vrachtauto’s-
met-aanhangwagen), 264 motorrijjwielen en 2729 rij-
wielen.

Tusschen Schiedam en Vlaardingen passeerden
1211 awto’s, 142 motorrijwielen en 3601 rijwielen,
tusschen Vlaardingen en Maassluis 477 auto’s, 78
motorrijwielen en 1234 rijwielen.

In Noordelijke richting vinden wij voor den weg
tusschen Hillegersberg en Bergschen Hoek 578 auto’s,
36 motorrijwielen en 1290 rijwielen per dag.

Over de brug hij Spijkenisse gingen per dag 1211
auto’s, 142 motorrijwielen en 3601 rijwiclen.

In O. richting weten wij weinig van het verkeer.
Wel werd in 1931 een vervoer van plm. 200 auto’s,
20 motorrijwielen en 765 rijwielen p. d. waangenomen.

Omtrent den omvang van thet goederenvervoer
langs den weg van en naar Rotterdam is weinig te
zeggen; wel geven de Rijkswaarnemingen een over-
zicht van de belasting van de wegen, doch daarbijj is
eenvoudig uitgegaan van gemiddelde gewichten der
(al of niet) personen- eunfof met goederen heladen
verkeerseenheden, rjjwielen, ruiters en vee incluis.
Zoo was dan het vervoer naar het gewicht op den
straatweg bezuiden Rotterdam tusschen de 'beide
waarnemingspunten (voor en na Barendrecht) ge-
legen tusschen 4400 en 5700 ton per dag en benoor-
den Rotterdam bij de Zweth 9370 ton per dag. Ver-
moedelijk is het gewicht aan vervoerde goederen
hoogstens op de helft van het totaalgewicht te stel-
len. Trouwens, wij kunnen wel zeggen, dat over het
geheele verkeer van en naar Rotterdam, zoowel naar
aantal vervoermiddelen als naar thoeveelheden ver-
voerde personen en goederen, weinig thekend is. Het
zou een thoogst nuttige arbeid zijn, wanneer deze
thans eens ware uit te voeren. Interessant zou het
zijn, op de verschillende toegangswegen vast te stel-
len, welk aandeel de dagelijksche voorziening van de
stad met levensmiddelen (melk, aardappelen, groen-
ten) en daaronder de markt- en de veilingaanvoer
voor zich opeischt en van waar dit alles komt.

Is ons dus ook het aantal personen, dat op de ver-
schillende toegangswegen Rotterdam binnenkcemt of
verlaat, onbekend, wel is er bl eenige benadering
een schatting te maken van hen, die zich van de
openbare middelen bedienen. Wij zullen hier nu bui-
ten bheschouwing laten de trein, de tram, de boot en
het vliegtuig en ons bepalen tot de autobusonderne-

1) et geheele oeververkeer te Rotterdam (brug en
veren) gedurende 6 werkdagen verdeelde zich in de jaren
1930, 1932 en 1935 als volgt over de verschillende ver-
voermiddelen:

Per-

Hand- [Paarden-| Vracht- Auto-

wagens | tractie auto’s s:u"tgfls' buussen Trams
1930..( 6.394 10.370 | 28.661 | 16.122 | 2,578 14.077
1932..| 4.662 7.064 | 34.283 | 19.860 | 2.690 8.390
1935. .| 3.612 4,628 | 30.150 | 25.430 | 3.691 6.050

mingen, welke diensten op Rotterdam onderhouden.
Vermoedelijk mag dan, op grond van eenige beschik-
bare gegevens, het getal menschen, dat dagelijks per
autobus de stad bezoekt of verlaat, worden benaderd
op ruim 16.500. Hierbl) is het busvervoer van en
naar Overschie niet medegerekend. Zou men nu de
autobusdiensten op Schiedam en Hillegersberg ook
niet mederekenen, aangezien immers deze woonge-
bieden vrijwel met de Rotterdamsche kern zijn ver-
groeid, dan zal men vermoedelijk wel kunnen aan-
nemen, dat het dagelijksch vervoer der interlocale
-autobusgdiensten van en naar Rotterdam gemiddeld
omstreeks 6000 zal moeten zijn. Verder is er ook al
niet veel nauwkeurigs te zeggen omtrent de juiste
herkomst van alle vervoerde passagiers. Sommige
diensten (naar het Z. W.) worden onderhouden door
de Rotterdamsche Tramweg Maatschappij, -in -aan-
sluiting i) tramdiensten en veren, dan wel ter ver-
vanging van bepaalde tramdiensten. En verder be-
reiken de autobusdiensten in Alblasserwaard en
Krimpenerwaard Rotterdam niet (wegens het ont-
breken van bruggen); zi) worden meerendeels onder-
houden door de belanghebbende stoombootonderne-
mingen, en sluiten dan ook gedeeltelijk op de stbom-
bootdiensten aan. Voor een ander deel vinden de rei-
zigers bij Krimpen aan den IJssel aan de overzijde
van het Nieuwe Veer overstapgelegenheid op de
autobussen van Cappelle naar Rotterdam. Opvallend
is het, hoe het onthreken van bruggen in Z.O. rich-
ting het rechtstreeksche wverkeer van en naar het
stadscentrum nadeelig heeft beinvloed. Alleen op
marktdagen is er in de Waarden een drukker autobus-
verkeer. Doch dit is dan niet zoozeer gericht op Rot-
terdam dan wel op de markten te Gorinchem, te Gouda
en te Utrecht. :

Rotterdam wordt thans in het interlocale verkeer
bediend door een 27-tal autobusdiensten, waarvan
de eindpunten resp. liggen in Schiedam, Vlaardin-
gen, Maasland, Schiebroek, Terbregge, Zoetermeer,
Scheveningen, Heerjansdam, Ridderkerk, Poortugaal,
Pernis, Oud-Beijerland, Zuid-Beijerland, Zwijndrecht,
Boskoop, Kralingsche Veer, Capelle a. d. IJssel,
Gouda, Zevenhuizen, Nieuwerkerk a. d. IJssel en
Overschie. et belang van onderlinge samenwer-
king of althans aansluiting der diensten van de
vele en verschillende ondernemingen wordt door velen
nog maar al te weinig ingezien. Eén algemeene cen-
trale dienstregeling voor alle te Rotterdam uitgaande
en inkomende vervoersmiddelen (spoor, tram, autobus,
tboot) zou geen overdreven weelde zijn. Zulk een boekje
zou voor een klein hedrag verkrijgbaar moeten zijjn. Een
dergelijke dienstregeling voor Rotterdam en omge-
ving zou den zakenman een chaotische portefeuille
vol dienstregelingen, welke al spoedig uit elkaar
hangen, besparen. Zij zou de organische aaneenslui-
ting van stad en land, van hoofd- en hikernen, ten
zeerste bevorderen. De Rotterdammers zullen slechts
des te gemakkeljjker hun keus kunnen doen voor een
tocht in de omgeving hetzij op het weekeind of in
de vacantie. En de slechts enkele dagen te Rotter-
dam vertoevende vreemdeling kan dan te gemakkelij-
ker van ideze stad uit menigen mooien dagtoer ma-
ken: Delft, Gouda, Reeuwijksche Plassen, Schoonho-
ven, Krimpener Waard, Alblasserwaard, Gorinchem,
Loevestein, Dordrecht, Willemsdorp, Biesbosch en
Hollandsch Diep, Hoeksche Waard, Den Briel, Oost-
voorne, Rockanje, Westland, Hoek van Holland. Te
weinig trouwens is er aan gedacht Rotterdam niet
alleen te water, doch ook per auto-car als centrum
van geregelde sightseeing tours te ontwikkelen. Wie
pakt dit aan?

Rotterdam, een centrum van wegverkeer.... Maar
dan moeten vooral de speciale parkeerruimten in de
binnenstad goed in ord€ zijn en voor een luttel be-
drag- worden opengesteld. Dan moeten ook de auto-
buslijnen niet al te stiefmoederlijk worden behan-
deld. Dan zou de inrichting van een of meer cen-
trale autobusstations, bestaande in een groote over-
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kapte ruimte of hal met verschillende perrons in het
hart der stad, en zoo mogelijk niet ver verwijderd
van de spoorwegstations, allerminst een overdreven
luxe kunnen worden geacht. Realiseert men zich wel
voldoende, dat een derde deel van Nederland’s hevol-
king binnen een met een straal van 50 km rondom
Rotterdam getrokken cirkel woont?

In ieder geval moet dus niet worden verzuimd om
de stad een belangrijk centrum van -een niet minder
belangrijke omgeving te doen zijn en blijven en be-
hoort dus het vraagstuk van het wegverkeer van en
naar Rotterdam wel blijvend van een zeer ruim en
tegemoetkomend standpunt te worden bezien en aan-
gepakt. W. E. BOERMAN,

DE HAVEN VAN ROTTERDAM EN HET DUITSCHE
ACHTERLAND.

Rotterdam, zoo gunstig gelegen aan den nu tot
Bazel toe bevaarbaar gemaakten Rijn, die door een
dicht-bevolkt en sterk-geindustrialiseerd land loopt,
en met een zoo uitstekende en korte verbinding met
de Noordzee, is de natuurlijke import- en export-
haven van een groot gebied. Toch voert Rotterdam
op het oogenhlik, om haar positie als één der groot-
ste havens van West-Europa te handhaven, een ver-
bitterden strijd.

Iloe staat Rotterdam er in dezen strijd voor en
waar liggen de sterke en waar de zwakke punten?

Rotterdam heeft vele concurrenten; in het binnen-
land Amsterdam en Dordrecht, welke steden trach-
ten zooveel mogelijk goederen over hun eigen havens
te trekken. ‘

Een nieuwe kosthare verbinding van Amsterdam
door de Geldersche vallei naar den Rijn wordt gegra-
ven. Met opoffering van vele millioenen Guldens werd
de Oude Maas uitgediept, zoodat groote zeebooten
van de Noordzee naar Dordrecht kunnen komen en
met behulp van overheidsgelden werd een stuwadoors-
hedriyjf te Dordrecht opgericht.

Welk Nederlandsch belang dienen deze maatrege-
len, wanneer de transporten, eventueel door Amster-
dam en Dordrecht tot zich getrokken, door Rotterdam
afigestaan 'moeten worden? Is het niet eigenaardig,
dat zooveel gedaan wordt voer een verdeeling van
‘het aanwezige vervoer binnenslands, doch de Neder-
landsche verdediging tegenmover het buitenland, het
streven naar nieuwe mogelijkheden, welke voor Ne-
derland van belang zijn, hierbij ver ten achter is

-gebleven?

Hier zou een doelbewuste verkeerspolitiek, uit-
gaande van het standpunt, dat men moest trachten
nieuwe transporten over Nederland te trekken resp.
oude transporten te behouden, bijv. door de invoering
van een Rijnvaartpremie als tegenmaatregel tegen de

bekende vergoeding, welke de Belgische Regeering

voor transporten over Antwerpen betaalt, op zijn
plaats zijn geweest.

In Rotterdam lijdt het geheele bedrijfsleven onder
de crisis, die de haven door de in de laatste jaren
zoo verscherpte binnen- en huitenlandsche concurren-
tie dubbel treft.

De Gemeente Rotterdam zorgde voor voldoende
kaderuimte en voor behoorlijke havens: bovendien
heeft de Gemeente een heperkt aantal loodsen en
kranen, die naar behoefte verhuurd worden. De ver-
dere technische inrichting van de haven werd aan
het particuliere initiatief overgelaten en reederijen,
cargadoors en stuwadoors kunnen van de Gemeente
aan diep vaarwater gelegen terreinen pachten en
hierop loodsen, kranen, electrische hruggen enz. bou-
wen, terwijl eveneens de mogelijkheid, om drijvende

kranen, elevators, enz. in de havens te gebruiken, -

werd open gelaten.

In dit opzicht wijkt de organisatie in de haven van
Rotterdam geheel en al af van Antwerpen, omdat in
die haven de Gemeente eigenaresse van alle loodsen,
kranen, elevators enz. is, die aan de diverse carga-
doors en stuwadoors voor den duur van een bepaald
karwei verhuurd worden. In Rotterdam mag ieder

zijn eigen werktuigen gebruiken en het gevolg thier-
van is, dat cargadoors en stuwadoors, om de onder-
linge concurrentie en de concurrentie met buiten-
landsche havens te kunnen volhouden, er steeds voor
zorgen, dat zij over het meest moderne en economische
materiaal beschikken, zoodat zij hun klanten niet
alleen goedkoop maar ook uiterst snel kunnen he-
dienen.

De outillage van de Rotterdamsche haven is hier-
door veel beter dan van eenige andere haven en dit
komt o.a. tot uitdrukking in het door alle Rotter-
damsche stuwadoors gegarandeerde lostempo voor
crtshooten:

hooten tot 7000 tons lossing binnen 24 uur;

grootere hooten lossing met minimum 7000 tons

| per 24 uur, terwijl in werkelijkheid de lossing nog

sneller gaat: prestaties van ongeveer 10.000 tons in
12 wur komen voor.

De mogelijkheid door Rotterdam geboden, om voor
speciale doeleinden speciale machines in bedrijf te
stellen, heeft ertoe geleid, dat de arbeid in de Rot-
terdamsche haven steeds meer gemechaniseerd wordt.

Goederen, zooals papierhout en mijnhout, die voor
eenige jaren te Rotterdam en nu nog in de meeste
andere thavens met de hoomen en winches van de
zeeboot overgeladen worden, worden nu met speciaal
geconstrueerde grijpers uit zeeboot in Rijnschip
gelost. .

De ver doorgevoerde mechanisatie in de Rotter-
damsche haven: het vlugge laden en lossen: de ge-
makkelijke toegang van zee en de breede groote ha-
vens maken, dat reeders graag op Rotterdam varen,
terwijl ook de ontvangers en verschepers gaarne over
Rotterdam verladen, omdat de weg naar den Rijn
kort en gemakkelijjk is. e

Deze voordeelen en de mogelijkheid, in Rotterdam
de voor speciale doeleinden benoodigde machines zelf
aan te schaffen en te gebruiken, had voor Rotter-
dam nog een tweede gunstig gevolg. Vele buitenland-
sche — en vooral Duitsche — firma’s en concerns
gingen, om hun belangen in een groote Noordzee-
haven direct te kunnen controleeren, ertoe over, om
te Rotterdam filialen of financieel nauw met hen
samenhangende firma’s op te richten of =zich bij
reeds bestaande firma’s te interesseeren.

De banden tusschen Rotterdam en het Duitsche
industriegebied zijn door de vele te Rotterdam ge-
vestigde Duitsch-georiénteerde firma’s voor Rotter-
dam van groote waarde, daar juist zulke firma’s, die
hij hun opdrachtgevers in Duitschland op transport
gebied een grooten invloed hebben, er steeds voor
pleiten, zooveel mogelijk van de Rotterdamsche haven
gebruik te maken.

Mogen Regeering en Gemeente er voor zorgen, dat
de haven van Rotterdam op dezelfde basis kan wer-
ken als haar buitenlandsche concurrenten en mogen
er maatregelen worden genomen, opdat er geen onnoo-
dige binnenlandsche concurrentie ontstaat. Dan zul-
len de te Rotterdam gevestigde particuliere bhedrij-
ven er wederom in slagen, om Rotterdam ot groote
transitohaven voor het Duitsche achterland te maken
cn het in de laatste jarem verloren terrein her-
overen. G. A. E. vaN DEN BERG.

ROTTERDAM EN HET STUKGOEDVERKEER IN DE
KLEINE LIJNVAART.

Economisch en geograph¥sch is het begrip kleine

lijnvaart — vaak en dan meer in het bijzonder op
de Oostkust van Engeland en op Denemarken kust-
vaart genoemd — niet scherp omlijnd. Wij verstaan

hieronder de vaart op het Vereenigd Koninkrijk, Ter-
land, Denemarken, Noorwegen, de Noord- en Oost-
zeehavens, West-Frankrijk, West-Spanje, Portugal,
de Spaansche havens aan de Middellandsche Zee, de
Fransche. tot aan Marseilles.

Rotterdam is in tegenstelling met Hamburg en
Antwerpen zoo uitgesproken massahaven, dat het
stukgoedverkeer niet steeds de aandacht)\heeft ge-
kregen, die het verdient.
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Hamburg Antwerpen h;f;?"ﬁ;&gg’;}‘:g Rotterdam alleen

1932 . ’
Massagoed . . 8.700.579 (49 o/p) 9.405.021 (54 oy,) 17.397.615 (72 of) 14.790.711 (71 o)
Stukgoed .. 11.126,388 (51 oy,) 8.021.345 (46 o) 6.869.423 (28 o) 6.074.626 (29 /o)

1933
Massagoed .. 8.448.733 (43 o) 10.931.138 (58 of,) - 19.116.239 (73 o) 16.286.679 (73 o/,)
Stukgoed .. 11.131.381 (57 ', 8.021.345 (42 07) 7.151.657 (27 o) 8.208.367 (27 91,)

1934 .

Massagoed . . 9.033.422 (45 of,) 10.865.471 (52 oy,) 23.105.5565 (76 9/) 20.598.511 (76 o7,)
Stukgoed .. 11.269.540 (55 v,) 10.021.326 (48 oy,) 7.385.640 (24 o)) 6.725.820 (24 oy,

1935 : .
Massagoed . . 9.495.752 (48 vy,) 12.425.997 (53 o) 24.894.921 (78 o1,) 22.047.085 (78 o)
Stukgoed .. 10.467.362 (52 vy,) 10.814.751 (47 o) 6.879.374 (22 9/p) 6.144.345 (22 oy,)

Uit de cijfers van Rotterdam blijkt de even verheu- Oost- en Noordzee. Groot-Brittannié en lerland.
gende stijging van het verkeer van massagoed als de | Christiansand ....... 52  Glasgow . ............ 52
bedenkelijke daling van het stukgoedverkeer. Ham- | Kopenhagen ......... 52 Southampton ........ 52
burg handhaaft zich op een behoorlijk peil, Antwer- | Gothenburg ......... 104  Newcastle on Tyne 52
pen verbetert zijn positie in het stukgoedverkeer, Rot- S?tf)‘c}cho]'m ........... 104 L{enbh ............... 104
terdam gaat achteruit en hereikt in 1935 met moeite Konigsberg .......... 17 Grangemouth ........ 26
h o 9 d R. d i\"f,‘emell .............. 17 Mlddlesborou-g,h/&tockt(_)n 52
et slechte cijfer van 1932. De strijd van Rotterdam | yjhau . .............. 17 Dundee .............. 52
met zijn zuiver-economische wapenen van een geogra- | Riga ................ 17 Aberdeen . .......... 26
phisch-gunstige ligging en een voortreffelijke uitrus- | Dantuig/Neufahrwasser 182  Boston ...........I.. 26
ting tegen kunstmatige factoren: de Rimnvaartpre- | Gdynia .............. 156  Norwich ............. 52
mies, de lagere thavenkosten, de lagere stuwadoors- | Hamburg ........... 260 Great Yarmouth . .... 52
prijzen in Antwerpen, de deviezenrestricties en de Klel. ................ 104 S\v'a,nsea, ............. 26
uitzonderingstarieven van de spoorwegen in Ham- %‘:‘f‘?gfo"s """"" igi .]L?%I.“-StOILV """"""" 132
burg, wordt steeds moeilijker. Ingewijdén weten, dat K;t;;,g """"""" 104 S;’Egzrm};%n """"" 52
duizenden fonnen direct voor Rotterdam verloren | Aperr, /1171 Mg Genderlend o 38
gaan, omdat de reederijen de lading by dezelfde | Raumo .............. 78  Dublin .............. 52
vracht alleen in Antwerpen willen laden waar zij 50 | Mintyluoto .......... 78  Belfast .............. 52
pCt. op hun stuwadoorsrekening sparen, terwijl vele 5044~ Cuernsey/Jersey . .... 13
honderden tonnen indirect verloren gaan, omdat zij Plymouth —........... 26
denzelfden weg volgen. . Gloucester . ........ ;_26A

Ook het stukgoedverkeer heeft in Rotterdam alle 1859
voordeelen van den goed-verbonden open haven en Frankrik. Spanje en Portugal.*)
van een uitstekende outillage, hoewel deze is achter- | Havre ............... 104  Barcelona . ......... s 52
gebleven bij de inrichting van de behandeling van | Bordeaux ............ 26  Tarragona . .......... 52
het massagoed. Dwinkerken . ........ 26 Valencia ............. 52

Aan de organisatie van het ,beurt-zeeverkeer” kan P_a,rijs. ............... 26 Alicam:te e 26
nog veel verbeterd worden. Er is te weinig concen- Marseilles ........... 38 Almenia, . .......... .. 26
tratie van ligplaatsen. Ook hierdoor zijn de spoor- 220 Bsgaiihggder """""" gg
wegaansluitingen gebrekkig. De oeververbindingen MSsel LT o
zijn onvoldoende. Hoopvol is, dat dit moeilijkheden Bilbao oovvnnonnnns 26
zijn, die bij een doelbewuste havenpolitiek en onder- Passages «......... .. 28
linge samenwerking van belanghebbenden overwon- Lissabon ............ 52
nen kunnen worden. Tot voor kort laadde men op- Oporto .............. 52
vijf verschillende plaatsen aan linker en rechter . Cartagena . .......... 2%
oever voor Londen en Harwich/Londen, thans mog | Generaal totaal ..... 2044  Vigo ...l 29
slechts aan twee plaatsen aan den rechter oever. Een 1859 gea'g?ﬁa """""""" gg
verder doorgevoerde centralisatie zal het mogelijk 20 Gibraltar L 5o
maken de ,plaatskosten”, welke nu in Rotterdam 5 506
yaak' nog, hoewel niet in .alle gevallen en zeker niet *) Ougeacht de afvaarten, die de Koninklijke Neder-
in die mate als wel eens beweerd “.rordt, hooger. ZUD | jandsche Stoomboot-Mij., welke eenmaal 4in “de veertien
dan te Antwerpen, te verlagen. Inladings- en lossings- | gagen van Amsterdam vaart, direct van Rotterdam biedt.
kosten worden in Antwerpen practisch niet geheven.

De in uitzicht gestelde verlaging der gemeentelijke Behalve de concurrentie van andere thavens heeft
retributién zal ook op dit punt een aanpassing aan | 'het Rotterdamsche lijnverkeer de concurrentie van
Ant\verpen Ibevor.deren{ . de ,,\V‘i].'de” vaar_t, van 'de kleine motorso’he'pen. De

Wat de frequentie der geregelde afvaarten betreft, | kleine zeeschepen ,bezeilen het land”. Het geheele
kan Rotterdam een vergelijking met Hamburg, uit- | cartonvervoer, dat vroeger vanaf Harlingen, Rotter-
gesproken stukgoedhaven, met zijn vele lijnen vooral | dam en Amsterdam met de lijmbooten werd ver-
op de Qostzeehavens en Spanje, miet doorstaan, maar | scheept, voor Londen alleen al in quantiteiten van
voor Antwerpen behdeft Rotterdam niet onder te | 80 tot 100.000 ton, voor een groot gedeelte via Rot-
doen. In de kleine lijnvaart, als boven omschreven, | terdam, is voor thet lijnverkeer verloren gegaan. In
heeft Rotterdam 79 verbindingen, door 40 reederijen | 1933 (één bepaald vervoer, dat al sinds jaar en dag
onderhouden, met jaarlijks 4719 afvaarten, als volgt | per motorschip overzee is gegaan, uitgezonderd) werd
verdeeld: een begin gemaakt met het vervoer direct van fabriek

. tot bestemming. De binnenlandsche beurtvaart en de

Oost- en Noordzee. Groot-Brittannié en Ierland. kleine lijnvaart (voor wat geheel Engeland betreft;
Stavanger . .......... 52 Harwich ............. 156 | in een conference aaneengesloten) bonden in 1934
Haugesund .......... 52 Londf:n .............. 390 den strijd aan tegen het motorschip, in de hoop, dat
Bergen ............. 52 Cm‘dlff .............. 52 de versahe de Kklei rtiien op de beurt-
Drontheim ........... 52 Hull ................ 104 pers van .de .xleinere partjen «op «de beu
Kristiansund ........ 52 Goole . .............. 52 | vaart zouden zijn aangewezen en het charteren voor
Aalesund ............ 52 Grimsby ............. 52 | grootere partijen zouden opgeven. In 1935 is deze
Frederikstad ........ 52  Manchester .......... 52 | strijd in een vrijwel volledige overwinning wvan het
Oslo .....covvinnn... 52  Liverpool ........... 52 | motorschip geéindigd. Voor dit vervoer evenals voor
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het vervoer van gesloten partijen cement, steenen,
tegels, oud-papier en zand, is het kleine motorschip
met zijn betrouwbaren, geverfectionneerden motor
aangewezen.

De geregelde lijnen zullen de reéele economische
motieven van de ontwikkeling van deze kleine motor-
zeevaart hebben te erkennen. Het is echter de vraag
of niet onder invloed van crisisverschijnselen —
braakliggend kapitaal, werkloosheid onder zeevaar-
ders, die met een zware hypotheeklast als kapitein/
eigenaar gaan varen, bouw om den bouw, met regee-
ringssteun, door anders stilliggende werven — deze
ontwikkeling oneconomisch en onnatuurlijk is ge-
weest. In 1926 had Nederland 115 motor- en motor-
zeil-zeeschepen met 18.934 tonnen, in 1935: 336 met
65.240 tonmen. Sinds 1935 hebben eenige tientallen
,»Groningers” de vloot vergroot. Onze uitvoer naar
Engeland en Denemarken, van ouds het domein van
de kleine motorvaarders, liep van 4.000.000 ton, resp.
749.000 ton in 1926 tot 1.500.000 ton, resp. plm.
300.000 ton in de jaren 1933—1934—1935 terug. De
kleine motorvaart neemt een omvang aan, onevenredig
aan de economische bhehoefte, waarbj] de voor deze
vaart geldende overheidshepalingen niet meer op dien
omvang berekend zijn. Op een 1000-tonner in de lijn-
vaart varen 15-—18 man; daarvan leven vaak evenveel
gezinnen. De schepenwet van 1909, die voor schepen
beneden 700 ton en korter dan 60 m drie man voorde
zeewacht en één man bij den motor, dus bij een twee-
ploegen-stelsel, acht man totaal voorschreef, is in 1932
gewijzigd, zoodat een schip van minder dan 400 B.R.T.
behalve een kapitein of stuurman, als chef van de
wacht, nog één man beschikbaar moet hebben. Bij een
wacht van 8 uur op en 4 uur af, beteekent dit een be-
zetting voor het dekpersoneel van 3 man, waarbij ook
de vrouw, gekeurd op oog en ooren, meetelt. Zij be-
hoeft geen effectieven wachtdienst te vervullen, moet
slechts beschikbaar zijn. Voor het machinépersoneel is
bij minder dan 400 Rem P.K. één man per zeewacht
voldoende. Voor schepen met minder dan 300 B.R.T.
en minder dan 125 Rem P.K. is zelfs die ééne man niet
noodig, als de bediening van den motor van dek af
mogelijk is. Deze schepen kunnen volstaan met een
kapitein, zijn vrouw en een knechtje.

De lijnvaart heeft hier een concurrent, die een
strijd voert, die economisch en sociaal bedenkelijk is.
De lijnboot moet ook zonder lading volgens vaarplan
varen, een groote reserve hebben om oponthoud door
mist, storm en tij te overwinnen, tusschendek hebben,
koelruimte, hijschtwig voor zwaar goed. De ondermij-
ning van ‘het lijnverkeer, dat de ruggesteun van de
wat igrootere partijen stukgoed gaat missen, of in
concurrentie tegen miet meer loonende vrachten moet
'varen, is economisch voor een land, dat op een gere-
geld lijnverkeer voor zijn in- en uitvoer is aange-
wezen, gevaarlijk. Het lijnverkeer moet de basis van
de grootere partijen stukgoed blijven houden, zonder
dat dit een mnatuurlijke en aan minimum eischen
geébonden ontwikkeling van de kleine motorvaart in
den weg behoeft te staan.

In 1934 is van het totale vervoer van Nederland
naar Londen meer dan 40 pCtl. met ,,outsiders”’ ge-
gaan, waarvan één vierde deel steeds met de lijn-
booten is vervoerd. Duitschland heeft reeds een rege-
ling, die de aandacht verdient, waarbi voor ,,Tour-
reedereien” en ,,Kiistenschiffer” een definitie en een
verdeeling wordt gegeven van massagoed en stukgoed
bij minimum vrachten en een pool-verrekening.

*  *
*x

Concentratie door samenwerking en consequente
havenpolitiek, aanpassing aan thet kostenpeil van
Antwerpen, met, maar ook zonder devaluatie, samen-
werking en overleg tusschen de verschillende belang-
hebbenden bijj de kleine vaart en een diligente regee-
ringsvertegenwoordiging bij de onderhandelingen met
het buitenland is, wat Rotterdam noéodig heeft.

H. WILLEMSE.

VREEMDELINGENVERKEER IN ROTTERDAM.

Het is zeer juist gezien door de commissie van
redactie van dit tijdschrift, om in ‘het nummer,
waarin de huidige positie van Rotterdam als cen-
trum van handel, industrie en verkeer en de moge-
lijkheden in de naaste toekomst belicht worden, mede
een plaats te geven aan een beschouwing over het
vreemdelingenverkeer in deze stad. Immers het
vreemdelingenverkeer, opgevat in den ruimsten zin
des woords, dus daaronder verstaan alle bezoek van
niet-inwoners, hetzij voor zaken, hetzij voor studie
of ontspanning, verdient de volle belangstelling van
allen, wien de welvaart van hun stad ter harte gaat.

Langen tijd was deze belangstelling onvoldoende,
doch langzamerhand breekt het besef, dat de ,,vreem-
delingen-industrie” hier te lande ten onrechte stief-
moederlijk wordt behandeld, zich baan. Een verheu-
gend verschijnsel hiervan was de benoeming in het
einde van het vorige jaar door den Minister van
Handel, Nijverheid en Scheepvaart van een commis-
sie, welke zich de ruime taak toegewezen zag, den
Minister over de bevordering van het vreemdelingen-
verkeer in te lichten. Hieruit blijjkt, dat ook de Re-
geering bij haar streven naar verbetering van den
economischen toestand des lands thet oog gericht
heeft op de vruchten, welke een intens vreemdelin-
genbezoek voor de inwoners kan afwerpen.

Al te vaak wordt de meening geuit, dat voorname-
ljk de hotels en restaurants er van profiteeren. Dit
is onjuist; zeer veel inwoners ontvangen hun deel.

In het nummer van Januari 1936 van ,,Ons Neder-
land” vermeldt de theer G. H. Ravelli, vertegenwoor-
diger van 'de ,,Alg. Ned. Ver. voor Vreemdelingen-
verkeer” in Amerika, het resultaat van een onderzoek
van de Kamer van Koophandel te Philadelphia, die
voor zoover mogelijk theeft doen nagaan, waar het
geld 1is terecht gekomen, dat in 1934 door de bezoe-
kers van die stad is uitgegeven. Het bleek, dat het
geld besteed werd als volgt: logies 23 pCt.; geschen-
ken en andere artikelen 81 pCt.; maaltijden 18 pCit.;
garage, benzine en olie 10 pCt.; locaal vervoer 3 pCt.;
versnaperingen, sigaren enz. 7 pCt.; vermakelijkhe-
den 8 pCt. De hoteldirecties gaven van hetgeen zij
ontvingen uit: 31 pCt. aan salarissen; 19% pCt. aan
dranken en voedsel; 23%, pCt. aan licht, verwarming,
wasscheri) en onderhoudskosten; 7% pCt. aan af-
schrijving en 6 pCt. aan belasting op onroerend
goed en verzekering. .

Voor ons land zullen de verhoudingen waarschijn-
lijk anders zijn, doch ook hier geldt, dat men in bree-
den kring profijt kan trekken van het vreemdelin-
genverkeer. Het bedrag, dat jaarlijks door vreemde
bezoekers in ons land besteed wordt, is gemiddeld nog
niet % van wat Nederlanders per jaar in het bui-
tenland uitgeven. In dezen tijd van daling van onzen
export van goederen is het te meer zaak, het trekken
van ‘bezoekers zooveel mogelijk te bevorderen. De
,vreemdelingen-industrie” verdient -dus krachtig ge-
steund te worden en hieraan ontbreekt helaas nog
zeer veel.

In 1935 kon de Alg. Ned. Vereeniging voor Vreem-
delingenverkeer, die belast is met de propaganda in
het buitenland en die financieelen steun ontvangt
van het Rijk, één provincie (Noord-Holland), een
aantal gemeenten (waaronder’s-Gravenhage de eenige
is, die een flink bedrag bijdraagt), de Ned. Spoorwe-
gen, eenige Kamers van Koophandel en scheepvaart-
maatschappijen benevens een aantal vereenigingen,
commercieele ondernemingen en particulieren, slechts
ongeveer f 48.000,— voor de propaganda besteden,
hetgeen, vergeleken bij andere landen, ook relatief
een zeer laag bedrag is.

Wat betreft de financieele positie neemt onder de
plaatselijke vereenigingen de Rotterdamsche een zeer
ongunstige plaats in. In 1935 bedroegen de totale
beschikbare geldmiddelen plm. f 3700,— (subsidies
van Gemeente, Kamer van Koophandel en bijdragen
van particulieren), waaruit bekostigd moesten worden
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de kosten van het informatiebureau, alsmede de 'gé-
heele propaganda in thet binnenland en de vervaar-
diging van de gidsen en brochures, die ter versprei-
ding in het buitenland aan de A.N.V.V. ter beschik-
king gesteld moesten worden. Voor het organiseeren
der Rotterdamsche propagandaweek worden telkens
afzonderlijke bhijjdragen ingezameld, hetgeen met zeer
groote moeite gepaard gaat. :

Voor zooveel de oorzaak van den geringen gelde-
lijken steun voor de bevordering van het vreemdelin-
genverkeer te zoeken is in financieele onmacht van
degenen, die het meest aangewezen zijn om zoodani-
gen steun te verleenen, of in niet-inzien van de be-
langen, welke er bij betrokken zijn, verkeert Rotter-
dam in dezelfde positie als andere plaatsen. Er is
echter een andere oorzaak, die het verstrekken van
geldelijke bijdragen remt en voorts de bevordering
van ‘het vreemdelingenverkeer in Rotterdam in het
algemeen sterk belemmert. Liever dan mij te zetten
tot het geven van een beschrijving van de attracties
van Rotterdam en de middelen, waarmede daarvoor
doelmatige propaganda gemaakt zou kunnen worden,
wil ik het licht werpen op deze oorzaak, omdat dit
een psychologische factor van groote beteekenis is.

De oorzaak van het achterblijven van velen, die de
actie tot het trekken van bezoekers naar Rotterdam
krachtig zouden behooren te steunen, ligt voor een
zeer groot deel in de fnuikende misvatting, die in
verschillende kringen van Rotterdammers in sterke
mate ‘heerscht, dat Rotterdam — wat het ook doet
"— nimmer een bevredigend aandeel in het vreemde-
lingenbezoek en toerisme van landgenooten zal kun-
nen verkrijgen, omdat de stad daarvoor de hoedanig-
heden mist.

Wat hoort men steeds weer? ,Rotterdam is te
eenzijdig ontwikkeld als havenstad, draagt te zeer
het stempel van werkstad en is geen woonstad, het
heeft geen omstreken en is ,saai” uit een oogpunt
van amusement beschouwd.”

Is dit oordeel, dat zoovele Rotterdammers over
hun eigen stad meenen te mogen uitspreken, juist?

Inderdaad is Rotterdam in de eerste plaats haven-
en werkstad en blijkt uit den aanleg harer havens
en havenwerken en uit den bouw van belangrijke
gedeelten der stad de bijzondere inrichting voor de
vervulling van haar functie in den wereldhandel en

het scheepvaartverkeer, doch is dit een nadeel voor. |

het trekken van bezoekers? De ervaring heeft geleerd,
dat alle vreemdelingen, die Rotterdam bezoeken, thet-
zij zakenlieden, hetzij toeristen, zonder uitzondering
onder «den indruk geraken van den wijden aanleg
onzer havens met haar vrije communicatie met de
zee en den Rijn. Juist de specialisatie heeft Rotter-
dam een volstrekt eigen attractie gegeven!

Degenen, die dit toegeven, werpen echter terstond
op, dat de haven dan ook het eenige is, dat onze
stad biedt.

Hiermede spreken zij na, wat door hun ouders in
vroeger tijd reeds gezegd werd. En misschien hadden
die ouders tot op zekere hoogte gelijk, al miskenden
ook zij met de denigratie ‘hunner stad het vele schoon
der oude wijken, de binnenhavens en grachten en de

zoo aantrekkelijke omstreken, gelegen aan de rivieren

en plassen, waarnaar het een genoegen was en nog
steeds is, een tochtje te maken, doch zij misten in-

derdaad veel, wat wij nu hebben en wat Rotterdam.

tevens van «den smaad geen woonstad te zijn bevrijdt.
Nieuwe fraaie wijken zijn ontstaan in Kralingen,
in het Westen, de tuindorpen, waar voor alle beur-
zen aantrekkelijke rustige woningen te vinden zijn.
Goede woongelegenheid is van eminent belang

voor de bevordering van het vreemdelingenbezoek;

immers daardoor wint het aspect van de stad en
wordt meer kans geboden op het behouden en ver-
werven van dinwoners, behoorende tot de categorie,
die buitenlandsche betrekkingen bijj zich pleegt te
ontvangen.

Alleen de aanwezigheid van goede woningen maakt

echter van een plaats geen ,,woonstad”. Daarvoor is
meer noodig en wij mogen gelukkig zeggen, dat Rot-
terdam in het algemeen veel aantrekkelijker gewor-
den is in de laatste jaren! Bezoekers van elders
constateeren dit telkens, doch vele Rotterdammers
beseffen het niet. Wijst men, om eenige voorbeelden
te noemen, op den Kralingerhout, aangelegd aan den
wijden Kralingschen plas, die tal van wandelaars trekt,
of op het nieuwe Museum Boymans, dat door een
ieder, die tot oordeelen bevoegd is, beschouwd wordt
als een der fraaiste en doelmatigste schilderijen-
musea, die ooit gebouwd =zijn, dan krijgt men in de
meeste gevallen de opmerking te hooren, dat er wel
vooruitgang is, doch ,,dat het toch niets helpt”.

Deze zegslieden beseffen niet, hoezeer zijj hun stad
schaden; dergelijke uitingen worden steeds weer
doorgegeven onder uitdrukkelijke vermelding, ,,dat
Roetterdammers het zelf zeggen” en zij bereiken meer
ten nadeele van de stad dan tallooze brochures met
de meest suggestieve aanbevelingen ten voordeele van
haar kunnen bhewerken.

En het blijft helaas niet bij ongunstig spreken over
de stad, er wordt ook gehandeld in het madeel van
Rotterdam. .

Hoewel een kleine kring Rotterdamsche zakenman-
nen, die in omstandigheden verkeeren, dat zij elders
zouden kunnen gaan wonen, hun stad trouw blijven,
ontvluchten meer en meer lieden, die hier hun bedrijf
of kantoor hebben, de stad en gaan elders wonen en
velen, die thier blijven wonen, zoeken hun vermaak
bij voorkeur in een andere stad.

De Rotterdamsche ondernemers van hotels, café’s,
restaurants en amusementsinrichtingen zijn niet ach-
tergebleven; zij hebben onze stad inrichtingen ge-
geven, die de vergelijking met die van andere plaat-
sen ruimschoots kunnen doorstaan. Er zijn-groote en
kleine concertzalen, waar men gedurende het muziek-
seizoen wekelijks eenige goede uitvoeringen en con-
certen kan bijwonen. Telkens worden er belangwek-
kende tentoonstellingen op allerlei gebied gehouden.

In de schouwburgen, bioscopen en andere amuse-
mentsinrichtingen worden de beste voorstellingen ge-
geven, al is dan het tooneel — door gebrek aan be-
langstelling — nagenoeg uit Rotterdam verdwenen.

Waardoor is het dan mogelijk, dat er wel gezegd
kan worden, dat Rotterdam .,,saai” is? Uitsluitend,
omdat de genoemde inrichtingen niet voldoende door
de inwoners bezocht worden. De leegte schrikt den
vreemden bezoeker af en doet hem zich haastig naar
elders begeven, in de hoop daar meer gezelligheid,
meer belangstelling te vinden. Buitenlandsche zaken-
lieden, die eenige dagen in Rotterdam moeten zijn,
nemen om «deze reden maar al te vaak hun intrek in
een hotel in een naburige stad.

Dit is geen verschijnsel van den huidigen crisis-
tijd, al moet worden toegegeven, dat de ongunstige
tijdsomstandigheden ook in deze hun invloed terdege
doen gelden. Doch ook vroeger deed het zich voor.
Voor wat betreft het bezoek der café’s en amuse-
mentsinrichtingen is het gedeeltelijk te verklaren,
doordat in vroegere jaren allerlei beperkende bepa-
lingen en voorschriften ontplooiing van hedoelde be-
drijven sterk belemmerden, waardoor Rotterdam op
dit gebied een kwaden naam verkregen heeft, dien
het niet licht kan kwijt raken.

Op de hierboven geschetste mentaliteit en houding
van Rotterdammers heb ik nadrukkelijk de aandacht
gevestigd, omdat ik ‘het uitgesloten acht, dat voor
Rotterdam een vruchtdragende propaganda gemaakt
kan worden, als een groot deel der inwoners daarin
blijft volharden.

Dan baten niet de daden, die getuigen van liefde
voor de stad, arbeidslust, durf en vertrouwen in de
toekomst van enkelen, als de stichting van het nieu-
we Museéum, het jaarlijks houden van een bloemen-
tentoonstelling als de Primavera, het bouwen van
een modern groot stadion met 65.000 plaatsen.

Er zijn nog zooveel mogelijkheden: het veelvul-
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diger doen thouden van groote congressen en verga-
deringen ‘hier ter stede — verscheidene malen is
reeds gebleken, dat een congres in Rotterdam voor-
treffelijk kan slagen — het organiseeren van geregel-
de rondritten en -vaarten door de omstreken, het
doen plaats vinden van nationale en intermationale
sportevenementen, waartoe onze stad, zoodra het
bedoelde stadion gereed zal zijn, de gelegenheid biedt!

Er zijn nog zooveel Rotterdammers, die veel geld
en arbeid voor het welzijn van deze stad over hebben!

Laten alle inwoners, voor zooveel zi) deze niet of
niet voldoende hebben, waardeering en liefde voor
hun stad aankweeken en daarvan met woord en daad
blijk geven. Daarmede verleenen zij den eerst-noodi-
gen steun aan degenen, die in Rotterdam goede din-
gen tot stand brengen en degenen, die propaganda
maken voor het hezoeken van deze stad!

Mr. HERMAN VLUG,

ROTTERDAM EN DE INDUSTRIALISATIE.

Na het vele, dat over de oorzaken van de terug-
gang van het havenverkeer van Rotterdam is ge-
schreven, is het niet nodig hierbi] nogmaals uitvoe-
rig stil te staan. Daarom zij volstaan met het vermel-
den van de drie hoofdoorzaken. Deze zijn: lo. de
economische depressie, 20. de economische structuur-
wijzigingen, die sterk in de hand worden gewerkt
door het economisch nationalisme, dat beperking van
overzeese transporten tot gevolg heeft, 30. de valuta-
en deviezenpolitiek van de staten, waartoe de con-
currerende havens bhehoren, waardoor het voor Rot-
terdam zo belangrijke transitovervoer wordt getroffen.

Omtrent de toekomst zijn de conclusies vrijwel
eensluidend; de verwachting is, dat, nadat de econo-
mische depressie tot het verleden =zal hebben be-
hoord, en indien het ook mocht gelukken, de valuta-
en deviezenconcurrentie het hoofd te bieden, het ha-
venverkeer zich weer op een redelijk peil zou kun-
nen herstellen, maar dat onder invloed van de sub 2o.
genoemde factor de verdere ontwikkeling van het
havenverkeer ook onder de gunstigste omstandighe-
den slechts langs een flauw stijgende lijn kan plaats
vinden. Daarbij moet in aanmerking worden geno-
men, dat het havenverkeer door toenemende mecha-
nisatie en rationalisatie ook relatief minder werk-
gelegenheid biedt dan voorheen.

De vraag komt daarom wel eens op, of aan de wel-
vaart van Rotterdam voor goed, altans voor afzien-
bare tijd, een eind is gekomen. Immers het bestaan
van Rotterdam steunt zeer eenzijdig op het scheep-
vaarthedrijf. Niet alleen doordat het thavenbedrif
zulk een voorname plaats inneemt als bron van wel-
vaart, maar ook doordat andere takken van bedrijf
zo nauw met de scheepvaart samenhangen.

Dit is in sterke mate het geval met de Rotterdam-
se industrie. Op een totaal voor Groot-Rotterdam
van 50.000 mannen werkzaam in de industrie in
1930, waren er 18.000 werkzaam in het scheepsbouw-
en scheepsreparatiebedrijf. Neemt men in aanmer-
king, dat een groot deel van de overige industrieén
produceeren voor de locale consumptieve behoeften,
en daarom als primaire bron van welvaart moet wor-
den uitgeschakeld, dan blijkt de scheepsbouw in het
primaire industrie-organisme een sterk overheersende
plaats in te nemen.

De scheepvaartcrisis heeft derhalve niet alleen op
het havenverkeer maar ook op de industrie een enor-
me weerslag gehad. De werkgelegenheid in de in-
dustrie is daardoor, blijjkens de gepubliceerde cijfers,
met %4 verminderd. Het aantal werklozen alleen in
de gemeente Rotterdam steeg als gevolg hiervan tot
boven de 50 duizend aan het eind van het vorig jaar.

Naast deze factor is Rotterdam economisch zwak
tengevolge van de samenstelling van zijn bevolking.
De enorme uithreiding van thet havenbedrijf in de
laatste halve eeuw theeft een grote immigratie van
ongeschoolde krachten teweeggebracht, waardoor de
bevolking nu voor 80 pCt. tot de werkliedenklasse

behoort. Het gezamenlijk vermogen van de ingezete-
nen van Rotterdam is daardoor betrekkeljjk laag. Bij
een bevolking van 595.000 bedroeg het vermogen van
de aangeslagenen in de vermogensbelasting voor
1934/1935 slechts f 667 millicen. Alleen de waarde
van de zuivere woningen (10 duizend woningen met
winkel of bedrijf derhalve niet meegerekend) verte-
genwoordigt reeds een hoger bedrag. Het vermogen
van «de aangeslagenen in de vermogensbelasting is
derhalve niet eens toereikend om de waarde van de
huizenvoorraad te dekken. De conclusie is daarom
gerechtvaardigd, dat Rotterdam in sterke mate een
debiteurpositie bezit en een ware schatting aan vaste
lasten aan elders wonende geldschieters heeft op te
brengen. Geen wonder, dat Rotterdam onder deze
omstandigheden een noodlijdende gemeente is ge-
worden.

Nu blijkbaar het havenbedrijf geen voldoende basis
meer vormt om in de toekomst de welvaart van Rot-
terdam — dat met de randgemeenten % millicen in-
woners telt — te herstellen, is het kernprobleem de
vraag, op welke vormen van economische activiteit
de toekomst gericht moet worden.

Het ligt in de rede te trachten, de voortreffelijke
geographische positie en technische outillage van de
haven toch in elk geval aan zulk een activiteit dienst-
baar te maken. Sterk op de voorgrond kwam de laat-
ste jaren daartoe het streven de industrialisatie te
bevorderen. In het bizonder werd de vestiging van
die industrién wenselijjk geacht, waarvan de bedrij-
vigheid niet of slechts in geringe mate correlleert
met die van de scheepvaart. Aldus zou in Rotterdam
het voordeel van nieuwe werkgelegenheid worden
verkregen, en tevens het nadeel van de eenzijdige
afhankelijkheid van de conjunctuur in de zeescheep-
vaart worden ontgaan.

Voor een antwoord op de vraag of dit voor ver-
wezenlijking vathaar is, verwis ik, om niet in her-
halingen te vervallen, naar mijn in 1934 verschenen
brochure over de industrialisatie van Rotterdam ?),
waarin ik meen te hebben aangetoond, dat de ver-
schillende voorwaarden voor industrialisatie aanwe-
zg zijn.

Van groot belang is daarbij, dat een sterke indus-
trialisatie van Nederland in de toekomst algemeen
als noodzakelijk wordt erkend. Daardoor is het stre-
ven naar industrialisatie geen geisoleerde actie van
Rotterdam, maar past geheel in het kader van de
welvaartspolitiek, die ook van regeringswege wordt
voorgestaan; daar uitbreiding van de bestaansmoge-
lijkheden in de landbouw heperkt is, terwijl ander-
zijds de bevolking van ons land nog steeds sterk groeit.

In thet bizonder neemt tengevolge van ons gun-
stig sterftecijfer het aantal personen in de produc-
tieve leeftijdgroepen sterk toe. Met behulp van de
sterftekansen laat =zich berekenen, dat het aantal
mannen in de werkzame leeftijdgroep van 15 tot
65 jaar, jaarlijks met 40.000 vermeerdert. Het toe-
nemend aanbod op de ambeidsmarkt weerspiegelt zich
in ‘het werklozencijfer, dat sinds medio 1932 vrij
regelmatig met ongeveer hetzelfde getal groeit, zoals
de onderstaande cijfers doen zien:

jaar gemiddeld aantal werkloze mannen
1932 . oo 260.000
1933 . oo 312.000
1934 ... 320.000
1935 « e 369.000

Bljkbaar is de laatste jaren niet de vermindering
van de werkgelegenheid, maar het ontbreken wan de
normale expansie ervan de oorzaak wvan de toene-
mende werkloosheid. Iletzelfle verschijnsel neemt
men in de gemeente Rotterdam waar. In de periode
31 December 1932—31 December 1935 nam et aan-
tal mannen in de leeftijdgrosp van 15 tot 65 jaar
met 7003 toe en het aantal weriloze :nannen met 7858.

Dat Rotterdam het streven van de landsregering

1) De industrialisatie van Rotterdam. Purmerend 1934,
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naar industrialisatie met de grootste belangstelling
volgt spreekt vanzelf. In de eerste plaats omdat er
directe havenbelangen zijn betrokken bij de industria-
lisatie van Nederland, daar structuurwijzigingen in
onze buitenlandse en in het bizonder onze overzeese
handel er uit kunnen wvoortvloeien. En in de tweede
plaats — maar daarom niet minder — omdat Rotter-
dam door vestiging van industrieén in het havenge-
bied zelf, zoals in het begin is betoogd, een nieuwe
basis moet vinden om zijn welvaart weer op te bouwen.

Het voeren van een industrialisatiepolitiek voor de
toekomstige ontwikkeling van Rotterdam is ten dele
een ‘heroriéntering. Tot voor kort werd vrijwel uit-
sluitend aan de havenfunctie aandacht geschonken en
aan de vestiging van industrieén, voornamelijk om
het goederenvervoer, dat deze teweegbrengen, beteke-
nis gehecht. De belangstelling was eenzijdig gericht
op de haven; de industriéle functie viel geheel in de
schaduw. Dit blijkt ook uit publicaties over Rotter-
dam, waarin veelal beschouwingen over de industrieén
nauweljjks te vinden zijn tussen honderden bladzijden
over scheepvaart en goederenvervoer.

Toch kan de vorige generatie bogen op belangrijke
werken in het belang van de vestiging van indus-
trieén, zoals de aanleg van de Nassauhaven in 1892,
van de Persoonshaven in 1901 en van de Keilehaven
in 1915. Het zijn evenwel slechts bescheiden maatre-
gelen geweest in vergelijking met de reusachtige han-
delshavens, die in dezelfde tijd =zijn tot stand ge-
bracht. Het oppervlak industrieterrein, dat door -de
genoemde industriehavens werd ontsloten, is, als ge-
volg van de smalte van de oeverterreinen, zelfs ge-
ring te noemien. Weliswaar zijn vele oeverterreinen
langs de grote havens ook voor industrieén beschik-
baar gesteld, maar deze terreinen zijn in de eerste
plaats geschikt als handelsterreinen. Voor vestiging
van industrieén eigenen zij zich niet, behoudens n
bizondere gevallen.

De accomodatie voor laden en lossen van zeeschepen
beheerst geheel de aard en vorm van het handelster-
rein, dat van lange kaden met loodsen er langs wordt
voorzien. Hoe belangrijk transport ook is voor zee-
haven-industrieén, toch prevaleert natuurlijk de fa-
brikage, waarvoor een ruim grondoppervlak nodig is
De smalle terreinstroken van 50 m diepte langs de
handelshavens zijn daarom voor industrieén minder
geschikt en bovendien door de betrekkelijk grote
oeverlengte, de noodzakelijke ophoging van het ter-
rein boven vloedhoogte en de grote diepte van het
vaarwater, te duur. Daarbij komt, dat slechts in uit-
zonderingsgevallen een zeeschip bij een fabriek voor
de wal komt, daar dit practisch alleen gebeurt, indien
een volle scheepslading kan worden gelost en ter
plaatse een retourlading kan worden ingenomen. Nu
de’ grootte van de zeeschepen toeneemt, wordt het
steeds onwaarschijnlijker, dat zeeschepen direct aan
het fabrieksterrein zullen lossen en laden.

Indien een bij een zeehaven gevestigde fabriek
overzeesche grondstoffen invoert of fabrikaten uit-
voert, dan is transport per lichter (of per dekschuit)
tussen zeeschip en fabriek het meest economisch. Het
bedrijf heeft dan een grotere vrijheid van terrein-
keuze. Ligging aan binnenwater is dan het voorde-
ligst; in de eerste plaats omdat de terreinkosten veel
geringer zijn, en in de tweede plaats omdat men daar
de bezwaren van de wisselende waterstand niet onder-
vindt. Alleen chemische industrieén, die verontreinigd
water hebben te lozen, zullen aan open water moeten
liggen.

De hoeksteen van een industrialisatie-politiek van

- Rotterdam zal daarom moeten zijn industrie-terreinen
aan binnenwater beschikbaar te stellen.

De vraag kan worden gesteld of bemoeiingen van
overheidswege daarvoor nodig zijn. Op enkele plaat-
sen zijn er wel eens bedrijven aan vaarwater geves-
tigd, zonder dat de overheid op bizondere wijze er bij
betrokken is geweest. Toch kan dit alleen in wuitzon-
deringsgevallen gebeuren, door het wezen van polder-

land, dat het havengebied van de Nieuwe Waterweg
bezit. Zoodra wegen moeten worden aangelegd, ter-
reinen opgehoogd, havens gegraven, dan stuit men
op tal van moeilijkheden, die verband houden met
polder- of waterstaatsbelangen. Het ontsluiten van
een fabrieksterrein is daarom niet altijd gemakkelijk,
waardoor er veel tijd mee gemoeid kan zijn en bizon-
dere kosten moeten worden gemaakt. Vooral voor
kleine bedrijven is het bezwaarlijk om zelfstandig der-
gelijke werken te entameren.

Vestiging van een fabriek buitendijks aan de rivier
heeft overeenkomstige bezwaren. Hoge gronden zijn
slechts op enkele plaatsen van nature aanwezig en
zijn dan ook reeds door bedrijven in beslag genomen.
Dit is b.v. het geval geweest met de Vondelingen-
plaat. Het heeft dikwijls heel wat voeten in de aarde
voor een bedrijf, om een terreinophoging langs de
rivier ter hand te nemen en het terrein voor de ves-
tiging van de fabriek in te richten. ‘

Om deze redenen is het van eminent belang, dat
in het havengebied de ontsluiting van industrieter-
reinen van overheidswege wordt voorbereid. Door een
accomodatie te maken voor grote complexen kunnen
de kosten van grondophoging, aanleg van een weg,
kanaal of spoor, verplaatsing van een gemaal, om-
leggen van een dijk, per eenheid van oppervlakte in-
dustrieterrein sterk worden gereduceerd. Bovendien
kan de overheid door middel van onteigening de be-
zwaren van eigendomsgrenzen veel gemakkelijker on-
dervangen dan een geisoleerde onderneming, die met
vele eigenaars tot overeenstemming moet komen.

Er ligt hier derhalve een gewichtige overheidstaak;
immers, geen industrialisatie is mogelijk zonder goede
industrieterreinen, waar de voordelen van vestiging
in Rotterdam tot hun recht komen.

De noodzakelijkheid van de ontsluiting van indus-
trieterreinen wordt door het gemeentebestuur van
Rotterdam ingezien. In de Memorie van Antwoord op
het Centraal Rapport over de begroting voor 1936
kan men lezen, dat B. en W. diligent zijn om mede-
werking van het hoger bestuur te verkrijgen, ten- -
einde de nodige wijziging van de gemeentegrenzen en
onteigening tot stand te brengen. Er is goede hoop,
dat in den Haag een gunstig gehoor zal worden ver-
kregen, gezien de tegenwoordige opvatting van de
Regering inzake industrialisatie.

Ook op andere wijze blijkt Rotterdam de tekenen
des tijds te hebben verstaan.

Met de instelling van het Gemeentelijk Havenbe-
drijf in 1932 werd een belangrijke stap gedaan in de
richting van codrdinatie van de gemeentelijke bemoei-
ingen inzake havenexploitatie. Het havenbeheer —
voorheen vrijwel zuiver administratief — kreeg nu
een technische en commerciéle inslag, die bij de
samenstelling van de staf van het Havenbedrijf tot
uitdrukking kwam. Het bevorderen van industrie-
vestiging behoort mede tot de geregelde werkzaam-
heden van het bedrijf. In de er van uitgaande pro-
pagandageschriften voor de haven kan men zien, dat
nu ook de industrie een plaats heeft verkregen in
overeenstemming met de groeiende betekenis, die er
aan wordt toegekend.

In het voorstel tot samenvoeging van de gemeente-
lijke technische diensten werd er op gewezen, dat in-
dustrialisatie tot de vraagstukken van de allergroot-
ste betekenis voor de toekomst van Rotterdam wordt
gerekend; er valt uit op te maken, dat werkzaam-
heden in het belang hiervan mede tot de taak van de

-nieuwe organisatie zullen behoren.

Verleden jaar is de ,,Stichting Havenbelangen”
door belanghebbenden en belangstellenden in de haven
opgericht, daarbij gesteund door de gemeente Rotter-
dam. Deze stichting, waarvan het doel door haar
naam reeds voldoende wordt unitgedrukt, staat in nauw
contact met het Gemeentelijk Havenbedrijf. Tot
studie van de industrialisatie en onderzoek van de
maatregelen, die deze zouden bevorderen, stelde de
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stichting een kleine industrie-commissie in, waarvan
ook twee gemeentelijke hoofdambtenaren deel uitma-
ken. Deze commissie staat nog geheel aan het begin
van ‘haar werkzaamheden.

Het Provinciaal Bestuur van Zuid-Holland gaf,
mede in overleg met het Rijk, de stoot tot oprichting
door de Kamers van Koophandel van het Economisch
Technologisch Instituut voor Zuid-Holland en Zee-
land: Dit instituut — vooralsnog op uiterst beperkte
voet georganiseerd — staat eveneens pas aan thet be-
gin van zijn taak.

Hoewel het bevreemdt, dat ter zake «de oprichting
van het Instituut geen advies van de gemeente Rot-
terdam is gevraagd, wettigt het feit, dat het Inmsti-
tuut zijn zetel in Rotterdam heeft, het voorzitterschap
bekleedt wordt door den Voorzitter van de Kamer
van Koophandel voor Rotterdam en het secretariaat
door dezelfde Kamer wordt waargenomen, de ver-
wachting, dat het Instituut een bizondere aandacht
zal hebben voor de vestiging van industriéen in het
havengebied van de Nieuwe Waterweg.

Wij zien derhalve, dat in verschillend verband
organisaties zijn ontstaan, werkzaam tot bevordering
van de industrialisatie van Rotterdam. Ondanks de
zware zorgen, waaronder de stad gebukt gaat en de
inspanning, «die vereist wordt om de oude bronnen
van welvaart zoveel mogelijk te redden, zien Wwij
het verheugende verschijnsel, dat Rotterdam nog
genoeg energie bezit om nieuwe mogelijkheden voor
herstel van welvaart te zoeken. et is te hopen, dat
daarbij door nauw onderling contact en eendrachtige
samenwerking van de gemeente Rotterdam, de ,,Stich-
ting Havenbelangen” en de Kamer van Koophandel
voor Rotterdam, deze laatste geadviseerd door het
Economisch Technologisch Instituus voor Zuid-Hol-
land en Zeeland, een eenheid van actie zal ontstaan,
die de verdere ontwikkeling van Rotterdam zal lei-
den in nieuwe banen, die door de veranderde econo-
mische wereldconstellatie en de structurele wijzigin-
gen in Nederland, die hiervan het gevolg zijn, worden

- geboden. Ir. L. H. J. ANGENOT.

ROTTERDAM ALS ASSURANTIECENTRUM.

Het assurantiebedrijf is voor het grootste gedeelte
een kantoorbedrijf en daarom is voor den buiten-
staander de beteekenis ervan zoo goed als onzicht-
baar. Het belang ervan ligt voor een havenstad als
Rotterdam natuurlijk in de allereerste plaats op het
terrein van het transportwezen.

De goederen zijn uiteraard alle verzekerd, in meer-
derheid, hetzij rechtstreeks in Rotterdam, hetziyj in
het buitenland, en dit zal zich natuurlijk het meest
voordoen hij de geimporteerde goederen, doch ook
dan wordt, in geval van een schade, de behandeling
daarvan naar een Rotterdamsch verzekeringskantoor
verplaatst, dat dan als vertegenwoordiger van den
buitenlandschen verzekeraar diens helangen waar-
neemt. Het bepalen der premie voor die goederen,
het beoordeelen van thet risico, daarna thet ordenen
der posten naar de het goed vervoerende schepen,
— in verband met het soort schepen (lijn- of vracht-
schepen, kustbooten, enz.) varieert het teekenvermo-
gen van den verzekeraar, — dat alles vereischt veel,
minutieus werk.

Wij zien vervolgens, dat elke étappe, welke een
bepaald te vervoeren goed aflegt, ons eveneens in
aanraking brengt met een stuk verzekeringswezen.
Het eerst vermelden wij dan de zeeschepen, waar-

mede de goederen over zee vervoerd worden. Voor

zoover deze te Rotterdam thuishooren, zijn zij bijna
allen ter Rotterdamsche beurze verzekerd. Daarnaast
kunnen onmiddellijk de binnenschepen genoemd wor-
den, die in aansluiting aan het zeevervoer de bedie-
ning met het achterland voor hun rekening nemen.
De vele belangrijke Rijnvloten, de andere diensten op
Duitschland, en die op Belgié en Frankrijk, de beurt-
‘en vrachtdiensten binnen Nederland, de ontelbare

particuliere schippers, zij allen zijn zonder uitzonde-
ring in Rotterdam verzekerd. De bijna individueele
behandeling van deze risico’s verschaft velen een da-
gelijkschen arbeid.

Naast de transportmiddelen, die de goederen in
engeren zin vervoeren, kent dit vervoer ook het sta-
dium van overslag of tijdelijken opslag tusschen de
genoemde vervoermiddelen in. Dit verzorgt het haven-
of overslag-bedrijf, met zijn kranen, laadbruggen,
elevators en dergelijke. Ook deze voertuigen in rui-
meren zin zijn bijna allen ter Rotterdamsche beurze
verzekerd. Zij brengen, gezien hun speciale functie,
ook hun bijzondere assurantiezorgen met zich mede.

Wij wijzen nog op de vele pakhuizen en opslag-
plaatsen, waaronder ook vallen de veemen, waarin
goederen kunnen worden opgeslagen voor langere
termijnen, en die dan in aanmerking komen voor een
speciale brand/inbraakverzekering. Een blik rondom
onze havens doet reeds zien, dat dit een aanzienlijke
verzekeringstak moet zijn. .

In iets verder verband staande met ons uitgangs-
punt, het vervoeren van goederen, doch daarvoor een
noodzakelijke voorwaarde vormend, nl. de aanwezig-
heid van behoorlijke waterwegen, waarover de goede-
ren moeten worden verscheept, brengt ons in contact
met de zorg voor het onderhoud en de instandhouding
dier wegen. Dit geschiedt door allerlei bagger-, zui-
ger-, bakken- en derg. materiaal, hetwelk, voorzoover
in Rotterdam en omgeving thuishoorend, aldaar ook
verzekerd is, waarbij voornamelijk de technische zijde
de verzekeraars bezighoudt.

Voor een behoorlijk goederenvervoer in goed en
modern uitgeruste schepen is noodzakelijk een ge-
outilleexd scheepshouw- en reparatiebedrif, dat dan
ook in Rotterdam en omgeving zeer zeker aanwezig
is. Vooral voor het eerste is verzekering onontbeer-
lijk, en van het grootste gewicht; om et belangrijke
risico van den scheepsbouw over te nemen. Wij denken
aan catastrophen, die zich tijdens den aanbouw kun-
nen voordoen, ongelukkige stapelloop, brand aan
boord e.d.

Tot slot zij nog vermeld het sleep- en bergingsbe-
drijf, zoo belangrijk in Rotterdam, waarbij eveneens
de verzekeraar te hulp komt, om de aan dat bedrijf
inhaerente gevaren op zich te nemen.

Wij zouden tekort schieten in ‘het schetsen van de
beteekenis van het assurantiewezen te Rotterdam, in-
dien wij onvermeld lieten het ook zeer belangryke
brand-, levens- en automobielverzekeringsbedrijf.

Het bovenstaande zeer korte overzicht doet zienm,
dat iedere slinking van het goederenvervoer zoowel
in het algemeen, als van, maar en door Rotterdam,
onmiddellijk zijn terugslag moet hebben op het assu-
rantiewezen, en steeds verminderende bedrijvigheid
ginds, leiden moet tot uiteindelijke verarming, ook
van een gezond verzekeringsbedryjf.

De alles beheerschende vraag is nu: ,,Wat voor
speciale beteekenis krijgt dit alles in Rotterdam?”

In Rotterdam heeft het assurantiewezen zich zeer
gelukkig ontwikkeld: aan den eenen kant de make-
laar, min of meer tusschenpersoon dis, aan wien
degeen, die een verzekering wil sluiten, zulk een op-
dracht verleent; aan den anderen kant de verzeke-
raar, tot wien de makelaar zich wendt met de be-
doeling, de gegeven opdracht door hem te laten ac-
cepteeren. Onder de Rotterdamsche verzekeraars val-
len allereerst de te Rotterdam gevestigde, en ook
andere Nederlandsche verzekeringsmaatschappijen,
daarnaast de agenturen van buitenlandsche concerns,
die door de hun verleende volmachten te beschouwen
zijn als volledige, vrijwel autonome bikantoren. Ge-
zamenlijk is deze markt in staat een zeer groote mate
van dekking voor vrijwel elke verzekeringsbehoefte te
verschaffen.

Deze stand van zaken heeft geleid tot een groote
zelfstandigheid, van de markt in zijn geheel zoowel
als van beide genoemde takken van het bedrijf in het
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bijzonder, waardoor tevens een juistere afweging van
beider belangen kon worden verkregen; in tegenstel-
ling met de wgewoonte in Amsterdam bijvoorbeeld,
waar de .makelaars, men noemt ze daar assurantiebe-
zorgers, 66k verzekeringsmaatschappijen, hetzij zelf
beheeren, thetzij vertegenwoordigen.

Van oudsher zijn in Rotterdam ook ontstaan de
poliscondities voor verschillende soorten van verze-
keringen, voornamelijk voor enkele scheepsverzeke-
ringen. Heden wordt nog gebruikt het wuit 1907
stammende Rotterdamsche binnenvaartcascoformu-
lier, waarop de reeds eerder genoemde binnenschepen
zonder uitzondering verzekerd worden. Daarop wor-
den ter completeering geplakt, later, in 1915, in Rot-
terdam ontstane clausules, die wederom, dank zij de
inwerkingtreding van ‘het nieuwe <zeerecht, gemo-
derniseerd zijn, hetgeen eveneens in Rotterdam is uit-
gewerkt, door samenwerking van makelaars en ver-
zekeraars. Deze clausules vormen een aaneengesloten
stuk uniform verzekeringsrecht, met kleine wijzigin-
gen bruikbaar voor alle soorten van binnenschepen.
Immers het is duidelijk. en reeds even aangestipt,
dat bijv. een sleepbootreeder een andere, meestal rui-
mere dekking behoeft, dan een reeder van een sleep-
schip, waarin de hier genoemde condities dan ook
voorzien. Ook elders, in Amsterdam, ja zelfs in
Duitschland, hoofdzakelijk in ‘het Rijngebied, vinden
deze voorwaarden toepassing, terwijl hier en daar
een poging om ze door andere te vervangen, schip-
breuk geleden heeft. Een bestendige Rotterdamsche
binnenvaartcascocommissie houdt voeling met de door
belanghebbenden naar voren gebrachte wenschen, en
zorgt voor ,,aanpassing” der clausules aan de praktijk.

‘Ook voor de zeeschepen hebben de verzekerings-
voorwaarden voor een deel hun ontstaan te danken
aan Rotterdamsch initiatief, zij het, dat hier natuur-
lijk de internationale, in dit-.geval Engelsche prak-
tijkregels een invloed hadden. Jaren geleden wilde
men in Engeland de uniforme condities voor =zee-
schepen, voornamelijk de wilde vaart, ook aan de Hol-
landsche reeders opleggen. Terwijl in het algemeen
zulk een bemoeienis niet al te vreemd wordt geacht,
daar toch voor zulke objecten de buitenlandsche markt
wel van noode is, werd van de Rotterdamsche markt
uit een halt toegeroepen, en werden in gencemde
condities door Rotterdamsche medewerking de spe-
cifiek Hollandsche vereischten, ook die van verzeke-
ringstechnischen aard, ingelascht. Dit was het
ontstaan van de welbekende ,,Standard Dutch Hull
Form”, ook nu nog gebruikt, voornamelijk voor Hol-
landsche ,,Trampers” en dus vooral van belang voor
de ITollandsche ,,tramp”-markt bij uitstek, Rotterdam.

Wij zouden, om eenigszins volledig te zijn, nog
gewag willen maken van de Rotterdamsche beurs-
brandpolis uit 1920, tot op den huidigen dag in het
brandverzekeringsbedrijf alhier de normale dekking,
die nadst de Amsterdamsche beursbrandpolis haar
etgen bestaansrecht heeft getoond voor brandverzeke-
ringen gesloten in Rotterdam en daarvan afhanke-
lijke markten.

Uit het bovenstaande volgt, dat Rotterdam een
assurantiecentrum bezit, dat volkomen in staat is de
behoeften van handel, scheepvaart en nijverheid te
bedienen. Zoowel voor de normale, geregeld voor-
komende risico’s is dit het geval, als ook voor die
van bijzonderen aard. Wij herinneren bijv. aan het
transport, eenige jaren geleden plaats gevonden, van
den nieuwen Keizersveerbrug, o.a. bekend door den
moeilijk te passeeren spoorbrug over den Moerdijk.
Het was dank zij Rotterdamsch assurantie-initiatief,
waar men immers ervaring had met alle bij dit werk
betrokkenen, dat de risico’s van dit transport door
de uitvoerders konden worden overgedragen op ver-
zekeraars. En was het niet teckenend, dat, toen in
thet Noorden des lands spoedig daarnd een dergelijk
transport moest plaats vinden, belanghebbenden zich
allereerst wendden tot de Rotterdamsche verzeke-
ringsmarkt? Mr. J. J. KaMmp.

DE BETEEKENIS VAN ROTTERDAM VOOR DE
INTERNATIONALE FRUITMARKT.
Beschouwt men «de haven van Rotterdam vanuit
het oogpunt harer ligging en vooral ook van hare .
outillage, alsmede haar verbindingen, dan zou men
zonder meer kunnen zeggen, dat de ontwikkelings-
mogelijkheden t.a.v. de internationale fruitmarkt als
‘het ware onbegrensd zijn. '
Dit is met enkele vergelijkingen gemakkelijk aan
te toonen, wanneer men er alleen maar op wijst, dat
véér den oorlog in de haven van Rotterdam -circa
150.000 kisten sinaasappelen uit Spanje aankwamen
en nagenoeg geen Amerikaansche appelen (circa
18.000 kisten), terwijl in de naoorlogsche jaren deze
cijfers als volgt waren:
1930/1931 1.377.000 kisten sinaasappelen.
1934/1935 440.000 ,, ”
1930/1931 2.100.000 kisten.
410.000 vaten Amerikaansche appelen.

1934/1935 40.000 vaten.
700.000 kisten Amerikaansche appelen.
1934/1935 235.000 kisten Jaffa sinaasappelen (deze kwa-

men v66r den oorlog in het geheel niet aan).

Wanneer men deze globale cijfers aanziet, dan be-
hoeft men op de geschiktheid van onze haven voor
deze belangrijke tak van handel niet verder in te gaan.
De vooruitgang, gebaseerd op igroei van onzen
doorvoerhandel, dank zij onze gunstige geografische

ligging en de ondernemingsgeest der Hollandsche

kooplieden, werd echter niet alleen stopgezet, doch-
ondervond ook een geduchten terugslag, daar succes-
sievelijk voor ons wegvielen:

1o. ons direct achterland door gemis aan eene
Clearing tusschen Nederland en Duitschland voor
transito-goederen,

20. Polen en Frankrijk, door het verbod goederen
te importeeren, die niet direct uit het land van oor-
sprong kwamen, en ’

80. de belemmering van den handel op de eigen
markt door de verhvoging der rechten, alsmede het
instellen van een crisis-heffing varieerende van f1
tot f 4 per 100 kg voor de verschillende geimporteer-
de vruchten, buiten de aanzienlijke invoerrechten,
welke bijv. op sinaasappelen 5 jaren geleden mog
nihil waren.

Hoewel de invoer voor de binnenlandsche consump-
tie nog vrij belangrijk genoemd mag worden, zal het
wel niet lang duren of men zal in de komende jaren
de import zien afnemen, tenzij de lasten, gevormd
door inwvoerrechten en monopolie-heffing, spoedig
zullen verminderen. Dit is vooral het geval met de
van overzee geimporteerde appelen, welke in de laat-
ste jaren een zeer belangrijke import vormden, en
die, gezien de groote verliezen geleden door de im-
porteurs van deze artikelen veel geringer zullen wor-
den, indien de lasten miet verminderen.

Weliswaar werden in het afgeloopen jaar grootere
kwantiteiten Amerikaansche en Braziliaansche sinaas-
appelen  geimporteerd dan in voorafgaande jaren,
doch dit was toe te schrijven aan het vroegtidig
stopzetten der verschepingen uit Spanje als gevolg
van vernieling van den oogst door vorstschade.

Laat ons hopen, dat wij spoedig mogen beleven,
dat de exportbelemmeringen zullen vervallen en dat
onze Regeering in staat zal zijn de inkomende rech-
ten te verminderen, alsmede de crisis-heffingen af
te schaffen, waardoor buiten het van overzee geim-
porteerde fruit, ook meer plaats gemaakt zal kunnen
worden voor den import van versch.fruit uit Spanje
en Italié, welke invoer juist in de laatste jaren,
voér de intrede der monopolie-heffingen, zulk een
aanzienlijke vlucht begon te nemen.

De energie en ondernemingsgeest van den Hol-
landschen koopman zal er spoedig voor zorgen, dat
Rotterdam een der belangrijkste importhavens van
Europa zal zijn, zoodat onze werklieden weder volop
emplooi. zullen vinden in deze uit hoofde der stuk-
goedbehandeling voor hen zoo belangrijke tak van
handel. A. GRELINGER,
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GRANEN EN ZADEN TUINBOUWARTIKELEN VLEESCH
TARWE GERST RUND- VARKENS-
80 ke La | ,,ROGGE LAl 62/63 kg | LINZAAD 1 propm. | KASKOM- | gu) Apg | VLEESCH| VLEESCH
g(l)atttzérlgac;’ Blangca loco loco lZ.-Rulszsitstche : aloco lKOOLt KOMMERS le soortsy| (versch) (versch)
Amsterdam R’damlol(\)'dl?m R’da%dl?m g:::IA?da% R'dam/A’dam p.el?,ggl;' 5 pl'(elo%o:tr‘ts) p. 100Krop | per 100 kg per 100 kg
per 100 l;g. per | f) per 8 | per 2000 l‘()g. per 1960 kg. Rotterdam |  Rotterdam
s )
fl. | % fl, %% fl. % | B | %Y | fl % | ft % ] % fl. | %% fl. ] % fl. %
1925 | 17,20 11600 | 13,075 11000 | 231,50 {1000 {236,00|100,0 | 46250 |1000 | — - — — — — — — - —
1926 | 1590 | 924 | 11,75 899 | 174,25 75,3 1196,75( 834 | 360,50 79| — — - - — — - - - —
1927 | 14,75 | 858 | 12475 954 | 176,00 76,0 ,0011004 | 362,50 7841 — — — — — — — - - -
1928 | 13,475 7183 | 13,15 100,6 | 226,00 97,7 |228, 96,8 | 363,00 785 | 26,47 | 100,0 { 23,08 100,0 | 583 | 100,0 | 93— 100,- 71,50 100,-
1929 | 1225 | 71,2 | 10,878 83,2 | 204,00 88,1 |179,75]| 76,2 | 419,25 90,6 [26,32 | 99,4 2383 103,3 | 7,60 | 130,3 | 96,40 | 103,7 93,125 | 120,2
1930 | 9,675( 56,3 6,225 476 | 136,75 59,1 {111,751 47,4 | 356,00 77,0 {16,32 61,71 18,28 79,2 | 3,51 [ 60,2 (108,—| 116,1 72,90 94,1
1931 | 555 | 32,3 4,55 348 84,50 36,5 (107,25 454 | 187,00 40,4 | 18,49 699 1689 732 433 | 743 | 88—| 94,6 48,— 61,9
1932 | 5225| 30,4 4,625 354 71,25 33,4 [100,75| 427 | 137,00 29,6 116,71 63,1 11,87| 51,4 | 357 | 61,2 | 61,—| 656 37,50 484
1933 | 5,025 29,2 3,55 21,2 68,50 29,6 | 7000 29,7 | 148,00 32,0 (1447 54,7| 996] 432 | 1,86 31,9 52— 559 49,50 63,9
1934 | 3,675 21,4 3,325 254 70,75 30,6 | 7575 32,1 142,50 308 11,72 43| 878| 380 | 252 432 | 61,50! 66,1 46,65 60,2
1935 | 4,125 24,0 3,075 235 61,25 26,5 | 68,00 288 | 131,75 285 | 812 30,7 679 294 | 2,23 ( 383 {43125 51,7 51,625 | 66,6
g:an . 1934 | 4751276 3,10 23,7 65,25 28,2 | 58,00 246 | 144,25 31,2 [ — - - | = - - 6250 67,2 53,75 69,4
ebr. ,, | 340 (198 | 2775 | 212 | 6525 | 282 |5850( 248 13300 | W[ — | — | — [ — | — | = — | 677| 53 69,0
Maart 3,25 | 18,9 2,725 20,8 70,75 30,6 | 58,75| 24,9 | 132,00 285 - | — — - — - 61,751 66,4 , 65,2
April 3,20 | 18,6 2,70 20,7 70,50 30,5 | 56,75| 24,0 | 136,50 295 (17,03 64311220 | 529 | 461 ] 79,1 ,50 [ 68,3 49,126 | 634
Mei » 3,328| 19,2 2876 21,9 2,00 26,8 | 63, 26,7 | 154,50 334 112,77 482111,20 [ 485 [ 209 | 358 | 6575 70,7 £ 61,3
uni 3,675 21,4 3,178 24,3 65,00 28,1 | 74,75| 31,7 | 156,50 3381 535 2027 293 127 | 085 146 | 6325| 680 43,75 56,5
uli " 3,80 | 22,1 3,30 25,3 71,50 309 | 7875| 334 | 151,25 32,7 | — — - — — - 63,—| 67,7 44,625 | 57,6
Aug. . | 4371 |4 | az2s | 327 25 | 360 | 9350f 396 158925 34| — | — | — | — | — | — |6395| 688| 4330 | 559
Sept. , 4,— | 233 4,15 31,7 71,25 33,4 [ 9325( 395 14550 31,5 — —_ - — - — 6355 683 42625 | 550
Oct. 350 | 20,3 3,70 28,3 69,50 30,0 | 9350 39,6 | 13525 292 | — — — — — - 60,70 653 42125 | 544
Nov. 350 | 20,3 3,45 26,4 71,25 308 | 8925 318 | 121,75 216 | — - - - — — 53,75 57,8] 44,50 57,4
Dec. , 3,45 | 20,1 3,55 21,2 76,25 329 | 91,00 386 | 134,00 20| — — - — — — 53,15| 57,2 X 57,6
an. 1935 | 330 (192 | 3526 | 270 | 7425 | 32,1 (8925 378 | 13125 | 207 — | — | — | — | —~ | — |s3625 s577| 45628 | 589
ebr. 3,20 | 18,6 3,376 25,8 ,00 294 | 71,25| 30.2 | 124,25 29| — - — — — — 51,901 558| 47,55 61,4
Maart , 3,20 | 18,6 3,076 235 67,75 29,3 | 64,00 27,1 120,50 2611 =" [ — — — = — 51,40 553 51,20. | 66,1
April 4,075) 23,7 2,95 22,6 70,75 30,6 | 66,75| 28,0 | 125,00 21,0 | 10,81 408|121 | 486 | 327 | 56,1 |51,925 558| 5025 64,8
Mei . 4,05 | 235 2,90 22,2 59,90 259 | 67,25| 285 | 12550 27,1 | 898 | 339 7,14 | 30,9 | 246 | 422 546| 4850 62,6
} uni 4,02 | 234 2,90 22,2 51, 248 117500) 31,8 12425 269 | 4,57 17,3 2,02 88 | 095 ( 163 — | 51,6 46,125 | 595
uli . 3,925) 228 2,55 19,5 54,50 235 [ 66,75] 283 | 12450 2691 — —_ - — — — — | 51.6 47,378 | 61,1
Aug. 4,25 | 24,1 2,625 20,1 55,25 239 [ 64,50 27,3 [ 13225 286 — — - - — — |44,80 | 482 5255 67,8
Sept. 4,75 | 27,6 3— 229 55,75 24,1 |1 64,50 27,3 | 139,50 302 | — - — — - — 143,375 46,6 56,625 { 73,1
Oct. " 495 { 288 3,35 25,6 51,75 24,91 64,75| 274 | 142,75 309 — - — - -— — | 46,078/ 495 64,625 | 834
Nov. , | 4851270 320 | 245| 5500 | 238|5975| 253 | 13775 | 298| — | — | — | — | — | — |4275| 460 85 | 734
Dec. 515 | 29,9 3,40 26,0 56,75 24,5 | 60,75| 25,7 | 146,50 37| — — —_ — - — 44,75 | 48,1 52,25 67,4
an. 1936 | 545 [ 31,7 3,525 21,0 56,00 24,2 1 63,501 27,0 [ 15350 331 = — - — —_ - — | 47,3] 50875 | 656
ebr. , 5,225( 30,4 3,40 26,0 ) 239 | 64,50] 27,3 | 15250 30| — - — —_ — — | 43778 47,1 48,25 62,3
Maart , 5,225 30,4 3,50 26,8 59,50 257 | 69,75] 29,6 | 150,00 324 — - - — — — 14575 | 492| 46575 60,1
April 5,175; 30,1 3,45 26,4 64,00 27,6 | 70,001 29,7 | 147,25 31,8 | 11,56 43711065 | 46,1 | 3,09 | 53,0 {4850 [ 521 45,375 | 58,6
27 " ., 5,20 | 30,2 3,50 26,8 65,00 28,1 | 72,50 | 30,7 | 147,50 319 (1037 [ 392 110,32 | 44,7 | 2,74 | 470 149 —6)| 52,7 43,506) | 56,1
4 Mei 515 | 29,9 3,50 26,8 67,00 28,9 | 74,00| 31,4 | 14750 319 [ 990 | 374 | 790 ) 342 | 220 | 37,7 148307 519 44,—=7) | 56,8
!) Men zie voor 'de toelichting op dezen staat de nos. van 8, 15 Aug. 1928, 25 Febr. 1931 en 15 Febr: 1933.

16 Dec. 1929 tot 26 Mei-1930 74/5 ki

Hongaarsche vanaf 26 Mei 1930 tot 23 Mei 1932 74 kg Zuid-Russische; v

%) Tot Jan. 1931 Hard Winter No. 2. van Jan, 1931 tc
an 23 Mei 1932 tot 2 Oct. 1933 No. 2 Canada. 4) Tc

Van 19 Sept.'32 tot 24 Juli '33 62/63 gZ.-_ uss. Van 24 Juli '33—7 Oct. '35 64/65 kg La Plata. 5) De jaargemiddelden zijn berekend uit de gemiddelde prijzen van Apri
' Vervolg STATISTISCH OVERZICH
MINERALEN TEXTIELGOEDEREN DIVERSEN
STEENKOLEN . y . WOL
Westfaalsche/ | PETROLEUM | BENZINE KATOEN woL, gekamde KOE- KALK-
Hollandsche Mid; Confin. | Guif exp. A e | Australische, | HUIDEN | SALPETER,
. . bl -
WEhie Taner | an | g | SGn | ofer NbRELR SR | e | Sk
am{A’dam - B S, - i 1 B 50's Av. loco | 57-61 pnd. netto
per 1000 kg. per barrel | U-S- gallon Ngzvr Kfrk Li,l;ledrep%m Liverpool per Ib. Bradford per Ib. P
1925|1080 | 1080 | 138 | 180 | Seee| 1o 35 | 1050 |55 105- P55 10h- | "ers [roko | Pse | 1080 [d%0 [0 | o 1000
1926| 1790 | 1657 | 189 | 1125|1365 [ 919| 1755 | 755 1624 | 555 | 630 | 674 | 4725 | 859 | 2475 | 839 |2846 | 820 1161 | 968
19271 11,25 (1042 | 130 | 774 |1486 | 100-| 1750 | 753 (1678 | 513 | 721 | 778 | 4850 | 882 | 2650 | 893 [4043 | 1165 | 1148 | 057
198 1000 | 035 1.20 | 714 | 998 | 67,2| 2000 | 8601921 | 656 | 75! | 804 [ 5150 | 935 | 3050 |1034 |4758 (1371 | 1148 | 057
1929 11,40 [ 1056 [ 123 | 732 |10— | 67,3 19,15 | 824 |1705 | 582 | 659 | 705 | 30— | 709 | 2525 | 856 |3225 | 029 | 1060 | 883
1930| 11,35 (1051 | 112 | 667 | 877 | 590 1355 | 583 (12— | 41,0 | 392 419 | 2675 | 486 | 1625 | 551 (2536 | 731 | 984 | 820
19311 1005 | 931) 058 | 345|504 | 339| 860 | 370 | 733 250 | 308 | 330 | 2150 | 300 | 1200 | 407 |1865| 537! 861 | 718
1932| 800 | 741 081 | 482 | 450 | 303| 645 | 217 | 521 | 178 | 311 | 333| 1600 | 201 850 | 288 (11,05 | 321 | 615/ 513
R ARAE (1R N1 O N R
2 f . f A , S 1 5, 18, ) ,7 19, , 10, ,7 {12 X 3 ,
1935] 605 | 560 | 0626) 37,2| 302| 203 705 | 303|516 176| 29 | 317 | 1675 | 305| 850 | 288 (1254 | 361 | 589 |"49.1
an. 1934 | 665 | 616| 066 | 293 | 374 | 252 700 | 305|547 1871 259 | 21,7 27,00 | 491 | 1475 | 500 (13— | 3715 6,15 513
ebr. 630 | 583 | 064 | 381 325( 219\ 7,50 | 323 564 193|268 287 | 2375 | 432 | 1275 | 432 (13— | 375 . 6120 | 517
Maart , | 625 | 579| 063 | 375|305 205 740 | 31,8 550 | 188| 276 | 205 2325 | 423| 1175 | 398 [1250 | 30| 625 | 521
April | 630 | 583 | 062 | 369 | 279 188| 695 | 209 537 | 183 | 250 | 2671 2300 | 418 | 1150 | 300 |12— | 346| 630 | 526
Mei . 625 | 579 062 | 369 28| 194| 68 | 292 52| 178 | 248 | 265| 2100 | 382 | 1050 | 3506|1088 ] 342 | 630 | 526
uni 615 | 569 | 062 | 369| 28| 190| 7,15 | 308 523| 179|277 | 26| 1900 | 345| 950 | 322|150 | 331 630 | 526
uli | 615 | 569 | 062 | 369 | 268 | 180| 755 | 325| 522| 178( 283 | 303| 1700 | 309 | 900 | 3051150 | 331 | 630 | 526
Aug. 615 | 569 | 062 | 369 | 268 | 180| 78 | 340} 532| 182 | 285 | 305| 1600 | 201 850 | 288 11,75 | 339 | 580 | 483
Sept. . 6,00 | 556 062 | 3697 274 | 184| 770 | 331 506( 173 | 271 | 200 | 1500 | 273 | 850 | 288 |[12— | 346 | 58 | 488
Oct. . 600 | 556 062 | 369 | 260 175| 740 | 31,8| 493| 168 | 257 | 275| 1500 | 273| 850 | 288 [1250 | 360| 59 | 492
Nov. . 610 | 565 062 | 369 | 253 | 17,0| 740 | 31.8| 542 | 185| 267 | 286( 1500 | 273| 875 | 207 |12— | 346| 595 | 496
Dec. . 605 | 560 | 062 | 369|276 | 186| 750 | 323 543 | 186 | 277 | 206 | 1450 | 264 | 850 | 288|115 | 324 | 605 | 504
an. 1935 | 605 | 560| 0625 | 3721 2975 200( 755 | 325|538 | 184 29| 320| 1475 | 268| 825 | 280 (1075 | 31,0 | 616 | 513
ebr. , | 605 | 560 | 0626 372|275 | 185| 750 | 323|524 | 179 | 3— | 321 | 1400 | 55| 775 | 2631050 | 303 | 620 | 517
Maart , | 590 | 546| 062 | 369| 274 184| 68 | 292|485 | 166|279 208 | 1375 | 250| 750 | 254 11025 | 295 | 625 | 521
April 600 | 5561 063 | 375|209 | 21| 705 | 303 | 489| 167 | 289 | 309 | 1275 | 268| 800 | 2711075 | 310 | 630 | 526
Mei . 605 | 560 062 | 369 | 2975| 200| 730 | 314! 496 | 169 | 307 | 328 | 1600 | 201 850 | 288 (1175 | 339 | 630 | 526
uni o 605° | 560 | 062 | 369|315| 21,2 7,— 1301 48| 165 298| 3191 1675 | 305| 850 | 288 |12— | 386 | 630 | 526
uli 605 | 560 | 062 | 369 | 3118 210| 725 | 312 | 482 | 165( 308 | 329 | 1825 | B2| 900 | 3051175 | 339| 540 | 450
Avg. | 615 | 569 | 062 | 369 308| 207| 68 | 292| 4901 | 168 283 | 303 | 1825 | 32| 925 | 314 |12~ | 36| 540 450
Sept. 6,10 | 565| 0626 372 28| 192| 640 | 215| 495| 169 | 263 | 281 | 1825 | 332| 875 | 207 |1450 | 418 | 550 | 458
Oct. . 605 [ 560 | 0626 372\ 3—| 202| 670 | 288 530 181 | 296 | 31,7 | 1850 | 36| 875 | 207 |16~ | 461| 555 | 463
Nov. . 605 | 560 | 062 | 369 317 [ 213| 705 | 303{ 590 | 202 | 316 | 338 | 1875 | 341 900 | 305|16— | 461 560 | 467
Dec. , | 605 [ 560 062 | 369 | 330 | 228| 705 | 303 591 { 202 | 315 337 | 1850 | 336 | 875 | 207 |1425 | 41| 570 | 475
an. 1936 | 615 | 569 | 0615 | 366 | 330 | 228| 705 | 303! 582 199 2091 ) 31| 1925 | 350 900 | 305 [15— | 432 | 580 | 483
ebr. 615 | 569 | 06t | 363 345| 232| 68 | 202 5490| 188 274 | 203 | 1925 | 30| 925 | 314 |I5— | 432 | 585 | 488
Maart . 615 | 569 0615| 366 | 347 | 234| 675 | 200 557 | 190 | 279| 298| 1975 | 359 | 050 | 322 {1425 | 411 | 590 | 492
April , | 620 | 574 | 0615 3661 3431 231| 690 | 207 547|187 (273 | 22| 1975 | 359| 950 | 322 14— | 403 | 595 | 4956
n o, o 615 | 569 | 0615 | 366330 228| 695 | 299 | 5,400 184 | 2719} 200| 19755 | 59| 9505 | 322 (149 403 | 595 | 4956
4 Méi 620 | 574 | o615 | 366|330 228 685 | 295 . 6,— | 50,0

1) Jaar- en maandgem. afger. op Yjg pence. 2) 25 Apr. 3) 2 Mei. 9) 29 Apr. 5) 30 Apr. 6) 16 Apr. 7y 28 Apr.

-




AN GROOTHANDELSPRIJZEN')

ZUIVEL EN EIEREN i METALEN
BOTER |BOTER| Eiammer | EIEREN KOPER : IJZER | GIETERIJ-| ZINK GOUD ZILVER
per kg Hpe'fflnsﬁ Alkmaar | Gem. not.| Standaard Log'oo.p Lo TIN. C‘-levelémd UZER * {Locoprijzen| cash cash -
Leeuwar- | :EHIN8) Fabrieks- | Eiermijn | Locoprijzen oprijzen coprijzen oundry 1 (Lux 11y Londen Londen | Londen per
derComm. Z(i"'i"fs_ kaas Roermond [ Londen e}‘%r:lde?on Lg'r‘l ertlopner I\Ilvti)i'd%ilfé%tt)). Eng, t.f.0 % per per ounce Standard
Noteering \'coptr. k;‘e:“slg“fék p. 100 st. | per Eng.ton | P & ) & per Eng, ton | Antwerpen | Eng.ton fine Ounce
fl. oy fl. fl. [ fl. 0y £ % £ 0o £ 0jo | Sh, o sh. o £ %o | sh. 0y Ipence| 9o
1925 (2,31 [100,0] — 56,— | 100,0 | 9,18 (100,0{62.1/6 100,0 | 36.8/6 | 100,0 |261.17/- | 100,0 73/- |100,0 | 67/- | 100,- |36.3/6 |100,-| 85/6 00,- s 11000
1677 |203 | 876| — |4330 | 173 |79 (867 (o4l | 897 | S4L | Gt [0l | 1108 T [1000 | caie | 083 psan- (188 | 8- | oas o | 883
) ) - ) P E 3 .14/- ;) .4/~ ) .4]- ;| - | 100/ ) .10/~ |78, - , ‘
1928 |2,11 913 — 48,05 | 858 17,99 |87,0 63.16/- {1028 | 21.1}- 57,8 |221.5(- 86,8| 66/- | 90,4 | 62/8 93,5 (25.5/6 169,9 | 85/- 995 |26/, | 81,1
1929 12,05 887 — 4540 | 81,1 8,11 {883 |75.14/- {1219 | 235/- 63,8 1203.15/6 | 77,8 70/6 | 96,6 | 68/9 | 102,6 [24.17/6 |68,8 | 85/- 995 (24735 | 76,2
R e A P Y
B 1 — 1, X % X .0/~ ¥ 12.14- ,1 1110.1]- A - 75, 47 9 [11.1 1 1 133fg 1
1032094 | 407| — |2270 | 4055 | 414 |45 [2217/- | 368 |8.i2- | 236 | 972 | 37| 42)- | 575 | 37/~ | 552| 0.6/ |271 |118)- (1380 |12z | 4001
1933 (0,61 26,4 096 |20,20 | 36,1 | 3,71 |40,4 |22.2/6 356 | 7.17/6 21,6 1131.18/- | 50,4 41/- | 56,2 | 35/- 52,2 [10.12/6 |29,4 [124/73/4}145,8 [123/g 385
1934 (045 .| 195] 1,— (1870 } 334 |345 |37,6 |18.14/6 30,2 | 6.15/6 18,6 |141.19/6 | 54,2 40/- | 54,8 | 33!7 50,1 | 8.9/- 1234 |137/738/,{161,0 |131)35 | 40,7
1935 (0,49 21,2 0,99 |1485| 26,5 |3,20 | 34,9 |19.1/6 30,7 { 8.11/6 23,5 |134.16/6 | 51,5 39/6 | 54,1 | 33/8 50,2 | 8.10{- |23,5 [142j2 |166,3 [171f;5{ 55,1
{:an.’34 0,50 21,6/ 1,— |2040 | 364 | 505 |55,0 J21.7/- 4| 17- 20,2 (148.3/- 56,8| 39/6 | 54,1 | 36/- 53,71 9.12{- 126,5|129/6 [151,5 {123/¢ 39,7
eb. , |0,47 20,3| 1,— |21,55 | 385 |3,68 |40,1 (20.9/6 330 | -74]- 19,8 (140.13{- | 53,7| 39/6 | 54,1 | 36/5 54,41 9.-/6 (24,9 (1371 160,3 {123 389
Mrt. , 0,44 190 1L,— 19,90 | 355 | 271 (295 [20.3/- 325 | 7.3/6 19,7 (144.15[6 | 55,3| 40/6 |- 55,5 | 35/3 52,6 | 9.2/- 125,2(136/8 |159,8 [125]g 39,3
Apr. ,1042°| 182 1,— [17,20 | 30,7 | 2,72 | 29,6 |20.14/6 334 | 74/6 19,8 (150.10/6 | 57,5 41/6 | 56,8 | 34,2 51,0 9.7/6 1259 |135/1% {158,0 [127}4 | 38,7
Mei , (0,41 17,77 1, 16,05 | 28,7 [ 254 |27,7 [20.4]- 32,5 | 6.16/6 | 18,7 1144,19/6 | 554 40/6 | 55,5 | 32/9 4891 9.2/- [25,2(136/3 (1594 (1216 | 37,5
uni ,, |0,41 17,17 1,— 40 | 34,6 | 2,748 29,9 119.18/6 32,1 6.14/- 1 18,4 [140.1}- 53,5| 40/6 | 55,5 | 319 47,4 8.16/- [24,3 [137/8% [161,1 [121f4 38,1
uli , 0,40 17,3| 1,— 21,50 | 384 |281 |30,6 |18.11)- 209 | 6.14/6 ] 185 |142.9/- 54,0 40/6 | 55,5 | 32/4 482 8.6/- [22,9(137/11 |161,4 [123f4 39,7
Aug., 1043 18,6 1,— 120,90 | 37,3 | 3,325 36,2 |17.6/- 219 | 6.14/-1 184 |139.7/6 53,21 40/- | 54,8 | 32/6 4851 8.7/6 123,2{138/6 |162,0 [13 40,5
Sept., |0,43 186 1,— }18,125] 32,4 |3,31 |36,1 |16.10/- 26,6 | 6.5/6 17,2 1137.17]- | 52,61 39/6 | 54,1 | 32/6 4851 7.17]- |21,7 {141/- ]164,9 [131fg 40,9
Oct. ,, 10,43 186 1,— (17,376 31,0 3,95 |43,0 |16.3/- 26,0 6.6/- 17,3 1137.19/6 | 52,7} 39/6 | 54,1 | 32/6 4851 7.7/- |20,3|141/10 {1659 [14 436
Nov. , |0,47 20,3 1,— |17,— | 30,4 |4,525]|49,3 [16.11/6 26,7 6.8(- 17,6 1139.8/- 53,2| 40/- | 54,8 | 32/6 485] 1.7/6 (20,4 [139{6% {163,2 |147/s 46,3
Dec. , |0,54 23,4} 095 |15,125 27,0 | 4,07 |44,3 |16.16/- 27,1 6.6/- 17,3 (137.8/6 52,5| 39/6 | 54,1 | 34/1 50,9 | 7.4/6 120,0 [140/6%4 |164,4 {1411)y5{ 45,7
an.’35(0,58 | 25,1 0,90 |14,95 | 26,7 |3,125]|34,0 |16.19/- 2713 | 6.5/- 17,2 |138.11/- | 52,9] 39/6 | 54,1 | 34/6 51,5| 7.6/6 |20,4 |141/104}165,9 }14%4 459
eb., 10,52 | 22,5 0,95 |14,375| 25,7 |3,20 | 34,9 |16.4/- 26,1 6.4/- 17,0 1136.8/- 52,1 39/6 | 54,1 | 34/6 51,5 7.3/6 [198 i 166,9 (141815 | 46,1
Mrt. , 10,37 16,0 1,025 11330 | 23,8 {2,74 | 29,8 |16.8- 26,4 6.7/6 17,5 |124.5/6 41,5| 38(- 52,1 | 33/9 504 | 7.-/- (19,4 [147/5 [172,4 [158/¢ 49,0
Apr., |0,37 16,0 1,08 11,50 | 20,5 [2,315}25,2 }18.8/- 206 | 17.5/6 20,0 [131.-/6 50,0| 38/6 | 52,7 | 33/6 50,0 7.11/- |120,9 [144/5 [168,9 |183/;6 | 56,6
Mei , 0,34 147 1,10 11,85 | 21,2 |2,38526,0 {20.-/- 32,2 8.6/6 22,9 1135.5/6 51,7| 39/- 53,4 | 33/6 50,0 | 8.15/6 i24,3 |142/3% |166,4 |20 62,3
uni ,, 10,41 17,7 1,078 [ 11,95 | 21,3 | 2,415]26,3 |18.16/- 30,3 | 8.11/6 | 235 |136.5/6 52,0f 39/6 | 54,1 ' 33/6 50,0 | 8.11/- 1236 |141/6 |165,5 |195[s 61,1
uli , 10,44 [ 190] 1, 12,375] 22,1 | 2,54 |21,7 [18.10/- 29,8 8.13/- | 23,7 [140.11/6 | 53,7| 396 | 54,1 | 33/6 50,0 | 8.10/- [23,5 [140/10 |164,7 [185/; | 57,0
Aug. ,, (0,46 199 1,— 15,10 | 27,0 |3,318]36,1 [19.15/- 31,8 9.11- | .26,2 [135.12/6 | 51,8] 40/- 54,8 | 33/6 50,0 | 8.18/6 124,7 [140/4 164,1 [177fs 55,6
Sept., [0,58 251 097 120,25 { 36,2 3,16 | 34,4 |120.10/6 331 9.14/6 | 26,7 {135.4/6 51,6| 39/6 | 54,1 | 33/6 50,0 9.8/- 126,0(141/- |164,9 [17%e 4 54,7
Oct. , [0,65 281 0,89 119,875 355 (3,95 |43,0 |21.3/6- H1 11.3/- | 30,6 [136.17/6 | 52,3| 39/6 | 54,1 | 33/6 50,0 10.-/6 (27,7 [141/8 1165,7 [175]g 54,9
\Nov., (0,59 255 094 |16,90 | 30,2 14,69 |51,1 |21.2/6 34,0 | 10.15/6| 29,6 1135.13;6 | 51,8| 40/6 | 55,5 | 33/6 50,0 9.16/- |27,1 [141/3% 11653 |17%)16 | 54,7
Dec., |0,57 24,71 095 |[15,80 | 28,2 {4,60 [50,1 |21.2/6 34,0 | 10./-6 ] 275 [132.-/6 50,4| 41f{- } 56,2 | 33/6 50,01 9.2/- |25,2 (1411 |165,0 |1556 | 47,7
Jan.36[0,57 247 095 |16,80 | 30,0 [4,04 |44,0 |20.16/6 335 | 9.6!/- 25,5 [125.6/6 48,01 41/- | 56,2 | 33/6 50,0 | 8.15/6 |24,31140{11 1164,8 |12 374
Feb., [0,61 26,4| 0925 117,376 31,0 | 3,375|36,8 [21.3/6 34,1 9.13/- | 26,5 |123.8/6 47,1| 41/- | 56,2 | 336 50,0 | 9.316 |25,4 |140[10 |164,7 |11}y | 37,2
Mrt., 10,46 199 1,04 [17,70 | 31,6 | 2,69 | 29,3 121.12/6 348 | 9.19/6 | 27,3 127.12/6 | 48,7| 41{- | 56,2 | 33/6 50,0 | 9.13/- [26,7 [141{- [164,9 {11181 | 36,8
Apr., |0,44 19,01 1,028 {16825 30,0 2,49 |27,1 [22.5/6 359 | 9.14/- | 26,6 |125.17]- | 48,1| 41!- | 56,2 | 33/6 50,01 9.3/- 125,3140/9% |164,7 [12Yg 31,7
»n 0,448 190 1,— 17,509 31,3 255 21,8 |22.10{- 36,2 { 9.16/- | 269 [123.18/- | 47,3| 41/- | 56,2 | 33/6 50,01 9.2/6 |25,2[140/104(164,8 |12!/4. | 38,1
4 Mei, 18,750| 33,5 | 2,228 | 24,3 |22.12}- 36,4 | 9.14/- | 266 |126.5/6 48,2] 41/6 | 56,8 | 33/6 50,0 9.2/- 1252 140{4 |164,1 1275 | 387

5 Sept. 1932 79 K.G. La Plata; van 26 Sept. 1432 tot 5 Febr. 1934 Manitoba No. 2 3) Tot Jan. 1928 Western; vanaf ]Jan. 1928 tot 16 Dec. 1929 American No. 2, van
an. 1928 Malting; van }an. 1928 tot 9 Febr. 1931 American No. 2, van 9 Febr. 1931 tot 23 Mei 1932 64[5 'K.G. Zuid-Russische. Van 23 Mei—19 Sept. 1932 No. 3
lei en Juni van het betreffende jaar. 6) 25 Apr. 7) 2 Mei. 8) 30 Apr. 9) 24 Apr. 10) 1 Mei.

AN GROOTHANDELSPRIJZEN.,

BOUWMATERIALEN KOLONIALE- PRODUCTEN

STEENEN - INDEXCIJFER

VURENHOUT - CACAO | cOPRA | KoFFIE | RUBBER "] gypg THEE
Zweden/ binnenmuur | buitenmuur | G-F. Accra N?dﬁl‘l:d' Lgcoobpur?'t;en Ribbed Smoked'“g"}itﬁe:frisotca;' 2%;:1 letnt:ee\; Kolo-
erFsltT:ggard per per 50 kpgerc_i_f_ per 100 kg | Rotterdam locghf:rt:!en R'dam/A’dam | Java- oft Suma- Ot"°f'f’d‘ niale
Ran 4672 M3, | per 1000 stuks | per 1000 stuks| Nederland | Amsterdam] per ! kg. per Ib. per 100 kg. | trathee p. 1fg kg, StoTen dg::(t’;n

f 0fp f Ofp f % | sh. | % f Ofp cts. | 9 Sh. [0 [ cts. Oy

1925 | 159,75 [100 | 1550 [100,- | 19— [100,- | 42/6 | 100,- | 35875/ 1000 | 61,375 [ 1000 | 2/11,625 | 1000 | 1875 |1000 [ 845 [1000 | 100.0 | 100.0
¢ 1926{ 15350 | 96,1 | 1575 {1016 | 1950 [1026 | 49/- | 1153 |34— | %48 | 55315 | 902 | 2- 674 | 1750 | 933 | 9425 |1115| 96.0 | 1026
1921] Jo0s0 |00 | 1450 |sdn | 1820 | 9T | OB, | 100|322y 00| 46D | Tod | liems | dle | lolze 1020| Eane | ore| Ems | o8
1929 | 14600 | 914 | 14— [903 | 2125 {1118 | 45/10| 1079 | 27.37¢| 763 | 5075 | 827 | -11025 | 288 | 13— | 603 | 6925 | 820, 818 | 855
c.1030 | 14150 | 886 | 12550 | 806 | 2075 [109.2 | 3a/11 822 | 22628 6311 | 32 521 | 5815 | 65| 060 | 52| 6075 | 718! 86.0 | - 64.3
271931 | 11075 | 693 | 1025 | 66,1 25 (1066 | 2205 | 528 |15375) 429 | 25- | 407 | -3 84| 8- 427! 4250 | 503 | 468 | 46.8
1932 6900 432 | 925 [ 507 | 15— | 789 | 19/6 | 259 (13— | 62| 2 301 | 11,75 49| 6325 | 37| 2825 | 334 | 81 | 380
13:3&4; 1350 | 400 | 10 o5 | 1275 | 611 ]g}l% 30 g,gg 291210 | M2 | 1225 63 52t | 95| "3275 | B1| B2 | U
1 76550 | 47, 50 | 548 | 1050 | 553 |1 18| 690 | 192 16/ 4 | -i3815 | 109 4075 | 217 | 40 473 | s X
{ 1935 5950 | 372 | 725 | 468 | 875 |46 | 1355 | 3161 915| 256 ] 1400 | 230 | -3625 | 102| 38 | 205| 3450 | 408 | 336 | 290
+Jan.34] 7500 | 469 | 1075 | 694 | 1275 | 671 | 12110| 302 | 745 | 208 1650 | 269 | -/2875 | 81| 495 | %64 | 4550 | 538| 369 | 3938
Feb.,| 80,00 | 501 | 1050 | 677 | 1250 | 658 | 14/5 | 339 | 725 | 202 | 1725 | 281 | -3 84| 4976 | 265| 4675 | 553 | 859 | 959
Mrt. o | 8000 | 501 | 975 626 | 12— 632 | 141 | 331 | 7= | 195 1775 | 288 | -3, 91| 4526 | 241 | 4550 | 538 57| 352
Apr..| 80001 501 | 975 | 626 | 12— 1632 | 14/4 | 337 | 625 | 183 [ 1775 | 289 | 3625 | 102 | 425 | 227 | 4425 | 524 | 356 | 345
HE SRR AR AR ok AR AR A R A R
uni , X , ,— | 51, ,— | 52 [ 7,— | 19, T - , , . 1 . :
{uli o] 7750 | 485 | 750 | 484 | 10— | 526 | 1301| 327 | 6925 193 | 1675 | 273 | -}4375 | 123 | 3975 | 212 4050 479 | 341 | 322
fecl BRI ) m B8 Yl el %) o 8 w0 | ap) BR &) 82 8
. )y ) = 3 3 : 1 ) O 5 3 )y =[%, 3 3 G ,0. . g
GLi ERISH| o li) gm i un me ol ) e | R s | S| e 8| =5\ 38| B 4
ov., 3 3 — y ) 3 Oy ! 3 ), - O 3 y . .
Dec..| 7300 457 | 17— |452 | 875 461 |12/8 | 208 | 7175 200 | 16 261 | -/3875 | 100 | 3376 | 180 | 3450 | 408 | 3827 | 288
an.’35) 6600 | 41,3 | 725 | 468 | 850 | 447 |1an | 331°| 8775 2451 16 2,1 | 3875 | 109 350 | 187| 3375 | 309( 328 | o295
S galdnl R s g B el Bl e S| 08 |0 26\ ) 2 () BE) B
wmrt. h y— ) 'y S » ) S ) 5 =19y y )y y y - -
Apr..| 6000 | 376 | 7— |452 | 825 [434 |13/6 | 318 | 915|256 | 1450 | 236 | ~i3375 | 95| 415 | 221 | 31,25 | 30| 21| 285
Mei o | 5750 | 360 | 7,— 452 | 825 |434 |13} | 34 | 950 | 265 | 141125 | 230 | -I35 08| 420 | 224| 3275 | 388| 933 | 288
iun} o] 5150 | 360| 725|468 | 9— |a14 1133 | 3172 | 0078| 253 13875 | 2256 | -13625 | 102 | 3875 | 20,7 | 3025 | B8 | 382 | 218
uli o| 5750 | 360 | 725 | 468 | 875 [ 461 | 1312 | 310 | 8— | 223 | 1350 | 220 | -35 98| 3515 | 191 3075 | 34| 884 | 219
Aug.m| 585! 365| 7— |452 | 925 |487 | 131 | 308 | 8075| 225 | 1350 | 220 | -135 98 | 3525 | 188 | 3250 [ 385| 8371 214
SRR R LA IR IR
Nov.,| 5175 | 362 | 172 |468 | 875 | 461 133 | 312 [10325] 2838 | 1350 | 2200 | -375 105 410 | 29| 3950 | 467 | 358 | 3121
Dec..| 5800| 363 | 750 |484 | 950 | 50,0 | 13/6 | 318 [1045 | 29,1 | 13 212 | -j3875 | 109 | 420 | 224 | 3950 | 467 | 354 | 30.4
an.’36] 6300 | 304 825 |532 | 10— {526 |14- | 329 [11,125) 31,01 13 212 | -14125 | 11,6 4325 | 231 3950 | 467 | 355 | 30.9
eb.,| 6300| 394| 8— |56 | 950 [500 | 14/3 | 335 |10625 206 | 13 202 | -14375 | 123 4128 | 213 | 3850 | 455 | 956 | 308
Mrt |- 6425 | 402 | 8— | 516 | 1025 | 540 | 14/- | 329 | 9778 272 | 13 202 | -45 126 | 3928 | 209 | 3725 | 441 | 358 | 299
Apr. .| 6500 [ 407 14ja | 337 | 9725 271 | 13 202 | -j45 126 | 3975 | 212| 3650 | 432{ 356 | 298
2, 1 6500 | 407 147770| 343 | 9375| 2611 |13 212 | -jas625 | 128 | 3875 207 36259 | 429 | 955 | 295
4 Mei, | 6500 407 9,375 2611 | 13 212 | -j45 126 | 3620 | 193 355 | 294

1.B. Alle Pondennotesringen vanaf 21 Sept. *31 zlln op goudbasis omgerekend; de Dollarnoteeringen vanat 20 April *33 zijn in verhouding van de depreciatie
an den Dollar t.o.v. den Guiden veriaagd.
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ECONOMISCH-STATISTISCHE BERICHTEN

6 Mei 1936

STATISTIEKEN.

KOERSEN TE LONDEN.

Plaatsen en |Noteerings-}18 Apr. |25 Apr. |27 Apr.|2Mei 1936| 2 Mei
Landen eenheden | 1936 1936 |Laagste|Hoogste| 1936

Alexandrié. .|Piast. p. £] 973 | 97 | 973¢ | 97% | 97
Athene Dr.p.£ | 519 | 519 | 519 | 521 | 521
Bangkok. . ..[Sh, p.tical] 1/10.5 | 11051 1/10.2| 1/10.%| 1/10.8%
Budapest ..|Pen.p. £} 1683 | 1635 | 163 | 1635 | 164
BuenosAires!|p. pesop.£] 17.974| 17.95 [ 17.90 | 18.05 | 18.00
Calcutta ....|Sh. p.rup.| 1/63¢ | 1/61¢ | 1/68/5,] 1,68/4,1 1/81¢
Constantin. .|Piast. p. £| 616 617 617 617 617
Hongkong ..| Sh.p.§ |1/334 113185 | 1j33¢ | 14 |1/384
Kobe ...... Sh p. yen| 1,214,112/, | 1j21/50( 1/28/5,11 244,
Lissabon....|Escu. p. £| 1104|1104 11093¢ | 1103¢ (110
Mexico $perg | 17.90| 17.90( 17.40| 18.40| 17.90
Montevideo 2)| d.per£ | 2235 | 223 | 223 | 23 228/
Montreal $per £ |4.974| 4.96 |4.9437|4:96% | 4.95
Riod.Janeiro3|d. per Mil.| 228/, | 2ug [ 221),, [ 223/, } 214
Shanghai Sh.p.§ | 1/2% | 1/24¢ | 123 | 1,23 | 123
Singapore ..[ id.p.§ | 2/48/g,| 2148/, 2141 | 2434 | 2/4%/g,e
Valparaiso 9).| $per £ | 129 131 131 131 131
Warschau ..| ZLp. £ | 263 | 263 | 265 | 2635 | 263

1) Offic. not. 15 taten, gem. not,, welke imp. hebben te betalen, 27 Febr,

17.02. ?) Offic. not. 7 Apr 391/, 3) Id. 11 Mrt. '35 4if,. 4) 90 dg. Vanaf
28 Aug. laatste .export” noteering.
ZILVERPRUJIS GOUDPRIJS ?)

Londen!)|N.York?) Londen
28 Apr. 1936,, 20y 4437 . 28 Apr. 1936,,,, 14010}
29 ,, 1936,., 2037, |44y 29 ,, 1936.... 14093
30 1936,, 2037, |44y 30 1936,... 14093
1 Mei 1936.., 203{; |44¥% 1 Mei 1936,... 140/10
2 1936,, 20y —_ 2 1936,,.., 140,10
4 1936., 2034 44y 4 1936,,., 1404
6 Mei 1935.. — 73 6 Mei 1935,,..

27 Juli 1914,, 2414 |59 27 Juli 1914, 84/10/
1) in pence p.oz.stand. ?) Foreignsilver in §c. p. oz. fine. 3)|n sh p.oz.fine
WISSELKOERSEN.

KOERSEN IN NEDERLAND

Data y{)\ﬁ:a} Londg; Berlli])n Parx_l.)s Brusigl Batav]l)a
28 Apr. 1936 1.473 7.27% |59.25 |9.703,|24.91 |10034
29 ,, 1936 1.473¢ 7.27% |59.24 [9.7034 | 24.91 |1003¢
30 1936|1471 7.281 [59.25 |9.707424.92 1003
1 Mel 1936)1.471¢ 7.28% |[59.26 [9.703¢(24.93 |1003
2 1636] 1.4714 7.233% [59.26 [9.701¢|24.93 |1003¢
4 1936 1.47 54 7.32y 159.38 [9.7137125.02 |1003¢
Laaoste d.wlyf 1471 7.27% |59.173(9.70 |24.89 |100%
Hoogstedwl) 1.473 7.323 [59.38 [9.713£25.02 110034
Muntpariteit|2.4878 (12.1071 |59.263]| 9.747 | 34.592;100
Zwit- .
Data serla‘nd Weene;r; PraaS egsetklt;- Mil(ig)n Mazc;d
28 Apr. 1936| 48.013¢| — 6.103) 1.10 | — 20.11%
29 1936| 47.95 — 6.104| 1.10 | — 20.11
30 ,, 1036( 47.85 —_ 6.103( 1.10 | — 20.11}
1 Mei 1936 47.91 —_— 6.103| 1.10 | — 20.11
2 1936| 47.93 — 6.103| 1.10 | — —
4 1936 47.96 — 6.104| 1.10 | — 20.14
Laagste d.w1)| 47.80 27.70 6.08 | 1.05 | — 20.05
Hoogste d.wl)| 48.05 27.75 8.13 1.15 | 11.75 [20.20
Muntpariteit | 48.003 | 35.007 7.371] 1.488(13.094] 48.52
- Hel-
Data | poocke)| 2oRe| Osto %) Jing. Bressy | ireatsy
28 Apr. 1936 37.55 | 32.5241 36.60 | 3.21} 4034 1.46%
29 1936| 37.55 | 32.50 | 36.57} 3.204 40% 1.47
30 1936 37.60 | 32.55 | 36.624| 3.203| 403 1.47%
1 \Iel 1936] 37.57}| 32.52}) 36.623) 3.204} 40% 1.47y
2 » 1936( 37.574| 32.524| 36.624 3.20} 4054 1.47y
1936 37.774 32.70 36.80 | 3.23 405¢ 14714
Laagste d.w1)( 37.404(32.373/ 36.45 | 3.18 | 40y 1.46%¢
Hoogste d.w1)] 37.65 32.70 | 36.80 | 3.24 403 147y
Muntpariteit | 66.671| 86.671| 66.671| 6.266] 953, |2.4878
*) Noteering te Amsterdam. **) Not. te Rotterdam. !) Part. opgave.

In ’t Iste of 2de No. van ieder maand komt een overzicht
voor van een aantal niet wekelijks opgenomen wisselkoersen.

KOERSEN TE NEW YORK. (Cable).

Data Londen Parijs Berlijn Amsterdam

($ per £) |(§p. Ioojr) ($p. 100 Mk)|($ p. 100 gld.)
28 April 1936) 4,93% 6,5834 40,21 67,86
29 1936; 4,944 6,5835¢ 40,21 67,88
30 ,, 1936| 4,93y 6,5835¢ 40,21 67.85
1 Mei 1936 4,933 6,584, 40,21 67,84
2 1936 4,943, 6,581 40,21 67,85
4 1936 4,93% 6,583¢ 40,25 67,80
6 Mei 1935 4,841 6,594 40.22 67.57
Muntpariteit..| 4,86 3,008¢ 23.81Y 4034,

NEDERLANDSCHE BANK.
Verkorte Balans op 4 Mei 1936,

Activa.
Binnenl. Wis-{Hfdbk. f 21.642.053,61
sels, Prom..{ Bijbnk. ,, 440.961,89
enz.indisc.{ Agsch, ,,  3.262.161,24 [ 25.345.176,74
Papier o. h. Buitenl. in disconto ...... R —_—
Idem eigen portef. f 1.078.500,—
Af:Verkocht maar voor
debk.nog niet afgel. ,, —

Beleeningen \piapk, £ 93.393.466,831)

incl. vrsch. Biibnk
in rek -ert. ijbnk.,, 6.434.377,65
Ag.sch, ,, 42.116.558,22

op onderp.

: f 141.944.402,70
Op Effecten ...... [ 138.212.247,541)
OpGoederenenSpec. ,, 3.732.155,16

Voorschotten a. h. Rijk
Munt, Goud ...... 7 123.602.100,—
Muntmat., Goud .. ,, 586.440.895,91

. f 710.042 995,91
Munt, Zilver, enz. ,, 19.100.599,53
Muntmat., Zilver.. ,, —

Belegging van kapitaal, reserves en pen- ~

,  1.078.500,—

., 141.944.402,701)

729.143.595,44%)

s10enfonds . .ovverniiiiiiaiiiinen.n »  39.582.283,47
Gebouwen en Meub. der Bank ........ " 4.600.000,—
Diverse rekeningen «.....cccvuvvvunn. 8.363.005,11

Staatd.Nederl.(Wetv.27,5,32, 8. No. 221) 15.486.148,55

7 965.543.112,01

. Passiva.
Kapitaal...ooeeeieeeiiiiiiininenn, f  20.000.000,—
Reservefonds ....cvvunniinnniinineenns » 4.049.884,01
Bijzondere reserve ........ci0i00ennn 5 5.675.000,—
Pensioenfonds .......... Cereeeeeaas ' 9.914.217,88
Bankbiljetten in omloop......voivven. 5  799.052.375,—
Bankassignatién in omloop .......... 60.843,42
Rek.-Cour. { Het Rijk f 55.964.303,—

Q.
saldo’s: Anderen ,, 62.848.730,63 ., 118.813.033,63
Diverse rekeningen «voveeesveveniesss " 7.977.758,07
F  965.543.112,01
Beschikbaar metaalsaldo ............ 363.011.766,30

Minder bedrag aan bankbiljetten in om-

loop dan waartoe de Bank gerechtigdis ,, 907.529.415,—
Schatkistpapier, rechtstreeks bij de Bank

ondergebracht ............ 00000 . —
1) Waarvan aan Nederlandsch-Indi&

(Wet van 15 Maart 1433, Staatsblad No. 99)........... J 71.153.775,—

?) Waarvan in het BUIERIANG. v vevnenernnnerininons » 12.179.907,32

Voornaamste posten in duizenden guldens.

Goud Andere | Beschikb.| Dek-
Data Circulatie| opeischb.| Metaal- ikings
Munt | Muntmat. ) schulden| saldo perc.

4 Mei ’36/123602| 586.441 | 799.052]118.874 | 363.012 { 80
27 April’36]123602] 586.381 |} 765.822|137.038 | 369.763 | 81
25 Juli ’14] 65.703| 96.410 | 310.437| 6.198| 43.521 | 54
Totaal | Schatkist-| p,, Papier | Diverse

Data bedrag | promessen in eee- op het reke-
disconto's|rechtstreeks] "'"8¢% | buitenl. | ningen))

4 Mei 1936] 25.345 —_ 141.944 1.079 8.363
27 April 1936| 24.450 —_ 127.706 1.079 7.598
25 Juli 1914{ 67.947 —_ 61.686 | 20.188 509

1) Onder de activa.

OPEN MAKKT.

1936 |l 935 ” 1934 ” 1914
2 27 Apr.f| 20/25 13/18 {129 Apr.j|30 Apr.f|| 20/24
Mei 2Mei | April April | 4 Mei || 5 Mei Juii
Amsterdam
Partic.disc.| 1Yy [ 1Yg-8fg | 1-81g | 1-3f15 2} || 43/s-3/s |[ 13l-21[4|| 3t/g-3fre
Prolong. 114 11y 1-13 1-14 ) 1| 3Y5-4 1| 11/5-8f4 |} 21484
Londen
Daggald...[ ;-1 -1 ool | Ma-12) f Yp-1 3)4-1 18/4-2
Partic. disc.| 7/s2-916 | 17/32-9/16 | /32-916 {/s3-%h6 2| %hs-%ls || V/s-181s || 41/4-Bla
Berlijn
Daggeld...| 3-l4 |21/4-3Y33] 2-8[4 |21/5-3%) |} 35/g-4 ||4Y/4-53(4 -
Maandgeld | 3-14 234 3Y/43] 23/4-3 | 3-1/¢ 2) || 3Y¢-"[2 |{42 2-53/4 —
Part. disc. 3 33 3 32 33fs 37y 21[g-1}y
Warenw...| 4-1s 4-143) 4-144 4-14%) 4-1f4 4-1, -
New York
Daggeld 1) 8l4 34 3f¢ 3y N 1 13j4-21y
Partic.disc.| 381 38 3he 3h6 315 Yy -

1) Koere van 1 Mei en daaraan voorafgaande weken t/m. Vrijdag
2) 14/18 April. 3) 1 Mei geen not.




