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3 SEPTEMBER 1935.
De geldmarkt is deze week vast gebleven. Call-
gelden, die de eerste dagen meer aangeboden lagen,
waardoor de koers tot 4% pCt. terugliep, waren ten-
slotte pas weder op 5 pCt. beschikbaar. De rente
pCt.,
driemaands schatkistpapier 4% pCi. 4 7fs pCt. noteer-

voor driemaands-bankaccepten bleef 5 terwijl
Al

de. Ook voor langere termijnen zijn deze percentages

wel te maken. De prolongatie-rente, die in -het hegin

der week 4% pCt. noteerde, liep tot

5 pCt. c;p.

. * %
. *

Op de wisselmarkt was het deze week stil; de koer-
sen zijn maar weinig veranderd. Slechts de Fransche
Franc is wat verder dan de andere deviezen terug-
‘seloopen en van 9.77%op 9.74%. gekomen. Het Pond
nStellmvg schommelde hier deze week tusschen de 7.33
el{ 7.35, terwijl Dollars rond de 1.47% fluctueerden.

De»r$/% koers kwam van 4.98 op 4.96.

Be]gas tusschen ~ de 24.85 en 90 Zwitsersche
l‘rancs zakten in tot 48.12%. \Lukon ca. 59.40. Zeer
onverwacht werd gisteren hekend gcmddkt dat  bi)
25 pCt. via
De ver-
alle eerder

vorl\oop van Reismarken in het vervolg
dc Clearing zal moeten worden verrekend.
lager.

schillende soorten -Sperrmarken

. T. Indié 100%s.

In de marge, die voor Ponden op &ép; en drie-
maands levering hoven den contanten prijs genoteerd
wordt, is een kleine verbetering gekomen; de slotno-
teering luidde 4’ resp. 18 ¢. agio. Voor Dollars werd
1 resp. 3% c. agio bedongen.

Gouden munten bleven gezocht: Eagles op 2.50/4,
Sovereigns 12.26 en Gouden Tientjes op 10.37%. Uit
Amerika is bericht ontvangen, dat tengevolge van de
jongste monetaire voorschriften de Treasury in den
vervolge gouden Amerikaansche munten slechts tegen
de nomrinale waarde zal aannemen. De prijs voor gou-
den baren is tot f1.652 opgeloopen, zonder dat er

_echter veel afgedaan werd. Marken bankpapier gin-

gen verder terug tot 44.75.
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WAT KAN GEDAAN WORDEN OM DEN DREIGENDEN
ONDERGANG VAN DE BINNENSCHEEPVAART TE
VOORKOMEN?

»Paul also asked him, as a practical
man, what he thought about King Al-
fred’s idea of measuring time by the
burning of candles; to which the work-
man repkied that he thought it would
be the ruin of the clock trade if it was
to come up again.”

Charles Dickens , Dombey and Son”.

De toestand van de hinnenscheepvaart is uitermate
hachelijk geworden. Ilet aanbod van schepen is zoo
groot in vergelijking met de vraag naar scheepsruim-
te, dat den schippers grootendeels hun levenshestaan
ontnomen is.

Naar aanleiding van thet onlangs door het Bureau
Scheepvaart van het Departement van Economische
Zaken gepubliceerde verslag ,,Een Jaar Evenredige
Vrachtverdeeling” theeft een bij uitstek deskundig
binnenscheepvaart-reeder een taxatie gemaakt betref-
fende <e vervoer-capaciteit van de schepen van 21
tot 600 ‘ton, verminderd met de schepen, die hestemd
z1jn voor heurtvaart, eigen vervoer en vaste relatie,
enz. Iij kwam tot het ontstellende resultaat, dat in
1934 over de Bevrachtingscommissies nog geen 25 pCt.
van hetgeen door deze schepen vervoerd zou kunnen
worden, vervoerd is. Neemt men in aanmerking, dat
in 1935 door de hevrachtingscommissies aanmerkelijk
veel minder dan in het vorige jaar hevracht wordt,
dan begrijpt men, dat voer binnenschepen — met uit-
zondering van oude zeilschepen, die gretig koopers
vinden, een feit, waarop ik later hoop terug te komen
— geen enkele kooper te vinden is, die een behoorlijk
bod wenscht te doen.

De nood is in ons land op velerlei gebied zoo hoog
gestegen, dat een klacht licht een doovemans oor zal
vinden. Toch is de dreigende ondergang, niet alleen
van de vloot, die tot nu toe de binnenwateren van

Nederland placht te hevaren, maar ook van de schip-
pers, die deze bevaren, een zeer groot gevaar voor .

onze maatschappi). Uit jarenlange ondervinding weet

ik, dat deze binnenschippers een stand van verstan- -

dige en ijverige staatshurgers vormen, welks teniet
gaan een groot verlies voor onze samenleving zou
heteekenen. Wanneer men bedenkt, dat een zeer groot
aantal menschen in de binmenvaart als schipper of
schippersknecht ‘hun brood verdienen, om niet te spre-
ken van de vele bedrijven als scheepshouw en -repara-
tie, assurantiemaatschappijen, motorfabrieken en
-werkplaatsen, enz., die daarmede ten nauwste verbon-
den zijn, begrijpt men, dat het dringend noodzakelijk
is maatregelen te nemen om het gevaar te keeren.
Wanneer ik aan dit moeilijk vraagstuk, zij het met
aarzeling, eenige beschouwingen wijd, zal ik natuur-
lijk niet kunnen treden in de vele aspecten, die het
verkeersvraagstuk in 'het algemeen biedt, en mi) uit-
sluitend beperken tot de zuivere binnenvaart, zoodat
hijv. de Rijnvaart buiten beschouwing zal worden ge-
laten.
*® *
*®

Véor de crisis vonden de goede schepen van de
binnenvloot geregeld loonende hezigheid, wat wel het
beste blijkt uit het feit, dat bij de scheepshypotheek-
hanken practisch geenerlei achterstand van rente en
aflossing bestond. Er was derhalve watbetreft goede
schepen niet een te veel. Wel waren er zeilschepen,
waarvan de schippers een kommervol bestaan hadden.
Deze schepen waren echter uit den tijd, zooals blyjkt
nit de omstandigheid, dat zj sinds jaren slechts nog
b1j hooge witzondering door de scheepshypotheekban-
ken als onderpand werden aanvaard.

Tk zal hier niet treden in een heschouwing over de
crisis, die dit evenwicht tusschen vraag en aanbod
der binnenschepen verstoord heeft. Het spreekt van-
zelf, dat de geheele conjunctuur en in het bijzonder

de door buitenlandsche en door de Nederlandsche
Regeering genomen maatregelen, waardoor de invoer
en uitvoer beperkt worden, ook op dit verkeersgehied
een noodlottigen invloed hebben gehad.

Aandacht verdienen echter eenige maatregelen van
de Regeering, die in het bijzonder op het hinnen-
scheepvaarthedrijf invloed geoefend hebhen. De toe-
stand in Nederland was, dat sinds onheugelijke tijden
het vervoer in ‘het hinnenland voor verreweg het
grootste gedeelte per schip geschiedde. Zooals Minis-
ter Kalff in Juni 1934 in de Eerste Kamer het zeide,
was 80 pCt. van het goederenverkeer te water en 20
pCt. per spoorweg geschied.

Nu kwam echter een nieuwe kaper op de kust, nl.
de auto, die zijn deel in dit verkeer opeischte. In
normale omstandigheden zou het veranderingsproces,
dat daardoor ontstond, geleidelijk en waarschijnlijk
zonder al te groote schokken geschied zijn.

De waterwegen waren door de natuurlijke ligging
van Nederland in het voordeel en maarmate het
wegennet, dat ook door de bijzondere omstandigheden

in Nederland, als het vele water en de gesteldheid

van den hodem, in het nadeel was, verbeterd werd,

zou de auto meer speelruimte hebhen gekregen. De

omstandigheden bhrachten echter mee, dat ten voor-
deele van de auto en ten nadeele van het schip dit
procédé buitengewoon versneld werd.

De ‘Regeering toch nam de verhetering van het
wegennet zeer krachtig ter hand. In een snel tempo
werden nieuwe wegen aangelegd en bestaande wegen
verbeterd. Dit schiep voor de auto’s ongekende mo-
gelijkheden. et aantal personenmotorrijtuigen nam
van 1928 tot 1934 toe van 51.922 tot 90.088 en het
aantal vrachtmotorrijtuigen, dat in dit verband hij-
zonder aandacht verdient, vermeerderde in dit tijd-
vak van 28.734 tot 49.951. Niettegenstaande in 1930
de crisis intrad en het goederenvervoer zeer vermin-
derde, nam het aantal vrachtmotorrijtuigen in deze

crisisjaren van 1930 tot 1934 van 41.227 tot 49.951 .

toe. Daarenboven nam het aantal aanhangwagens van

1930 tot 1934 van 3354 tot 6750 toe, terwijl wooral °

de aanhangwagens van meer dan 1200 kg enorm ver-
meerderden. Onder de laatste hehooren de groote ge-
vaarten, waarvan men zich met verbazing afvraagt,
of zij wel op den openbaren weg thuis behooren.

Toen met het oog op de door de ecrisis gestegen -

werkloosheid op de Regeering aandrang werd uitge-
oefend om huitengewone werken te ondernemen, viel,
waar voor financiering geen andere werken in vol-
doende mate in aanmerking kwamen, natuurlijk het
oog op de verhetering van thet wegennet. Ilet Werk-
fonds stelde dan ook met kwistige hand zijjne mil-
lioenen voor den aanleg van wegen en den bouw van
bruggen ter beschikking en met voldoening werd nog
onlangs door den Minister in «de Memorie van Ant-
woord aan de Eerste Kamer inzake het Verkeersfonds
1935 medegedeeld, dat een versnelling van het werk-
tempo was verkregen.

Door deze werkzaamheden werd en wordt zeker
veel werk verschaft en veel werkloosheid voorkomen.
De keerzijde van de medaille is echter, dat op ander
gebied een groote werkloosheid in het leven werd
geroepen. Werden voor het vrachtauto-vervoer haast
onbegrensde mogelijkheden geopend en werden vele
auto’s — «eze worden immers grootendeels in het
buitenland vervaardigd — ingevoerd,.de beide be-
staande vervoersgroepen, nl. trein en tram en scheep-
vaart werden zeer sterk henadeeld. Voor de Spoor-
wegen was dit ongetwijfeld onaangenaam, maar deze
bevinden zich in de gelukkige omstandigheid, dat zij
hunne verliezen op den Staat kunnen afwentelen!
Daarenboven werd door de Regeering, door een Wet,
welke ten doel heeft de wvroeger hestaande tarief-
gebondenheid der Spoorwegen op te heffen, de mo-
gelijkheid tot concurreeren voor, deze verbeterd. Wel-
iswaar verklaarde de Minister, dat deze maatregel
tegen de auto en miet tegen ‘het waterverkeer ge-
richt was, maar het resultaat was desalniettemin, dat
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speciaal de binnenvaart daardoor weer nog meer werd
bhemoeilijkt.

Ook op andere wijze trof de Regeering in- het be-
lang der werkloosheid maatregelen, waardoor de bin-
nenvaart benadeeld werd. Zoo stimuleerde Zij, vooral
op aandrang van de Groningscheé Scheepsbouwmees-
ters, den bouw van kustschepen, waardoor niet alleen
aan de reeds hestaande zeevaart, maar ook aan de
binnenvaart vracht werd ontnomen. Deze kleine kust-
vaart had daarenboven thet voordeel, dat zij, voorzoo-
verre zij zich op het gehied der binnenvaart bewoog,
vrij was van de inmenging der Bevrachtingscommis-
sies, daar zij niet viel onder de Wet op de Evenredige
Vrachtverdeeling.

Het zou interessant zijn een schatting te maken,
hoeveel werkloosheid daardoor is veroorzaakt en welke
geldelijke verliezen aan de binnenscheepvaart, aan de
door aanbouw en reparatie bij deze betrokken scheeps-
werven, aan fabrikanten van motoren, aan de eigena-
ren van schepen en aan de scheepshypotheekbanken
of particulieren, die op 'deze schepen crediet hadden
verstrekt, aan de leveranciers van scheepsvictualién
en den verderen middenstand, die bij de hinnen-
scheepvaart betrokken is, zijn toegebracht.

Voor het doen van groote werken tot werkverschaf-
fing is men hereid in deze tijden van hezuiniging, nu
voor miets geld heschikbaar is, groote bedragen be-
schikbaar te stellen. Ik begrijp levendig den aan-
drang, die daartoe op de ‘Regeering uitgeoefend
wordt. Wanneer de Regeering echter dergelijke bij-
zondere werken onderneemt, mag men verlangen, dat
in de eerste plaats nauwgezet tegen elkaar afgewo-
gen worden het nut, dat men sticht, en het kwaad,
dat men aanricht. Daarenboven is thet een rechtvaar-
dige eisch, dat, wanneer men ‘het werk onderneemt,
omdat men meent, dat de voordeelen de mnadeelen
overtreffen, men maatregelen treft om degenen, die
men benadeelt, schadeloos te stellen en het leed, dat
men teweeg brengt, te verzachten.

Dit is nu in geenen deele geschied. Niets is. ge-
daan om de eigenaars der door deze maatregelen ont-
eigende kapitalen een schadevergoeding te geven,
niets is verricht om de werkloosheid te verminderen
van degenen, die tenslotte door deze maatregelen ge-
heel of ten deele werkloos gemaakt werden. Zelfs
werd niet ingezien, dat het noodzakelijk was de over-
heidslasten, die in den vorm van bruggelden, haven-
gelden, kadegelden, sluisgelden en thoe zi) verder ook
mogen heeten, cp de hbinnenvaart drukten, weg te
nemen, of tenminste te verlichten. Deze vele lasten
konden, zoolang de hinnenscheepvaart een hloeiend
bedrijf was, zonder bezwaar opgebracht worden, maar
toen het bedrijf steeds meer achteruitging, werden zij
ondragelijk.

Tenslotte nam de Regeering ecen maatregel om -de
binnenscheepvaart te steunen nl. de Wet op de
Evenredige Vrachtverdeeling. Deze Wet had drie
doeleinden: '

1. opruiming van misstanden in het bevrachtings-
wezen;

2. de verdeeling van de beschikbare lading over de
aanwezige ruimte of zooals het in een officieele pu-
blicatie werd genoemd: thet verdeelen van den on-
gunst der tijden over zoo mogelijk alle vakgenooten;

3. den schipper tijdens het vervoer een bestaans-
minimum te garandeeren.

Wat de toepassing der Wet bhetreft zij opgemerkt,
dat bi) de bevrachting van ‘het varen op toerbeurt
zonder meer geen sprake zou zijn. Eerst zou worden
beoordeeld, welke schepen geschikt waren voor het
‘vervoer van eene hepaalde lading en pas daarna zou
als regel van de geschikte schepen dat schip worden
aangewezen, hetwelk het langst onbevracht geweest
was. Op deze wijze zou de verlader den waarborg
hebben, dat hem voor het vervoer van zijne goederen
een geschikt schip zou worden toegewezen.

Wat lo. betreft, reeds

wordt in ‘het ‘hierboven

aangehaalde verslag ,,Een Jaar Evenredige Vracht-
verdeeling” geconstateerd, «dat kroeghevrachting
slechts sporadisch meer voorkomt. Het verslag voegt
eraan toe, dat deze sociale verbetering tot tevreden-
theid moet stemmen. Ieder weldenkend mensch zal
dit ongetwijfeld toegeven. Toch rijst de vraag, of
bjjv. de motorschippers, wien alle initiatief is ont-
nomen en die in plaats van te varen door de wer-
king van deze Wet gedoemd zijn tot stilliggen en
gedwongen zijn tot het zoek brengen van vele uren
in de benauwde lokalen van de bevrachtingscommis-
sies, in de rechte stemming zullen zijn om deze sociale
weldaden te apprecieeren. Hun gemoedstoestand zal
eenigszins gelijken op de stemming van den gevan-
gene, die in de gevangenis liefderjjk verzorgd wordt,
om later gehangen te worden.

De misstanden in de bevrachtingen, waardoor de
schipper een onevenredig deel van zyn vracht moest
afstaan, zijn verminderd, ook al bereikten mij daar-
omtrent onder de werking van deze Wet nog klachten.

20. Het was de bedoeling de beschikbare lading
over de aanwezige ruimte te verdeelen.

In de eerste plaats wemnschte men het verdeelen
van den ongunst der tijden over zoo mogelijk alle
vakgenooten. Het eerste gevolg was, dat miet alleen
de tot dusver varenden genivelleerd werden, maar
dat ook nog een aantal steuntrekkende schippers weer
aan het werk ging. Dit waren over het algemeen
personen, die, of door persoonlijke eigenschappen, of
door den aard van het schip dat zi) bevoeren, niet
konden concurreeren.

Moge ‘het voor de Overheidskas aamgenaam ge-

weest zijn, dat zij in het vervolg van het geven van
deze steunbijdragen verschoond hleef, voor de overige
schippers, die zelf in moeilijjke omstandigheden ver-
keerden, was thet verre van aangenaam dit onderhoud
op zich afgewenteld te zien.
1 Een ander gevolg van de Wet op de Evenredige
Vrachtverdeeling was, dat niettegenstaande de ge-
theele nood der schipperij door een te veel aan sche-
pen ontstaan was, vele oude schepen, die feitelijk
bestemd waren om voortaan te blijven opliggen of
gesloopt te worden, na een weinig gekalfaterd te
zyn, weer in de vaart gebracht werden. Statistieken
betreffende den omvang van dit kwaad ontbreken,
voor zooverre mij bekend is, maar het is een opmer-
kelijk feit, dat, terwijl op de schepenveilingen alle
liethebberij voor goede schepen ontbreekt, de eenige
vraag, die bestaat, uitgaat naar oude zeil- of sleep-
schepen. Schepen van vijftig jaar maken opgang. De
schipper, die 'deze voor enkele honderden guldens
koopt, ziet kans zich onder de Wet op de Evenredige
Vrachtverdeeling, ten koste van eigenaren van goede
schepen, een bestaan te scheppen. Wanneer hij zoo
nu en dan met zijn scheepje, dat gelijke kansen heeft
als waardevolle motorschepen, een vaart maakt, kan
hij rondkomen. Op het scheepje, dat zoo goed als niets
gekost heeft, behoeft in tegenstelling met de objecten,
waaraan het gelijkgesteld is, niets te worden afge-
schreven. Zelfs is het niet noodig assurantiepremie te
betalen, want het verzekeren van een dergelijk vrijwel
waardeloos vaartuig is onnoodig.

Een buitengewoon noodlottig gevolg van deze Wet
is de toestand, waarin de eigenaren van motorsche-
pen zijn gekomen. Bij het geldende stelsel hebben zeil-
en sleepschepen vrijwel dezelfde kansen als de motor-
schepen. Dit brengt mee, dat een groep van schip-
pers, die met hun tijd waren meegegaan en in plaats
van een zeilschip een veel kosthaarder motorschip ge-
kocht thebben, tot den hedelstaf vervallen. Ware de
dwangregeling niet gekomen, zoo zouden zij natuur-
lijk veel bheter thebben kunnen concurreeren en een
kans gehad hebben zich door dezen tijd heen te
slaan. Deze hbehandeling is voor de motorschippers
buitengewoon onrechtvaardig en het is te begrijpen,
dat vele daarover verbitterd =zijn. Terwijl zij hun
schip zien achteruitgaan en de motor verslijt, zijn
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zij niet in de gelegenheid eenige afschrijving te doen.

De scheepshypotheekbanken of andere credietge-
vers, die deze schepen als waardevolle objecten he-
leend hebben, zien de onderpanden teniet gaan zon-
der aflossing en in vele gevallen zelfs zonder rente
te ontvangen. Zjj zullen zich in de toekomst wel he-
denken, eer zi) weder een motorboot beleenen.

De ongelooflijke. toestand, dat door ingrijpen van
de Overheid, verouderde schepen weer in de vaart
gebracht worden en dat de eigenaren van goede mo-
torbooten daardoor ten gronde gaan, bracht mij weer
in de gedachten de regelen uit ,,Dombey and Son”
van Dickens, die ik als motto boven dit artikel heb
geplaatst. De vraag van den jeugdigen Paul aan
den klokkenmaker, wat deze als man van de praktijk
dacht over het denkbeeld van Koning Alfred, om den
t1jd te meten door het branden van kaarsen, scheen
mij, toen ik vroeger dit boek las, vrij kinderlijk en
de vrees van den werkman, dat dit de ruine voor
den klokkenhandel zou lbeteekenen, eenigszins over-
dreven. Wannrcer men ziet, dat thans de moderne
moltorschepen door verouderde zeilschepen worden
geruineerd, hlijkt mijne vroegere opvatting onjuist
geweest te zijn. De werkelijjkheid is inderdaad vaak
fantastischer dan eenige roman!

In het algemeen is bij het bevrachten van de sche-
pen van differentiatie niets terecht gekomen. De
Rotterdamsche Bevrachtingscommissie, die tenslotte
de meeste bevrachtingen tot stand brengt, bevracht
sinds 19 Januari 1935 weer de schepen & tour de
role. Van een heleidvolle indeeling van e beschik-
hare transporten over de ruimte schijnt ter wille van
de door sommige schippers gemaakie bezwaren afge-
zien te zijn. Meermalen bhereikten mij klachten, dat
belanghebbenden toch de volgorde weten te verbre:
ken. Een geval, dat mij dezer dagen werd meege-
deeld, zal ik als staaltje daarvan mededeelen. Er
staat een schip van 1500 ton op de lijst, dat de be-
vrachter wenscht te ‘hevoordeelen. Daaraan gaat op
de lijst vooraf een schip van 1400 ton. Lir biedt zich
een hevrachter 'aan, die zegt, dat hij 1500 ton wenscht
te bevrachten. Dit wordt door de Bevrachtingscom:
missie aan het schip van 1500 ton gegund. De schipi
per van 1400 ton, die de vracht niet gekregen heeft,
stelt een onderzoek in, waaruit hlijkt, dat de vracht
inderdaad slechts 1400 ton groot was. Ik neem aan,
dat de Bevrachtingscommissie in deze geen schuld
treft, maar de schipper van het schip van 1400 ton
voelde zich door de werking van de Wet tot het
niterste gegriefd. '

80. Den schippers zou tijdens het vervoer een be-
staansminimum gegarandeerd worden. Al zijn de
vrachtprijzen met gemiddeld 25 pCt. verhoogd, zoo
zijn de resultaten ook volgens het verslag van het
Departement van Economische Zaken onbevredigend.

Een bestaansmogelijltheid is over het algemeen nief
voor de schippers geschapen. Ook wanneer tijdens
de reisdagen een winst overbleef, veranderde dit door
de lange wachttijden tot een verliessaldo. Ook zonder
deze Wet zouden de resultaten ongetwijfeld slecht
geweest zijn. Ben verbeterimg is er echter niet door
ontstaan.

In het verslag wordt aangenomen, dat het aandeel

" van de wilde vaart in ‘het vervoer van goederen ge-

durende de werking van de Wet op de Evenredige
Vrachtverdeeling miet is teruggeloopen. Het is moei-
lijk, wanneer men niet de heschikking heeft over sta‘
tistieken van de goederen, die in het hinnenland ver-
voerd zijn, uit deze cijfers, die over een zeer korten
termijn loopen, conclusies te trekken. Als men echter
de cijfers van de Bevrachtingscommissie te Rotter-
dam over «de vergelijkbare maanden van September,
October en Novemhber 1933 wvergelijkt met die van
1934, blijkt het, dat het aantal bevrachtingen van
3554 tot 3208 en ‘het aantal bevrachte tonnen van
618.867 tot 609.062 is teruggeloopen, niettegenstaan-

de in 1934 het totale Rotterdamsche goederenvervoer
belangrijk grooter was dan ‘het vorige jaar, hetgeen
niet met deze conclusie strookt.

De toestand, waarin de binnenscheepvaart thans
gekomen is, is buitengewoon ernstig. Zoowel het
schepenmateriaal als de menschen dreigen tot verval
te komen. Toch zal men beide op den duur niet kun-
nen missen. Het is niet aannemelijk, dat de wegen
in Nederland zouden toelaten, daarover miet alleen
een steeds toenemend persomenverkeer, maar ook een
steeds grooter goederenverkeer met vrachtauto’s te
vervoeren. Ook zal het vervoer van grootere hoeveel-
heden te duur hlijken, wanneer men deze met auto’s
vervoert. Groed, dus niet verouderd schepenmateriaal
als motorschepen zal op den duur daartegen kunnen
concurreeren. .

Haast nog helangrijker dan het verval van het
schepenmateriaal zou de ondergang zijn van den
schippersstand. Het hbehoud van dezen stand van
schippers in de binnenvaart en in de koopvaardij —
den stand waar vroeger meerdere van onze beroemde
admiralen uit zijn voortgekomen — is voor Neder-
land een groot maatschappelijk helang. Schepen kan
men, desnoods met duur geld, opnieuw bouwen, maar
wanneer deze stand uiteengevallen is, zal het hoogst
moeilijk zijn hem te vervangen.

Deze stand van kleine ondernemers, die er altijd
een eer in gesteld heeft, door noesten arheid een
schip voor zichzelf en later voor de zoons te verwer-
ven, is een waardevolle laag van de bevolking. Door
de omstandigheden individualistisch en weinig ge-
neigd tot samenwerken, zijn zij cerlijk en werkzaam.
Wanneer wij met hen spreken, treft ons vaak het
juiste oordeel en het gezond verstand, ook van dik-
wijls ongeletterde menschen, die de pen hoogst ge-
brekkig hanteeren. Wanneer men echter hun hun
schepen en de gelegenheid tot initiatief ontneemt,
maakt men van deze kleine kapitalisten uitsluitend
loontrekkenden en misschien paupers. Met schrik ziet
men,-dat de moraal van deze menschen dreigt ach-
ter uit-te gaan. Door den rampspoed der tijden neer-
gedrukt ziet men ‘hen tot moedeloosheid vervallen.
De werking van een Wet, die zij als een groote on-
billijkheid gevoelen, hrengt deze rustige burgers soms
tot wetsovertreding. Sommige schippers, die zich
door de Wet verongelijkt gevoelen, varen zonder
gewetenshezwaar buiten de Bevrachtinmgscommissie.
71) laten =zich héhoeten en ‘het afvoeren gedurende
een maand van «de bevrachtingslijst welgevallen, mits
zij maar kunnen varen. Wanneer zij in denzelfden
t1ijd in plaats van één reis vier reizen maken, kunnen
zij daarenboven de boeten zonder bezwaar hetalen.

In mijne maatschappelijke functie zie ik de ver-
grijpen tegen den eigendom toenemen. Het is niet
alleen, dat het onderhoud wvaak te wenschen over-
laat, maar ook de gevallen van sabotage, van vernie-
len van motoren en ontvreemden van inventarisstuk-
ken nemen toe. Het zijn natuurlijk slechts de minder
gunstige elementen, die zich aan zulke zeer af te
keuren vergrijpen schuldig maken. Maar laat men
toch vooral voorkomen, dat een groote menigte van
ordelijke, goedmoedige menschen tot wanhoop ge-
bracht wordt.

*  #*
*

De vraag is thans, wat moet gedaan worden, om
in dezen dreigenden toestand verandering te brengen?

Zooals gebleken ‘is, ben ik mniet een bewonderaar
van de Wet inzake de Evenredige Vrachtverdeeling.
Er zijn dan ook naar mijne meening ' slechts twee
mogelijkheden: of de Wet op de Evenredige Vracht-
verdeeling doet de hinnenscheepvaart verdwijnen, of
de binnenscheepvaart doet deze Wet verdwijnen. Ik
vertrouw dat dit laatste 'door den dwang der om-
standigheden zal geschieden en ik ben overtuigd,
dat, evenals b)) de .Evenredige Vrachtverdeeling, die
van 1917—1919 +in Nederland bestaan heeft, bi) haar
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verscheiden niemand een traan om ‘haar zal laten.

Dit neemt niet weg, dat, zooals de toestand op
het oogenblik zich ontwikkeld heeft, ik het miet ge-
wenscht acht om, zooals velen dit wenschen, de Wet
op de Evenredige. Vrachtverdeeling zonder meer af
te schaffen en het verkeer geheel vrij te laten. Dit
zou bij het bestaande enorme aanhod van scheeps-
ruimte slechts beteekenen, dat de schippers, onge-
organiseerd als zij zijn, zich tegen elkander dood
zouden concurreeren.

De staatsinmenging zal slechts kunnen komen te
vervallen “of beperkt kunnen worden, wanneer men
cvenwicht tusschen vraag en aanbod heeft verkregen.

Het denkbeeld van den heer Van Kasteel om de
Nederlandsche binnenvloot door classificatie te sa-
neeren, heeft ongetwijfeld veel goeds, maar stuit
voornamelijk af op de onkosten, die door de uitge-
mergelde binnenvloot thans niet gedragen kunnen
worden.

Classificatie hiedt ook dit voordeel, dat een einde
gemaakt wordt aan den ongewenschten toestand, dat
de schipper, die zijn schip igoed onderhoudt, onjuiste
concurrentie ondervindt van zijn collega, die zijn
vaartuig verwaarloost.

Ook rijst de vraag, of in leder geval contréle op
de motoren, evenals inzake de stoommachine reeds
zoo lang bestaat, niet zou kunnen ingevoerd worden,
waarvoor om verschillende redenen veel te zeggen
zou zijn.

Teneinde echter ook reeds, voordat eene classifi-
catie 1s ingevoerd, tot een saneering te komen, zou
ik aanhevelen om voortaan van Rijkswege een vaar-
vergunning zoowel voor personen als voor schepen te
eischen. Door zulk een maatregel zou reeds in den
aanvang een aantal schepen, aan welke niet meer toe-
gestaan zou worden te varen, komen te vervallen. Zoo
zouden moeten uitvallen de oude zeilschepen. Geld
zou heschikbaar gesteld moeten worden om deze
schepen, die trouwens maar enkele honderden gul-
dens waard zijn, te onteigenen. De schippers, die
geen vergunning zouden krijgen, zouden onder den
steun moeten vallen. Ilet zou niet noodig =zijn al
deze zeilschepen af te bhreken, mits maar voorkomen
wordt, dat zij in de vaart komen. De bestemming,
die deze schepen vo6r de Wet op de Evenredige
Vrachtverdeeling vaak hadden, van woonschepen, zou
men hun kunnen laten.

Voorloopig zou men «den aanbouw van nieuwe
schepen zonder vergunning moeten verbieden. An-
ders loopt men de kans, dat alle genomen maatrege-
len door een plotselingen aanbouw weer ongedaan
gemaakt worden. Een streng dieet — hoe onaange-
naam ook — is in it geval van ziekte gedurende
eenigen tijd noodzakelijk.

Teneinde de saneering geleidelijk te hereiken, zal
jaarlijks opnieuw een hoeveelheid van het oudste
materiaal aan de bhinnenvloot onttrokken moeten
worden, tot een gezond evenwicht bereikt is. Mocht
het Werkfonds op den duur er nog toe overgaan, om
aan de werven en machine-industrie werkgelegenheid
te verschaffen door reparatie te laten verrichten aan
binnenschepen, zoo zou voorkomen moeten worden,

" dat oud materiaal gereparcerd wordt. In de eerste
plaats zouden eigenaren van motorschepen, die zich
om de bovengemelde redenen in hijzonder moeilijke
omstandigheden bevinden, in aanmerking moeten
komen om geholpen te worden, om hun motor te re-
pareeren of dezen zoo noodig door een nieuwen te ver-
vangen. In .de werking van de Wet op de Evenredige
Vrachtverdeeling zal ook verder verandering gebracht
moeten worden, waardoor meer differentiatie verkre-
gen wordt; zoo zal bijv. de positie van de motorschip-
pers aanmerkelijk verbeterd moeten worden. Daar-
naast zullen andere maatregelen genomen moeten
worden om den toestand der binnenscheepvaart te
verlichten.

In de eerste plaats zullen de binnenschippers voor-
loopig niet gehracht moeten worden onder de heffin-

gen van het Verkeersfonds. In de tweede plaats zal
een zeer groote wverlichting gebracht moeten worden
in de ondragelijke overheidslasten, die op thet bedrijf
rusten. Tk weet, dat dit vraagstuk moeilijk is. Het
is in de eerste plaats echter een questie van geld. Is
dit er, dan zullen de andere vragen, hoe ingewikkeld
ook, met eenigen goeden wil te regelen zijn.

Maatregelen zullen ook tegen de ongebreidelde
concurrentie van «de vrachtauto’s genomen moeten
worden. In ieder geval zal, nu voor de bheurtvaart-
ondernemingen vergunningen noodig zijn, ook voor
de vrachtautodiensten een vergunning-stelsel inge-
voerd moeten worden. Waar de heurtvaartonderne-
mingen niet buiten hun beurt mogen varen, zal dit
ook aan de autodiensten verhoden moeten worden.

Het onderwijs «der schippers zal zooveel mogelijk
bevorderd moeten worden, en vooral zal hunne tech-
nische kennis, 'bijv. van motoren, vergroot moeten
worden.

Voor de maatregelen, die ik thierboven genocemd
heb, is geld noodig, terwijl de Regeering zich tot nu
toe op het standpunt ‘heeft gesteld, dat alle maat-
regelen goed waren, mits zij maar geen geld kostten.
Ook al is mij de nood der Schatkist hekend, zoomeen
ik, dat de Regeering dit standpunt zal moeten wij-
zigen.

¥ %
*

Ilierhoven heb ik trachten aan te toonen, dat een |

gedeelte van den nood van de hinnenvaart is ver-
oorzaakt door den, ook met het cog op werkverschaf-
fing, zeer versnelden wegenbouw. Het schijnt rede-
1ijk, dat de schade, die daardoor veroorzaakt is, ver-
goed wordt. et zou in het geheel niet onbhillijk zijn,
wanneer, mocht het geld onthreken, de uitvoering
van bruggen en wegen vertraagd wordt en ‘het daar-
voor vrijkomende geld wit het Werkfonds voor den
bovenvermelden steun gebruikt wordt.
* - Maar ook wanneer men de juistheid van deze be-
wering niet zou willen beamen, zouw ér. geen reden
zijn -om andere groepen van de hevolking, zooals de
boeren, wel te steunen en deze groep ten gronde te
laten gaan.

‘Wanneer men woverigens de zeevaart en zelfs de
kustvaart — -waarvan het Werkfonds den aanbouw
in den allerlaatsten tijd nog bevorderd heeft —
steunt, is het ontbreken van steun aan de binnen-
vaart moeiljjk te rechtvaardigen. :

Voébr alles is het noodig, dat binnen korten tijd
doeltreffende maatregelen gemomen worden.

Daarom is het noodig, dat de Regeering voor alles
den ernst van den hestaanden toestand ten volle in-
ziet. De uitlatingen uit Den Haag doen daarover wel
eens twijfel rijzen. Nog in Februari van dit jaar
heeft de iwtusschen afgetreden Minister van Econo-
mische Zaken aan de Eerste Kamer medegedeeld,
dat de meening, dat de Wet op «de Evenredige
Vrachtverdeeling geen verlichting in «den nijpenden
toestand, waarin de binnenscheepvaart verkeert,
brengt, niet door hem kan worden igedeeld.

Ook het reeds meermalen genoemde verslag over
»EBen Jaar Evenredige Vrachtverdeeling” — een ver-
slag, waarvan de publicatie zeker waardeering ver-
dient — ademt te zeer den geest, dat de zaak onder
de gegeven omstandigheden wel marcheert.

In het reeds meermalen aangehaalde verslag wordt
gezegd, dat de Wet te beschouwen is als een mnood-
verband voor de wonden, welke de ,,vervoercrisis’” aan
de binnenscheepvaart toebrengt. Vaak echter hrengt
een onoordeelkundig gelegd noodverband mee, dat de
wond gaat zweren, en rijst de vraag, of de genezing
niet eerder ingetreden zou zijn, wanneer men de
natuur haar loop had gelaten. Bij de totstandkoming
van de Wet heeft men .geen maatregelen wwillen
nemen om het hedrijf gezond te maken. Men achtte
dit mniet mogelijk, omdat men geen zekerheid had
over de juiste heteekenis -van de structuur-verande-
ring, welke zich in het binnenlandsche vervoerappa-
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raat hezig was te voltrekken. Ik voor mij hetreur dit
en meen, dat, wanneer men toen de maatregelen had
genomen, die men -thans noodgedwongen toch zal
moeten nemen, veel kwaad had kunnen worden voor-
komen.

Ook heb ik hler'boven getracht aan te toonen, dat
door de wijze, waarop men de Wet heeft laten wer-
ken, zelfs al zijn <de woorden van den Minister:
»Naast groote moreele verbeterimgen heeft de Wet
ook op ecomomisch terrein aan de binnenscheepvaart
voordeelen gebracht” juist, daarnaast door de Wet
groote moreele en economische nadeelen aan sommige
groepen van de hinnenscheepvaart zijn toegebracht.

Daarom moet men, ook al weet men, dat van de
Regeering onder de huidige omstandigheden op veler-
lei gebied haast het bovenmenschelijke gevraagd
wordt, verlangen, dat Zij thans onverwijld de sance-
ring van.de Binnenvaart ter hand neemt. Laat de
Regeering derhalve niet wachten op overigens mut-
tige en hbelangwekkende rapporten van Staatscom-
missies inzake ‘het verkeersvraagstuk of andere
dingen! '

Er is dringende haast! Er is periculum in mora!

Mr. W. C. MEES.

DE BRANDSCHADEN IN NEDERLAND GEMETEN
NAAR GROOTTE EN FREQUENTIE.

In de hierna volgende heschouwing heb ik gepoogd
de. in Nederland voorgevallen brandschaden in geld
te ‘meten, alsook het verband tusschen bodemgesteld-
heid en hrandfrequentie aan te toonen.

Bij de meting van de schaden in geld had ik de
beschikking over twee helangrijke hulpmiddelen. In
de eerste plaats de gegevens, verzameld door de assu-
rantiefirma Mercier & Matthes te Amsterdam. Zij
noteerde regelmatig den omvang van elken brand,
die een-schade van f10.000 of meer opleverde, en
stelde deze gegevens welwillend te mijner beschikking:
Den omvang, van de overblijvende schaden kon ik
slechts bij gissing vaststellen. Slechts het  aantal
branden was hekend, dank zif de door de Vereeniging
van ter Amsterdamsche Beurze vertegenwoordigde
Brand-Assuradeuren aangelegde statistiek, die het
aantal van alle, brandschaden van f 300 of meef
noteert. Teneinde aan de plaats gehad hebbendd
waardedaling recht te doen wedervaren, koos ik de
ramingen van de niet-hekende schaden voor de on-
derscheidene jaren in dezelfde onderlinge verhouding
als de indexcijfers der groothandelsprijzen. Als gemid-

delde grootte van elke schade, tusschen f300 en

f10.000 nam ik aan:

voor 1930 .............. f3.275

w1931 ... ... .. 5, 2.700

5 1932 ... L ., 2.175

L1933 ... . 2.025

o 1934, ,1.950
Ik kwam aldus tot de ‘in ondelst(mndc tabel ver:
melde cijfers. Y

. Bij het beschouwen van deze tabel vallen de glo'oté‘

bedragen op, die voor rekening van de industrie
komen. Slechts 1932 geeft een relatief gunstig beeld.
De daarop volgende jaren bewegen zich verder in
een scherp stijgende lijn, waarbij nog rekening ge-
houden moet worden met het feit, dat de prijzen -(en
dus ook de waarden) sedert 1930 voortdurend dalen-
de zijn. In procenten van het totaal uitgedrukt,hlij-
ken de industrieele branden te hedragen: 1930: 48.5

pCt.; 1931: 37 pCt.; 1932: ‘)8 pCt
1934: 44 pCt. ]

Berekend per hoofd van de bevolkmg blukeu'de
schadecufels vervolgens te zijn:

Cemlddelde schade per hoofd

1933 33 pOt

Jaar “der bevolking
1930 ...l f2.278
1931 ... oL ,, 1.985
1932 ... ool 5 1.59
1933 ...l , 1.67
1934 ...l » 1.44

De brandschaden bewegen zich blijkbaar in een da-
lende richting. Deze daling komt .echter niet voort
uit een vermindering van de sc‘hadepercen‘cages, he-
rekend naar de waarden, maar is te wijten aan de
plaats gevonden vhe‘b!bende prusdahng Dit blijkt uit
het volgende staatje: .

Gemiddelde schade per hoofd
der bevolking, herleid volgens

Jaar de indexcijfers der groothan-
delsprijzen ; basis: 1930.

1930 ...l 2.275

1931 ...l . 2.41

1932 ... » 2.398

1933 ...l 5 2.70

1934 ... ool , 2.425

Hieruit blijkt, dat de schade in geld gemeten wel,
maar de schade in verhouding tot de waarde, niet is
gedaald, m.a.w. dat het ! brandrisico, zooals dat uit de
schaden blijkt, sinds 1930 niet verminderd, maar eer-
der vergroot is.

Thans een enkel woord over de gemiddelden in
andere landen. .

Blijkens in de pers gepubliceerde cijfers hedroeg
de totale brandschade in 1934 in:

Het Vereenigd Koninkrijk en
de Iersdhe Vrijstaat

(ontleend aan The Times)

hetgeen een gemiddelde per
hoofd der bevolking
geeft van

£ 8.694.000 f 131
Duitschland
. (ohtleend aan Het Vakblad)
' R.M. 122.480.180 f1.09
Vercenigde Staten van
Noord-Amerika
(ontleend aan thet Quarterly
der National Fire Protec-
tion Association)
$262.848.122 f3.10

In vergelijking met deze cijfers maakt. Nederland
met f 1.44 geen best figuur. Slechts de Vereenigde
" Staten zijn hooger. Men bedenke daarbij, dat de
schadecijfers in Amerika steeds zeer veel hooger zijn
geweest dan overal elders. De cijfers voor Duitsch-
land en het Vereenigd Koninkrijk vormen een hete-
ren vergelijkingsmaatstaf en zij worden beide door
het Nederlandsche gemiddelde overtroffen, resp. met
32 pCt. en 10 pCt., een niet onbelangrijk verschil.
Nu wij het gemiddelde schadecijfer per hoofd van
de bevolking van geheel Nederland hebben gevonden,
is ‘het interessant te weten, of dit cijfer als gemid-
delde voor elk deel van het Rijk geldt, dan wel, of
bepaalde streken meer brandschade opleveren dan
" andere. Hiertoe zou men van elke gemeente moeten
weten, hoe groot de schade in geld is, die aan de
in die gemeente liggende goederen toegebracht is. De
gegevens voor de herekening van dergelijke cijfers
zijn echter niet beschikbaar.

Totaal van brandschaden boven f 300.—

Partic. en Landbouw Groothandel Bedrijven Industrie’ Totaal

Jaar Aan- Schade- Aan- Schade- Aan- Schade- Aan- Schade- Aan- Schade-

tal bedrag tal bedrag tal bedrag tal bedrag tal bedrag
1936 .......... 1674 |f 5.974.100,—| 42 [f 393.525,—] 543 f 2.865.025,—| 161 |f 8.694.525,—| 2420 (f 17.927.175,—
1931 o.ovvvnan 1798 |,, 5.156.000,—| 60 [, 2.416.100,—( 505 |, 2.405.400,—| 156 |,, 5.903.700,—| 2519 |, 15.881.200,—
1932 ...l 1963 |, 4.936.675,—| 55 |, 647.650,—| 583 |, 3.749.450,—| 121 },3.577.225,—| 2722 |, 12.911.000,—
1933 ...l 1436 |, 3.541.450,—| 24 |,2.125.000,—| 607 [, 3.594.200,—| 111 |, 4.496.700,—| 2178 |, 13 757.350,—
1934 1432 |, 2.989.850,—| 16 |, 394.500,—| 558 |, 3.350.350,—| 144 [, 5.238.450,—| 2150 |,, 11.973.150,—
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‘Wel zijn de aantallen branden, die in elke gemeen-
te plaats hebben gevonden, bekend en aan de hand
daarvan is althans de brandenfrequentie te bereke-
nen. De onder ,, Aanteekeningen” (blz. 776/79) opge-
nomen tabel geeft voor elke gemeente het gemiddelde
per 1000 inwoners van het totaal aantal hrandschaden
in ‘het tijdvak 1900—1930 (behalve 1920, over welk
jaar geen gegevens voorhanden zijn). Bij het beschouwen
van die tabel blijken scherpe contrasten. Verschil-
lende gemeenten hebben in 30 jaar geen brand ge-
had, andere tallooze branden. Hoe uiteenloopend de
onderscheidene cijfers zijn, demonstreert thet vol-
gende staatje, waarin-de beste en de slechtste plaat-
sen naast elkaar zijn vermeld. Als maatstaf voor
plaatsing in de tweede groep is een gemiddelde van
24 gekozen, dat is ongeveer thet drievoud van het
gemiddelde voor geheel Nederland, dat 8.3 bedraagt.

Gemiddelde 0 Gemiddelde 24 of meer
(alfabetisch). {opklimmend).
Alblas (Oud-) (Z.-H.). Gemert (N=B.) ....... 24.1
Beers (N.-B.). . %.- en N.-Schermer (N.-H.) 24.3
Elkerzee (Z.). Driel (Gld.) .......... 24.7
Geertruid (St.) (L.) Scheemda, (Gr.) ...... 24.7
Herkingen (Z.-H.). Mierlo (N.-B.) ........ 25.2
Laag Nieuwkoop (U.). Wadenoyen (Gld.) .... .25.4
Noordgouwe (Z.). Wychen (Gld.) ....... 25.5
Nunhem (L.). Luyksgestel (N.-B.) 25.8
Polsbroek (U.). Ommen (0.) ......... 25.9
Poortvliet (Z.). Terheyden (N.-B.) .... 26.6
Rijckholt (L.). Wognum (N.-H.) ..... 26.6
Stramproy (L.). Waalre (N.-B.) . ...... 26.8
Zonnemaire (Z.). Elst (G1d.) ........... 27.1
Oude Niedorp (N.-H.) . 27.1
Schagen (N.-H.) ..... 27.2
Soest (U.) ........... 27.2
Akersloot (N.-H.) .. 27.3
Hedel (Gld.) ......... 27.4
Geldrop (N.-B.) ...... 27.9
Rossum (Gld.) ....... 27.9
Nieuwe Niedorp (N.-H.) 28.0
Dreumel (GMd.) ....... 28.3
Maurik (Gld.) ....... 28.3
Vlagtwedde .(Gr.) ..... 28.5
Oudendijk (N.-H.) .. 286
Uithoorn (N.-H.) ..... 28.6
Borkel en Schaft (N.-B.) 29.0
Schoorl (N.-H.) ...... 29.3
Dommelen (N.-B.) .... 29.6
Kallantsoog (N.-H.) ... 29.6
Lienden (Gld.) ....... 29.6
De Rijp (N-H) ....... 30.6
Deil (Gld.) .......... 30.9
Zoelen (Gld.) ......... 32.4
Oss (N.-B) .......... 34.2
Leersum (U.) ........ 34.7
Winkel (N.-H.) ....... 34.7
Abbekerk (N.-H.) 35.0
Vriezenveen (O.) ..... 42.6
Brakel' (Gld.) ........ 44.6
Leende (N.-B.) ...... 44.8
Wilsum (0.) ......... 46.0
Beets (N.-H.) ........ 51.3
Hemmen (Gld.) ....... 180.9
T'ev vergelijking nog de cijters voor de groote steden.
Amsterdam ............. ... 6.4
’s-Gravenhage . ............ 3.2
Gromingen ................ 4.5
Haarlem .................. 52
Rotterdam ................ 4.8
Utrecht ................... 3.4

De eerste twee kolommen geven uiteraard slechts
de grootste contrasten weder. Een juisten blik op de
geografische verdeeling van de brandenfrequentie
verkrijgt men eerst door de onderscheidene cijfers op
een landkaart uit te zetten. Deze kaart was echter te
groot om in dit nummer te worden opgenomen.

In aanmerking nemende, dat het gemiddelde voor
geheel Nederland 8.3 bedraagt, zijn de gemeenten
met een gemiddelde van 0—6 zeer goed, de streken
van 6-—12 mnormaal, de plaatsen met een gemiddelde
van 12—24 matig tot slecht en de gemeenten met
een nog hooger gemiddelde zeer slecht te noemen.

Bij het beschouwen van de genoemde kaart valt

in het bijzonder het verband tusschen bodemgesteld-
heid in Groningen en Jriesland op. Het Friesch-
Groningsche zeekleigebied (behalve het Oldambt) is
wel bij uitstek gunstig. Waar de zeeklei ophoudt en
het veen en het zand heginnen, komt het gemiddelde
in Friesland op *het mormale niveau en wordt Gro-
ningen slecht, met het zandgebied van Westerwolde
als zeer slechte kern. De slechte cijfers voor het Old-
ambt (en Reiderland) zijn misschien te verklaren uit
de onmiddellijke nabijheid van de slechte veen- en
zandstreken, die dit kleigebied omsluiten. In het al-
gemeen kan men zeggen, dat Friesland een gunstiger
beeld dan Groningen geeft. Drente (geheel zand en
veen) 1s slecht. Dit geldt niet alleen, zooals men
dikwijls gemeend heeft, voor de veenstreken (veen-
hranden!), maar wel degelijk ook voor de rest van
deze provincie. Slechts enkele gebieden in het uiterste
Noorden en Zuiden en in het midden zijn normaal;
zeer goed is maar een enkele gemeente. et aspect,
dat Overijsel biedt, is gemengd; aan den kant van
het IJselmeer gunstig, meer IJlandinwaarts van
normaal tot zeer slecht toe. Ook Gelderland geeft
een weinig gunstig beeld. Het Qostelijke gedeelte is
relatief nog ‘het beste. De Veluwe is belangrijk min-
der en de Betuwe (waar de grondsoort merkwaar-
digerwijs het beste is!) is wel buitengemeen ongun-
stig, al komen daar (evenals trouwens elders) uitzon-
deringen voor. Utrecht is gevarieerd. Zeer goede stre-
ken (voornamelijk aan het IJselmeer en rond Zeist)
wisselen af met enkele slechte en zeer slechte plaat-
sen (Soest, Leersum!) en met een groot aantal mor-
male gemeenten. De gemiddelden voor Noord-Brabant
zijn in het Westen (normaal tot slecht) blijkbaar
gunstiger dan in het Oosten (normaal tot zeer slecht).
Van Oostelijk Noord-Brabant zijn voorts het Zuide-
lijkste (beneden Eindhoven) en het Noordelijkste deel
(Oss en omgeving) bepaald slechter dan het midden-
stuk. Een merkwaardig heeld vertoont verder de
provincie Limburg; terwijl het Noordelijke gedeelte
matig (met enkele goede streken) ds, is Zuid-Lim-
hurg over het algemeen vrij goed tot uitstekend. Zee-
land blijkt haar reputatie van de provincie met de
weinige branden volkomen te verdienen en een zelf-
de certificaat van voortreffelijkheid kan bhlijkbaar aan
Zuid-Holland verleend worden; op het vasteland van
deze provincie komen zeer slechte plaatsen in het
geheel niet en slechte gemeenten slechts zelden voor.
Noord-Holland, ofschoon een vrij gunstige hodem-
gesteldheid bezittende, heeft echter groote gebieden
met slechte tot zeer ongunstige hrandencijfers.

Manes (Versicherungswesen II, blz. 123), die een-
zelfde onderzoek betreffende Duitschland heeft in-
gesteld, meent, dat de hrandschade verband houdt
met de bevolkingsdichtheid en den waterrijkdom van
den bodem; hoe verspreider de hevolking van een
streek woont en hoe droger de bodem is, des te min-
der snel en doeltreffend geschiedt de brandblussching.
Deze factoren spelen echter wel een rol bij de grootie
van een brandschade (op welk criterium Manes zich
uitsluitend hbaseerde), maar niet, of slechts in ge-
ringe mate, bij de brandenfrequentie.

De slotsom, waartoe ik kom, is dan ook, dat de
brandenfrequentie miet zoozeer met de .door Manes
geschetste omstandigheden verband houdt, als el
met «de bodemgesteldheid van de streek in het alge-
meen. Dit is ook verklaarbaar. Immers, hoe beter de
bodem, des te welvarender de hevolking, des te beter
constructie, inrichting en onderhoud van de gebou-
wen, des te hooger dikwijls ook ontwikkeling en cul-
tuur (vooral het laatste is een voornaam ding).

Sprekende voorbeelden van de juistheid van dezen
regel zijn de typische zeekleigebieden (Groningen,
Friesland en Zeeland). Daarentegen zijn de uitkom-
sten voor de Betuwe met den gevonden regel even-
zeer frappamt in strijd!

De ‘hodemgesteldheid speelt dus wel een belang-
rijke, maar daarom nog niet een allesoverheerschen-
de rol. Dr. P. D. PESTMAN,
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HET UITVOERRECHT OP ONDERNEMINGSRUBBER. .

Sedert de heer G. J. W. Putman Cramer in E.-S.B.

van 6 Maart jl. zijn argumenten tegen het heffen .

van een uitvoerrecht op ondernemingsrubber heeft
uiteengezet, is door de Indische Regeering een rege-
- ling voor de heffing van een zoodanig recht aange-
" kondigd, welke voor de belanghebbenden mog veel
_ongunstiger is dan die, welke op grond van de uit-
latingen van minister Colijn in ons Parlement had
mogen worden verwacht.

Volgens de, hij den aanvang dezer zittingsperiode
van den Volksraad, openbaar gemaakte regeling, zou
er reeds boven een Batavia-noteering van 17 cts. een
recht worden geheven, dat tusschen de 17 en 18 cts.
% cts., tusschen 18 en 20 cts. 1 cts. en voor elke
cent, welke de rubber hoven de 20 cts. zou moteeren,
Y cts. extra, alles per hkg, zou bedragen.

Wij willen ons thans niet verdiepen in de vraag of

een dergelijke heffing billijk is, wij zullen het voor

en tegen niet bespreken, doch uitsluitend eens na-
gaan, welke beteekenis een heffing, beginnende by
een marktnoteering van 17 cts. met betrekking tot
de ,winstcapaciteit” der ondernemingen heeft. Op
de heffing zelve zullen wij, nadat deze, vermoedelijk
vri] ingrijpend gewijzigd, definitief zal worden in-
gediend, nader terugkomen.

Ons interesseert dus thans de vraag naar de be-
teekenis van die heffingsgrens en dan zeer speciaal
in verband met de productiekosten der rubber. Deze
zijn natuurlijjk voor de verschillende ondernemingen
zeer uiteenloopend, al naar gelang van de opbrengst
per vlakte-eenheid, de ligging der onderneming ten
opzichte der groote afscheephavens, het loonniveau,
de kosten van hereiding en den druk der indirecte
kosten. ITet is ons bekend, dat de vereenigingen van
rubberproducenten onder ‘haar leden een enquéte
naar den kostprijs hebben imgesteld, doch aangenen
de resultaten daarvan niet aan de openbaarheid wer-
den prijsgegeven, staan deze dus ook voor ons betoog
niet ter beschlkkmg Doch dit is ook niet moodig;

een ieder weet, dat naast zeer lage ook 'bultengewoon ‘

hooge kostprijzen bestaan en een gemiddelde kost-
prijs, of die nu 16 of 20 cts. of meer bedraagt, heeft
geen heteekenis.

Wij hebben zooeven geconstateerd, dat wij ons niet
wenschen te bhegeven in de vraag naar de gemoti-
veerdheid der heffing; «de heer Putman Cramer heeft
haar in dit weekblad, wijzelf hebben haar elders he-
streden en een verdediging ervan ‘hebben wij, bhe-
houdens van de zijde der Regeering en van hepaalde
politieke richtingen, niet gevonden.

Het hehoeft geen betoog, dat alleen dan de hef-
fing mog een schijn van rechtvaardiging kan heb-
ben, indien de Overheid kan constateeren: dank zij
Onze medewerking kunt gij, rubberproducenten, we-
derom met winst werken; daarom achten Wij, Over-
heid, het gemotiveerd, dat ook een deel dier winst
extra aan Ons ten goede komt, teneinde de buiten-
sporig moeilijke positie, waarin Wij Ons bevinden, te
verlichten.

Een Overheid, die, terwille van het algemeen be-
lang, indertijd ingreep in het hedrijfsleven, teneinde
een deel daarvan te behoeden voor vernietiging on-
der opoffering van de helangen der overigen, kan
toch bezwaarlifk ruim een jaar later de eerst be-
schermde helangen ten eigen bate gaan prijsgeven.

En nu is het wel hoogst zonderling in de Memorie
van Antwoord aan den Volksraad te lezen, dat deze

z00 logische visie op de zaak geheel foutief blijkt te '

zijn. Met zooveel woorden constateert diezelfde Over-
heid, die in Mei 19834 meende de rubbercultuur door
een ordening der productie te moeten in stand thou-
den, in Juli 1935, dat Zij op deze instandhouding
geen prijs stelt. Het interesseert Haar niet meer of
die ondernemingen 2l dan niet met winst werken, Zij
constateert alleen, dat bij een prijs van.17 cts. per
hkg voor goed beheerde ondernemingen de moge-
lijkheid tot behoorlijke instandhouding hestaat; Zij

gaat zelfs nog verder en constateert eenvoudig, dat
de saneering der ondernemringsrubberindustrie beter
zal worden bereikt dan thans het geval is, indien
de in wezen onrendabele ondernemingen maar ver-
dwijnen, waardoor zoowel de in wezen duurzaam wel
levensvatbare ondernemingen als de geheele wvolks-
huishouding zal zijn gebaat. .

Wordt de grens voor belastingheffing gezocht op
de mogelijkheid van behoorlyke instandhouding der
ondernemingen — en dient het uitvoerrecht tevens
als een zwak selectiemiddel — dan wordt dit wel een
zeer gevaarlijk precedent; immers, dit zou erop neer-
komen, dat wel gebruik gemaakt moet worden van de
kapitaalgoederen, zounderdat rekening gehouden wordt
met het daarmee gepaard gaande offer en de vergoe-
ding, welke aan het kapitaal op grond van zijn dien-
sten toekomt.

De Regeering vraagt dus alleen of instandhouding
mogeljk blijft, niet of alle productie-factoren zelfs
maar een redelijke belooning zullen ontvangen.

Reeds in principe is dit dermate in strijd met elke
belastingheffing, dat het wel geen nadere uiteenzet-
ting zal behoeven, dat het rechtsvaardigheidsgevoel
der rwbberﬂonﬁdernemers door dergelijke mededeelingen
ernstig geschokt is en de nieuwe Voorzitter van den
Indischen Ondernemershond, de heer Weyer, heeft
hiertegen dan ook scherp stelling genomen.

Doch wij moeten nog verder gaan en constateeren,
dat het Gouvernement hier met betrekking tot de
rubberrestrictie een hieuwen weg aankondigt, althans
in een dergelijk belangrijk staatsstuk mogen wij geen
opportunisme verwachten.

Een algemeen geldende gedwongen restrictie-rege-
ling heeft, dit valt niet te ontkennen, ten doel alle
producenten in het leven te houden, dus den selec-
tiestrijd te voorkomen. Als uitvloeisel daarvan volg-
de de Regeering bij de vaststelling der stan-
daardproducties van de individueele ondernemin-
gen dan ook de gedachte, dat de technische voort-
'blengm‘gsmo‘geh]khel-d — en ten deele zelfs die
op papier — heslissend moest zijn voor de vast-
stelling van wat de individueele ondernemingen
mochten uitvoeren. Zooals wij reeds vroeger in dit
weekblad uiteenzetten, is deze methode o.4. zon-
der meer mniet jJuist en dient de economische
voorthrengingsmogelijkheid naast de technische ge-
wicht in de schaal te leggen; thans echter gaat de
Regeering plotseling nog verder en constateert een-
voudig, dat aanplantingen, welke in wezen onrenda-
bel zijn, maar liever moeten verdwijnen. Met bhelang-
stelling mag tegemoet gezien worden, hoe deze visie
de wijze van vaststelling der standaardproducties
voor 1936 zal beinvloeden! Zullen dan eindelijk zij,
die in de moeilijke jaren 1932 en 1933 den strijd kon-
den volhouden, daarvoor bheloond worden?

Zonder meer constateert het Gouvernement thans
in elk geval, dat Flet met die hooge kostprijzen geen
rekening kan houden en dit is voor een tegenstan-
der van overheidsingrijpen een juist geluid; tenslotte,
indien het prijsniveau niet medewerkt, zijn die dure
producenten ma verloop van jaren toch gedwongen
er het bijltje bij neer te leggen. Ben andere vraag
is evenwel deze: voor welken kostprijs kan het pre-
duct, dat, wil Ned.-Indié nog den toegestanen uit-
voer halen, geproduceerd moet worden (het grens-
product), worden voortgebracht?

Want dit dient zelfs een ordenende Overheid te
begrijpen: miet of de kosten van instandhouding ge-
regeld worden terugvergoed, bepaalt op den duur de
voorthrengingsmogelijkheid, doch de vraag of ook
vervanging van het productie-apparaat mogelijk wordt
gemaakt en of productie winstkansen levert. Welis-
waar blijft, zoolang de uitgaven door de ontvangsten
worden gedekt, voortzetting der productie mogelijk
en wenschelijk, doch op den duur zullen aanplant,
gebouwen en machines moeten worden vervangen en
daartoe moeten de middelen aanwezig zijn; instand-
houding alleen, zelfs behoorlijjke instandhouding al-
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leen, is niet voldoende; noodzakelijk is, dat 'ook_cle
afschrijvingen uit het provenu van het product be-
streden kunnen worden.

Willen wij een poging doen om te komen tot den

kostprijs, tegen welken het grensproduct kan worden
geproduceerd, dan dienen wij met den bestaanden
toestand rekening te houden, d.w.z. met den Wet-
gever aan te nemen, dat 1936 een ‘internationale be-
perking van 30 pCt. — op een individueele restric-
tie van ongeveer 40 pCt. neerkomend — zal hrengen.
Wij laten dan buiten beschouwing de opbrengst, welke
houders van rubberaanplantingen ontvangen bhij ver-
koop en overdracht hunner licenties, doordat zijzelf
. geen gebruik maken van hun recht van productie.
Wij gaan er voorts van uit, dat dit grensproduct —
het duurste, doch nog economisch gerechtvaardigde
product — wordt voortgebracht door een zeer levens-
vatbare onderneming, welke dus dient te blijven be-
staan.

De kostprijs van rubber is samengesteld uit de
kosten van tap, bereiding en afvoer, vermeerderd
met de kosten voor onderhoud van aanplant, gebou-
wen, machines, transportmiddelen en wegen, de uit-
gaven voor salarissen van directie, adviseur, verte-
genwoordiger en personeel, die voor algemeene uit-
gaven, pachtschat en andere dan winsthelastingen,
enz., alsmede de afschrijvingen en rente-kosten.

Bij een restrictie van 40 pCt. zal het zelfs voor
de meest gunstig werkende onderneming zeer ver-
moedelijk niet mogelijk zijn haar productie tegen een
kostprijs van beneden de 9 cts., exclusief afschrijving
en rentekosten, voort te brengen. Indien wij dus de
kosten, exclusief afschrijving en rentekosten, voor
het grensproduct aannemen op 12%i cts., dan zin
wij hier zeker aan den lagen kant, vermoedelijk zul-
len die kosten thooger liggen. Doch daartegenover
staat, dat in den gedachtengang van het Gouverne-
ment de restrictie voor de levensvatbare ondernemin-
gen lager zal zlin — immers de duurzaam niet ren-
dabele ondernemingen moeten maar uitgeschakeld
worden — en daarom achten wij een cijfer van 12%
cts. per hkg, dat matuurlijk op de werkelijkheid is
gebaseerd, wel ongeveer juist en in geen geval aan
den hoogen kant.

Daarbij komen dan nog de afschrijvingen en ren-
tekosten. Uitgaande van de vervangingswaarde als
maatstaf der waardeering, is het thans mogelijk een
rubberonderneming op tehouwen met superieur plant-
materiaal voor ongeveer f 750 per ha — alweer
een hedrag, dat in verband met de locale omstandig-
heden uiteen zal loopen — doch aangezien het grens-
product van een minder gunstig gesitueerde onder-
neming afkomstig zal zijn, kunnen de kapitaalsuit-
gaven zeker met f 800 niet te hoog aangeslagen wor-
den beschouwd. Op grond van de fiscaal toegelaten
afschrijvingspercentages en uitgaande van de door
de rubberordonnantie aangegeven opbrengsten voor
oculatie-tuinen beteekent dit, dat afschrijving en
rente, volgens de annuiteiten-methode bij een rente-
percentage van 6, uwitkomen op ongeveer 5.4 cts. per
hkg, welk bedrag dan mnog, aangezien de vennoot-
schapshelasting de rente als winst beschouwt, voor
winsthelasting tot ongeveer 5.80 cts. per hkg dient
te worden verhoogd.

De kostprijs van het grensproduct komt dus fob.
afscheephaven zeker te staan op 18.3 cts., indien dit
grensproduct afkomstig is van een economisch wez-
kende onderneming.

Een Batavia-marktnoteering van 17 cts., welke, om
de netto-opbrengst voor de onderneming te verkrijgen,
verminderd dient te worden met de verkoopkosten,
zal dus op thoogstens 16% cts. uitwerken, zoodat
hier zonder meer reeds blijkt, dat het grensproduct
niet economisch meer kan worden geproduceerd. Doch
nemen wij zelfs een prijs aan van 20 cts. — zulks
wederom in navolging van de verwachtingen van het
Gouvernement — dan werkt deze na aftrek der ver-
‘koopkosten en er rekening mede houdend, dat een

onderneming niet alleen prima sheets, doch ook off-
rubber vervaardigt, resp. moet vernietigen om meer
prima sheets te kunnen maken, op ongeveer 19 cents
uit; komt hiervan nog 1 cent aan uitvoerrecht in
aftrek, dan worden ook nu voor het grensproduct de
voortbrengingskosten miet meer door het provenu
vergoed.

Doch ook voor de gunstigst werkende onderne-
mingen is bij een prijs van 17 cents bruto de marge
zeer sterk gereduceerd. Geeft deze, het percentage
off-rubber in aanmerking genomen, een netto-op-
brengst van 16 cts., dan staat daartegenover een kost-
prijs, incl. afschrijving en rente, van ruim 14 cents;
dat komt bij een productie van 2 millioen hkg neer
op <en netto-winst van nog geen 45.000 gulden, zijn-
de nog geen 6% pCt. van het vastgelegde vermogen,
berekend op vervangingswaarde.

Daarbij .moet voorts niet vergeten worden, dat met
het baseeren van de afschrijvingen op de vervangings-
waarde de meeste ondernemingen zonder meer een
vermogensverlies moeten nemen; voor de meeste on-
dernemingen toch ligt de kostprijs van aanplant, ge-
houwen, erfpachtsrechten, wegen en machines boven de
f 700 & f800 per ha, terwijl de gemiddelde produc-
tie-capaciteit zeker geen 2.000 hkg per ha in het 7e
jaar van tapbaarheid haalt. Op 2 gronden dus een
verlies, dat weliswaar den economischen kostprns
niet hezwaart, doch voor den belegger toch niet min-
der lonwell\om is. En indien dan nog de fiscus door
een heffing winsten in verliezen doet verkeeren,
resp. de winsten aanzienlijk reduceert, dan ontstaat
hier een toestand, welke veel ernstiger gevolgen kan
hebben, dan de opbrengst der heffing ooit kan com-
penseeren.

Temeer, omdat de mogelijkheden van groote win-
sten uit «de rubber, zooals uit het bovenstaande hlijkt,
voorloopig tot het wverleden behooren; terecht ziet de
Regeering nog steeds in een prijs van 20 cts. een
redelijken prijs, doch daarmee concludeert Zij, zon-
der het te zeggen, dat veel ondernelmqven ten doode
/1,]n opgeschreven, terwijl nu hoveirdien de aanpas-
sing van ‘het Indische leven aan de gewijzigde struc-
tuur den rubberbelegger voor een ander soort vermo-
gensverlies stelt, tegelijk met het feit, dat de thans
ontworpen heffing hem de kans ontneemt, resp. ver-
kleint, daarvoor compensatie te vinden in de winst-
mogelijkheden. De te nemen verliezen zullen 4in het
algemeen duurzaam, tot na de noodige reorgani-
saties, winstuitkeering verhinderen; het te heffen
recht zal deze uitkeeringen nog verder belemmeren.

Het kan dan ook o.i. niet als een juist standpunt
worden heschouwd een heffing te gaan baseeren op
de dan nog blijvende mogelijkheid tot instandhou-
ding; in wezen komt het hierop neer, dat, omdat het
recht hij een stapelartikel als rubber niet op den con-
sument kan worden afgewenteld, zelfs economische
ploductle onder de geschapen kunstmatige belemme-
ringen ten doode wordt opgeschreven. 5

.F.H.

DE ECONOMISCHE TOESTAND VAN ROTTERDAM IN
HET TWEEDE KWARTAAL VAN 1935,

Toen ik in het nummer van 29 Mei 1935 van dit
weekblad de cijfers besprak, welke de Kamer van
Koophandel en Fabrieken voor Rotterdam wereld-
kundig had gemaakt omtrent de gang van zaken in
deze havenstad gedurende het eerste kwartaal van

1935, merkte ik op, dat analyse van de gegevens

over dat tijdvak van bijzonder helang was, omdat het
onmiddellijjk voorafging aan de Belgische devaluatie.
Daarbij sprak ik de verwachting uit, dat na wdeze
noodlottige gebeurtenis een snellere ontwikkeling zou
intreden van reeds aanwezige ongunstige factoren,
die tot dat tijdstip nog slechts langzaam hadden door-
gewerkt.

De cijfers over het tweede kwartaal, die thans in
het licht zijn gegeven, bevestigen deze vrees met een
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promptheid en een duidelijkheid, die te meer in het
oog valt, omdat wij gewend waren, dat de ecomomi-
sche statistieken als uitvloeisel van talrijke doorwer-
kende en tegen elkander in werkende invloeden de
gevolgen van elk der samenstellende factoren op zich-
zelf niet op het eerste gezicht waarneembaar weer-
spiegelden.

De kracht der variatie in het maatschappelijk bestel
placht naast verliezen hier, aanwinsten daar te plaat-
sen en ‘het is verklaarbaar, zij het daarom niet altijd
gerechtvaardigd, dat de toeschouwer geneigd was miet
steeds veel aandacht te schenken aan de moodkreten
van hen die achteruit 'gingen, wanneer de haven als
geheel nog niet zé slechte uitkomsten scheen te bie-
den. In de jaren van de ,;stukgoedcommissie” leid-
den de aanvoeren van ertsen en de daarmede in wis-
selwerking opgekomen en opklimmende uitvoeren
van Westfaalse steenkool tot recordcijfers voor deze
goederengroepen, ontwikkelden zich de graanmarkt
en de peulvruchtenhandel, groeide de in deze vorm
geheel nieuwe markt voor overzees fruit. Te weinigen
hadden ten overstaan van de daardoor medegebrachte
grote totaaleijfers oog voor de steeds onbevredigender
wordende samenstelling van de goederenbeweging,
waardoor meer en meer maar voren kwam de een-
zijdige oriéntering van Rotterdam, waarop met name
de heer Brautigam herhaaldelijk met nadruk heeft
gewezen. Ten slotte dreef alles op de enorme aan-
voeren van grondstoffen en levensmiddelen voor
West-Duitsland en de daarmede samenhangende uit-
voer van steenkool. De doorvoer, vooral langs de
Rijn, was onze enige sterke troef gebleven. Thans, nu
ook deze bron van kracht is aangetast, doordatde Bel-
gische haven Antwerpen, die daarvoor slechts iets
minder gunstig is gelegen, de achterstand bij Rotter-
Jdam heeft kunnen verkleinen — moge deze uitdruk-
king geen euphemisme blijken — ondervinden wij
aan den lijve, hoe ongewoon gevoelig het Rotterdamse
bedrijfsleven is geworden voor conjunctuurwisselin-
gen als door «e devaluatie van de Belga worden me-
degebracht. Van compensatie op ander terrein is een-,
voudig geen sprake meer en zoo aanschouwen wij
ditmaal uit mnatuurlijke oorzaken een economische
statistiek, die voor iedere waarnemer werkt met de
nauwkeurigheid van een koortsthermometer. Het
is een der eigenaardigheden van onze ,tijd van para-
doxen”, dat wij een zeker voordeel moeten zien in
deze verscherping van de toestand, omdat het wegval-
len van alles, waardoor onze zwakke plekken aan het
oog werden onttrokken, de aard van de kwaal heter
doet opmerken.-

In de eerste plaats dan weder de werkgelegenheid
voor arbeiders in dienst van bij de Scheepvaart Ver-
eniging ,,Zwid” aangesloten werkgevers:

Aantal gewerkte taken Loon
Tweede kwartaal Vaste  Losse Vaste Losse
va arbeiders arbeiders arbeiders arbeiders
1931 ..., 583.441 325.931 f 1.859.757 f 1.000.540
1932 ........ 471.707 198.416 ,, 1.345.622 ,, 549.146
1933 ........ 409.313 220.449 ,,1.213.241 ,, 626.097
1934 ........ 405.116 251.039 ,, 1.207.491 ,, 714.667
1935 ........ 388.347 174.409 ,, 1.062.060 ,, 467.864

et vervoer ter zee van de belangrijkste goederen-
groepen is hiermede in overeenstemming.

De aanvoeren van erlsen te Antwerpen en te Rot-
terdam bieden het volgende beeld:

Antwerpen  Rotterdam

Tweede kwart, 1934 . .......... 399.200 ton  1.391.286 ton
b , 1935 ...l 461.588 ,, 1.408.553 ,,

Duidelijk blijkt hieruit, dat de verdeling der aan-
voeren — waarvan e hoeveelheid zelf natuurlijk van
geheel andere factoren athangt — zich ten gunste
van Antwerpen wijzigt. Nu heeft de maand April,
toen de gevolgen van de devaluatie miet of nauwelijks
hadden kunmen intreden, de resultaten nog voor Rot-
terdam geflatteerd. Er is in het kwartaal een climax

op te merken geweest, die tenslotte heeft gevoerd tot
de volgende uitkomst:

) Antwerpen Rotterdam
Juni 1934 . ... L. 141.204 ton 512.375 ton
s 1935 ...l 177.624 , 355.297 ,,

Op dezelfde wijze heeft de uitvoer van steenkool
ter zee zich ontwikkeld. Kortheidshalve beperk ik mij
te dien aanzien tot de laatste maand van het eerste
halfjaar:

] Antwerpen Rotterdam
Juni 1934 . ...l 145.978 ton 782.648 ton
s 1935 Lol 288.870 ,, 577.092 ,,

De aanvoer van granen is volgens dezelfde lijnen
verlopen. Ter afwisseling met de voorafgaande ge-
gevens moge hier een overzichtsstaat volgen, die op
scherpe wijze het werval van de Rotterdamse graan-
markt op zichzelf in het licht stelt:

T

weede kwartaal Door de drijvende graan-

van elevatoren overgeladen
1931 oo 1.000.698 tons
1932 ... 1.168.306
1933 . e 900.219 ,
1934 ... 926.637 ,,
1935 . 546.604 ,,

Bijzonder treffend ds, dat Antwerpen voor de aan-
voer van graan ter zee «de overhand heeft verkregen
op Rotterdam:

Aanvoer van
graan ter zee

(tons van 1934 1935

1000 kg) Antwerpen Rotterdam Antwerpen Rotterdam
April ... .. 239.510  370.463 208.674 225.749
Mei . ...... 239242 351.714 228.892 202.906
Juni ...... 273.742  296.525 229.165 157.096

Volledigheidshalve worde er hovendien aan herin-
nerd, dat de aanvoeren op Rotterdam voor ons econo-
mische leven veel minder betekenen dan vroeger, om-
dat thet aandeel van de zuiver passieve Duits-Duitse
doorvoeren zeer is toegenomen ten koste van de plaat-
selijke handel in overzees graan. De verdere inkrim-
ping van de aanvoer tot verbruik binnenslands heeft
intussen de ontstellende daling in dit kwartaal ver-
oorzaakt.

Tot slot van dit overzicht over het goederenver-
keer ter zee volgt hier de hoeveelheid der af- en aan-
voeren van ,andere goederen” (d.w.z. ‘het gehele ver-
voer zonder granen, meststoffen, hout, ertsen, mine-
rale olién en steenkool), waartoe de voor de werk-
gelegenheid zo belangrijke stukgoederen hehoren:

Tweede kwartaal van Antwerpen Rotterdam
1932 ... 1.944.095 tons 1.566.748 tons
1933 ...l 2.344.806 ,, 1.570.170 ,,
1934 ...l 2.473.699 ,, 1.674.909 ,,
1935 ...l 2.696.679 ,, 1.497.647

In de maand Juni 1935 is het totale goederenver-
keer ter zee over de haven van Antwerpen dan ook
nauwelijks meer kleiner geweest dan over Rotterdam.
Als witvoerhaven heeft Antwerpen in die maand zelfs
de letding overgemomen, niet alleen van Rotterdam,
maar van het gehele havencomplex aan de monden
van Ryn en Maas.

et verval van de Rotterdamse goederenmuarkten
bljkt voorts uit de onderstaande gegevens:

Aanvoer op de Rotterdamse markt in het
tweede kwartaal van:

1933 1934 1935
Koffie ........ 140.086 balen 158.219 balen 119.855 balen
Katoen ....... 46.709 balen 59.974 balen  37.923 balen
Amer. terpentijn  7.390 vaten 6.035 vaten  4.306 vaten

Spaanse

sinaasappelen 500.300 kisten 351.000 kisten 40.000 kisten
Jaffa-

sinaasappelen 10.223 kisten 37.208 kisten 58.964 kisten
Amer. appelen . 294.317 kisten 307.599 kisten 195.412 kisten




4 September 1935

ECONOMISCH-STATISTISCHE BERICHTEN

773

De vermindering van de koopkracht van het Duitse
achterland speelt hierbij natuurlifk mede een rol,
maar het feit, dat in het seizoen 1934/35 de aanvoer
van Amerikaanse appelen in Antwerpen groter is ge-
weest dan in Rotterdam, wordt door deze overweging
toch niet uitgewist. In thet seizoen 1933/34 was deze
zelfde. verplaatsing van de suprematie als fruithaven
reeds voor «le Spaanse sinaasappelen ingetreden.

Uiteraard werkt deze absolute en relatieve achter-
uitgang van het Rotterdamse havenverkeer ter zee
door tot in alle geledingen van het gezamenlijk be-
stel van welvaartsfactoren der haven.

Op de Rijn met name, waar Rotterdam reeds zulk
een moeilijke strijd had te voeren tegen de ondergra-
vende invloed der Rimvaartpremies, is een opmerke-
lijke verplaatsing van het evenwicht ingetreden. De
overwegende hetekenis der massa-vervoeren langs de
Rijn kon de uitwerking dier premies, wat de totaal-
cijfers betreft, geruime tijd verhullen. Thans is dit
niet meer het geval. Ook «dit verschijnsel culmineerde
in de maand Juni.

Aandeel in het totale goederenverkeer op de Rijn
langs Lobith.

Juni Antwerpen  Rotterdam
1931 o 12,13 pCt. 50,88 pCt.
1932 ... 12,47 . 46,71 ,,
1933 Lo 13,06 48— ,,
1934 ... 12,4 57,36 ,,
1935 . 18,27 , 47,57 ,,

Treffend ziet men uit deze cijferstaat, hoe het aan-
deel van Rotterdam in het totale Rijnvaartverkeer
onder de invloed van de Ankurbelung van de Duitse
industrigle bedrijvigheid na de machtsaanvaarding
door e nationaal-socialisten eerst is gestegen, zonder
dat de wpositie van Antwerpen daardoor werd ge-
schokt. Thans heeft Rotterdam het verkregen voor-
deel weder moeten inboeten, terwijl Antwerpen de
erfgenaam Mlijkt te zijn. 1let totale Belgische aan-
deel op het Rijnvaartverkeer langs Lobith steeg in
Juni 1935 dan ook tot 27,21 pCt., een ongekend hoog
cijfer. Rotterdam 14s hierdoor getroffen in de kern
van zin positie. ]

Eindelijk is het dus onder de versnellende invioed
der devaluatie helaas zo ver gekomen, «dat de voor-
spellingen uit Rotterdamse kringen over wat op de
duur moest komen, indien het niet door tijdig op-
treden alsnog zou worden voorkomen, tasthare feiten
ziin geworden. De geslagen wonden zijn nu zintui-
gelijk voor ieder waarneembaar en thet kwaad is daar-
door te erger geworden. Rotterdam mag vertrouwen,
dat daarmede ook, voor zover menselijk ingrijpen red-
ding kan hrengen, deze redding nabij is.

W. F. LIOHTENAUER.

BUITENLANDSCHE MEDEWERKING.

EERSTE RAMING VAN DE EUROPEESCHE BIET-
SUIKERPRODUCTIE 1935/36.

Dr. Gustav Mikusch te Weenen schrijft ons:

Wanneer de eerste raming van de Europeesche biet-
suikerproductie dit jaar op het gebruikelijke tijdstip
wordt gepubliceerd, dan moet, afgezien van het voor-
hehoud van latere rectificatie, welke bij elke raming
moet worden gemaakt, vooral naar voren worden ge-
bracht, dat het dit jaar nog moeilijker dan anders is
om een dergelijke raming uit te werken, aangezien
de toestand in vele suikerproduceerende landen niterst
onoverzichtelijk is.

Omdat het voorjaar in de meeste landen laat begon
en het nog tot diep in Mei buitengewoon koud bleef,
hetgeen door het gelijktijdig ontbreken van regen
voor den groei van de bieten hijzonder ongunstig was,
deed zich in het begin van de vegetatieperiode een
opvallende achterstand bij de bieten wvoor, welke on-
danks de gunstige weersgesteldheid in Juni en in het
begin van Juli tot dusverre niet overal kon worden
ingehaald. ’

Bijna in alle landen laat de stand van de later ver-
bouwde bieten namelijk veel te wenschen over, maar

_ ook de eerder bebouwde akkers vertoonden na de lan-
“ge periode van droogte in Juli en in de eerste helft

van Augustus reeds duidelijk teekenen van uitput-
ting door gebrek aan vocht. Op het oogenblik kan
nog mniet worden overzien, in hoeverre de regens,
welke in de tweede helft van Augustus vielen, de
bieten, welke daardoor zichthaar verheterden, ook
hljjvend hebben geholpen.

Speciaal in Duitschland, Tsjecho-Slowakije, Frank-
rijk, Belgié en woorts in Engeland, waar de droogte
in enkele streken reeds tot een catastrophe heeft ge-
leid, is «de toestand miet te overzien. Het zou der-
halve niet te verwonderen zijn, wanneer tenslotte,
hetzij door een even gunstig herfstweer als verleden
jaar, de productie veel grooter zou zjn als thans mag
worden verwacht, hetzij wanneer anderzijds een aan-

., houden van de droogte in vele landen een thans mog

niet te vermoeden oogstvermindering zou doen ont-
staan. Dat ook regen, wanneer deze te laat en niet in
den juisten tijd komt, niet steeds de door droogte
aangebrachte schade kan goed maken, zagen wij ver-
leden jaar ‘in Denemarken, waar men in Augustus
nog een suikerproductie van 190.000 ton verwachtte,
terwijl de bietenoogst toen zoo slecht uitviel, dat niet
meer dan 90.000 ton suiker werd geproduceerd. Wan-
neer intusschen het weer vanaf heden voor de helft
normaal 1is, zou de productie zich toch nog ongeveer
in 'het kader van de navolgende raming kunnen be-
wegen.

Bietsuikerproductie
Met bieten bebouwde in 1000 metr. tons
oppervlakte in 1000 ha ruwsuikerwaarde
Aug.- April- Aug.
Raming Raming Voorl.prod.
1935 1935 1934 1935/36  1934/35

Duitsehland .. 3581 3752 3371 1.700 1.685
Dantzig ...... ) 5 —38) 33
Tsjecho-Slowak. 145 143 144 575 640
Oostenrijk ..., 44 44 50 , 185 223
Hongarije .... 37 38 38 120 120
Frankrigk ... 223 230 263 1940 1.222
Belgié ........ 49 48 54 1230 27
Nederland .... 41 40 42 1230 243
Polen ........ 113 113 112 425 447
Denemarken ,, 44 43 43 1220 90
Zweden ...... 51 50 51 1290 - 272
Ttalié ........ 85 85 85 320 342
Spanje........ 65 60 90 220 349
Joego-Slavig .. 29° 29 22 - 75 63
Roemenié, ,.... 35 36 34 115 107
Bulgarije . ..... 7 2 2 20 9
Zwitserland 2 2 2 9 10
Gr.-Brittannié 152 152 163 600 (94
IerscheVrijstaat 22 22 18 90 75
Finland ...... 3 3 3 10 11
Letland ...... 15 14 15 40 60
Lithauen ...... 7 7 4 25 17
Turkije (Europ.

en Aziat) 23 24 29 50 66
Buropa zonder
Sovjet-Rusland 1.550  1.560  1.606 6.489 7.048
Sovjet-Rusland
(Europ.en Aziat. .
gebied)....... 1.280 1.200 1.176 2.000 1.500
Totaal Europa 2.830 2.760 2.782 8.489 8.548

1) Slechts de met bieten bebouwde oppervlakten, waarvan
de oogst tot suiker wordt verwerkt.

2} Incl. de te drogen bieten.

3) Het is mogelijk dat de fabrieken te Dantzig niet werken,
zoodat de geheele bietenoogst van Dantzig dan te Marienburg -
(Oost-Pruisen) wordt verwerkt. Derhalve werden de bebouwde
oppervlakte en de vermoedelijke suikerproductie van Dantzig
bij de cijfers voor Duitschland gevoegd.

De te verwachten achteruitgang van de productie
moet ten deele aan een vermindering van de bebouw-
de opperviakte (Oostenrijk, Frankrijk, Belgié, Spanje,




774

ECONOMISCH-STATISTISCHE BERICHTEN

4 September 1935

Groot-Brittannié, Turkije) worden toegeschreven,
welke, afigezien van Belgié en Groot-Brittannié, tot
stand kwam, teneinde dit jaar een 'deel van de
overschotten van de hand te kunnen doen. In Groot-
Brittannié daarentegen werd de kleinere bebouwde
oppervlakte veroorzaakt, doordat de Regeering slechts
voor «den woogst van rond 152.000 ha den bekenden
steun verleent. '

In eenige landen (Tsjecho-Slowakije, Polen, Italié
en Letland) moet de verwachte kleinere productie in
de eerste plaats aan een, in vergelijking met thet
vorige jaar minder gunstige, weersgesteldheid wor-
den toegeschreven.

Volgens verschillende gelijkluidende herichten zijn
de vooruitzichten van de campagne in Duitschland
zeer onzeker, omdat niet alleen de stand van de hieten
daar zeer ongelijk is, doch ook, voorloopig althans,
nog niet bekend is, welk gedeelte van den bieten-
oogst voor de verwerking tot suiker en welk gedeelte
voor het drogen zal worden bestemd. Op het oogen-
blik schijnt het, alsof de suikerproductie, ondanks de
aanzienlijke withretding van de bhebouwde oppervlakte,
slechts weinig grooter zal zijn dan verleden jaar, daar
de achterstand nog steeds zeer aanzienlijk is.

Een uitbreiding van den verhouw had voorts in
Joego-Slavié, Bulgarije, Terland en Lithauen plaats.
In deze landen moet dan ook met een overeenkom-
stige toeneming van de productie rekening worden
gehouden, terwijl in Denemarken, Zweden en Roe-
meni¢ de toeneming van de productie in de voor-
naamste plaats aan een betere weersgesteldheid, ver-

geleken bij die van verleden jaar, moet worden toe-
geschreven.

Tenslotte dient nog te worden vermeld, dat zelfs
ingeval de productie in Europa zooveel kleiner zal
zijn dan wolgens de raming kan worden verwacht, dit
voor de open wereldmarkt geen bijzondere beteeke-
nis zal hebben, omdat de productievermindering voor-
namelijk zal plaatsvinden in landen, welke in eigen
behoefte voorzien, (Qostenrijk, Italié, Spanje, Let-
land en Turkije) en voorts in Frankrijk. Bij de
landen, die in eigen hehoefte voorzien, ‘heeft de
compensatie van een grootere of kleinere produc-
tie gewoonlijk door middel van de voorraden plaats,
en dit is over het algemeen ook in Frankrijk het ge-
val, waar overigens de invoer zoowel uit de kolonién,
als ook wit het buitenland is gecontingenteerd.

Vioor de wereldmarkt is daarentegen van heteeke-
nis de toeneming van de productie in Denemarken,
een land, dat door den misoogst van verleden jaar
een invoerland is geworden; voorts de achteruitgang
van de productie in Groot-Brittannié en in de drie
uitvoerlanden Tsjecho-Slowakije, Belgié en Polen.

Alles bij elkaar genomen geeft de groep van de
voor de wereldmarkt in aanmerking komende ‘in- en
uitvoerlanden in elk geval een vermindering van aan-
bod van eenige tienduizenden tonnen, vergeleken met
het vorige -oogstjaar, te zien, hetgeen met het oog op
het feit, dat de wereldmarkt in de laatste jaren
voortdurend werd beperkt, voor de aan de voorziening
van de wereldmarkt deelnemende landen een, alhoe-

wel zeer bhescheiden, voordeel beteekent.

Indexcijfers van Nederlandsche aandeelen.

De Bank voor Handel en Scheepvaart te Rotterdam zendt ons onderstaand overzicht:

Indexcijiers van 12 aandeelengroepen der Amsterdamsche effectenbeurs. D

( Banken | Electi- | Handels- |4, q¢rie Kz‘;j"dse‘\'f Miinbouw| Ofie | Rubber | SCR€P-| Suiker | Tabak | Thee
Gemiddelde 1929 158.3 | 337.5 168.0 | 432.7 243.0 | 268.7 | 402.0 | 233.5 125.0 | 398.4 | 487.3 | 443.2
' 1930] 149.4 | 257.7 | 125.6 | 264.9 87.4 | 177.2 | 3711 110.7 82.6 | 2929 | 361.3 | 357.2
» 19311 118.1 211.8 93.4 | 167.7 64.5 | 144.5 | 209.8 51.8 49.6 181.9 | 241.6 | 251.4
1 19321 76.4 178.3 67.1 115.6 37.6 | 106.4 | 137.5 27.0 24.9 107.2 137.9 1759
» 1933 84.0 | 201.8 79.3 | 137.8 27.8 | 143.4 | 164.5 42.8 23.1 112.9 135.9 | 211.3
”» 1934 75.2 186.8 76.4 158.- 52.2 175.7 155.7 62.5 16.1 94.0 150.8 242.8
Januari 1934 79.2 190.1 85.1 159.- 49.9 157.7 176.6 52.4 18.6 99.9 130.3 229.6
Februari " 80.6 187.4 88.5 | 158.7 50.9 165.7 178.1 53.3 19.- 106.6 136.2 | 2404
Maart ’ 80.2 187.4 87.3 | 156.9 60.2 | 176.1 170.2 54.8 20.1 104.- 1359 | 243.4
April ” 77.- | 190,5 85.1 157.9 59.1 172.9 158.1 56.4 18.5 98.- 1375 | 246.8
Mei I 75.4 190.7 80.8 155.9 55.1 178.8 155.5 68.1 17.4 98.9 144.8 | 252.8
Juni » 71.1 192.- 72,5 | 154.- 53.8 181.4 | 157.5 65.8 14.8 96.1 154.1 250.9
Juli " 724 | 195.8 69.- | 156.7 50.8 182.4 152.7 68.1 14.7 92.- 157.8 | 254.7
Augustus ,, 74.8 188.2 70.8 | 155.6 50.7 179.7 151.9 73.1 15.2 94.2 168.- | 255.7
September ,, 76.7 188.1 71.8 157.9 51.- 177.2 151.9 72.2 16.1 93.6 168.2 | 236.1
October » 76.7 183.8 69.6 160.8 50.6 176.9 145.3 65.7 14.4 86.5 164.3 | 238.1
November , 74.9 179.5 67.9 161.3 485 | 179.- | 137.- 58.4 12.9 79.— | 153.3 | 232.3
December  ,, 72.2 167.6 68.1 161.3 46.3 180.2 133.5 61.4 11.9 79.3 159.1 232.4
Januari 1935 74.3 164.3 74.5 169.- 45.4 | 178.8 140.- 81.6 18.8 88.4 168.3 | 237.4
Februari »” 78.4 166.4 80.1 171.8 45.7 173.4 140.6 79.9 19.8 93.9 166.4 | 232.7
Maart ' 79.2 165.4 78.4 170.5 47.8 162.7 136.5 73.1 18.- 91.8 164.8 208.4
April " 81.2 165.3 81.8 175.6 48.9 171.6 151.- 76.- 18.5 100.2 161.7 214.5
Mei . 83.— | 166.1 84.2 179.7 45.3 172.8 173.8 79.3 17.3 99.8 162.8 | 226.-
Juni » 82.6 | 167.1 86.1 180.1 44.6 177.1 186.3 86.3 17.7 97-2 169.4 | 232.9
Juli s 81.8 166.4 85.- 178.9 44.1 176.6 187.3 84.4 17.4 94.3 175.2 224._
Augustus ' 81.4 163.8 85.3 178.8 43.6 178.7 195.2 82.2 18.1 96.5 182.1 218.8
Schommelingen in het aandeelen-indexcijfer. 2 Januari 1935 f 2.064.260.000 = 100.

2 Januari 100.- | 6 Maart 103.8° 1 Mei 109.4 | 3 Juli 117.-

9, 1024 | 13, 1032 8 110.6 | 10 , 115.8

16, 1038 [ 20 1042 | 15 111.6 | i7 , 115.7

23 » 108.1 | 27 106.1 | 22 ,, 1155 | 24, 120.—

30 »” 106.1 | 3 April 109.1 | 29 , 116.7 | 31 ,, 116.8

6 Februari 107.6 | 10 109.~ 5 Juni 118.7 7 August. 118.8

13 " 106.3 | 17, 1086 | 12 ,, 119.1 | 14, 120.1

20 107.3 | 24 108.7 | 19, 1166 | 21 118.4

27 ,, 105.7 26 ,, 1168 | 28 , 116.7

1) Men zie voor de toelichting ob dit overzicht het nummer van E.-S.B. van 15 Januari 1930, blz. 64.

Nadruk verboden.
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AANTEEKENINGEN.

De Deensche valutastaking.

Denemarken verkeert in moeiljjkheden. De over-
wegend agrarische oriéntatie maakt het land geheel
van de omstandigheden van den boerenstand afhan-
kelijk. En deze zijn slecht. De wuitvoer van hoter,
hacon en eieren, deé voornaamste uitvoerproducten,
worden <door de contingenteeringsmaatregelen van
Engeland ernstig getroffen en omdat Denemarken
zich langzamerhand, wat zijn export betreft, geheel
naar dit land gericht heeft, zijn de gevolgen funest.
Ook de gemaakte prijzen zijn de laatste jaren sterk
gedaald. De deviezen, welke de Deensche Nationale
Bank als gevolg van den agrarischen export ter be-
schikking krijgt, moeten dienen tot betaling van den
voor ‘het hedrijfsleven moodzakelijken ‘invoer van
grond- en 'hulpstoffen. Ook deze is op het oogenblik
dus ernstig in gevaar gebracht. Reeds in 1934 was de
betalingshalans passief en de huitenlandsche handel
doet, tengevolge van den achteruitgang van den agra-
rischen uitvoer voor 1935 geen verbetering verwach-
ten. Iet overschot aan import moest in hoofdzaak
door thet opnemen van gelden op korten termijn wor-
den gecompenseerd.

Een tweede factor, welke de eigenlijke landbouw-
situatie komt verscherpen, is de groote schuldenlast,
welke op den boerenstand drukt. Deze, nog een ge-
volg van de aangebrachte verbeteringen ingoede jaren,
is langzamerhand ondragelijk geworden en de pogin-
gen, door de Regeering ondernomen, om door conver-
sies de lasten van den landbouw te verlichten, hebben
niet de gewenschte resultaten gehad.

De boeren eischen nu voor hun producten prijzen
te ontvangen, welke hun kosten goed maken, of door
een verdere depreciatie van de Kroon, 0f door een
heffing van de buitenlandsche dewviezen. Zij eischen
verlichting van lasten en, waar noodig, uitstel van
het nakomen van verplichtingen. Om dit alles kracht
bij te zetten, heeft een groot aantal zich in optocht
naar Kopenhagen begeven, terwijl er gedreigd wordt,
met een valutastaking. Men wil de buitenlandsche af-
nemers verzoeken ‘hun betalingen voorloopig op te
schorten (een crediettermijn van drie maanden in
plaats van de gebruikelijke 10 dagen) en op die
manier den nadruk leggen op het belang van de
deviezen, door den uitvoer van agrarische producten
verkregen, terwijl het tevens tot een verdere depre-
ciatie van de Kroon zou leiden. Immers, zonder de-
viezen zal de Nationale Bank geen importen kunnen
betalen en zal de Regeering dus wel gedwongen zijn
aan de gestelde eischen te voldoen.

Naar aanleiding van deze dreigementen wordt in
,,Der Deutsche Oekonomist” van 23 Augustus jl. na-
gegaan, of een dergelijke valutastaking doorgevoerd
zal kunmen worden en wie, als ‘het er op aankomt,
de sterkste partij zal blijjken te zijn. Het schijnt,
dat de Regeering van haar machtsmiddelen geen ge-
bruik wenscht te maken en aan de Nationale Bank
heeft opgedragen de gevolgen van een eventueel op-
treden van de boeren met zuivere valuta- en crediet-
technische middelen te hestrijden. Ook hij het uit-

-~

sluitend toepassen van deze maatregelen zullen Re-
geering en Nationale Bank evenwel de sterkste blij-
ken. Een uitstel van betaling van 3 4 4 maanden van
de Deensche landbouwproducten zal aan de Nationale
Bank gedurende dien tijd omstreeks 200 millioen
Kronen buitenlandsche deviezen onthouden. Maar ook
de hoeren zullen zich gedurende dien tijd op andere
wijze van middelen moeten voorzien. et is de vraag,
wie het meeste uithoudingsvermogen zal hebben. Voor
de boeren is het hier een gunstige omstandigheid,
dat de oogst achter den rug is. Zi zullen daardoor
minder voedermiddelen hehoeven te koopen dan véér
den oogst. Toch zullen zij zich op de eene of andere
wijze van de noodige bedrijfsmiddelen moeten voor-
zien.

Zooals gezegd, komt het grootste deel van de devie-
zen van de Nationale Bank uit agrarischen export
voort. Datgene, wat industrie en scheepvaart opbren-
gen, zal miiet voldoende zijn en dus zal ook de Na-
tionale Bank naar middelen moeten omzien.

Hier schijnen twee wegen mogelijk. Ten eerste kan
zi) probeeren korte credieten te Londen qp te ne-
men ). Het is evenwel mogelijk, dat dit zal worden
geweigerd, omdat, 0f Londen geen verdere credieten
zal willen verstrekken (er is al-een groot vorderings-
overschot) 0f Londen 'in deze kwestie geen partij wil
kiezen. Als tweede mogelijkheid s het verkoopen van
goud genoemd. Wordt de aanwezige goudvoorraad
omgeboekt tegen den tegenwoordigen Kronenkoers in
plaats van tegen den nu nog gebezigden parikoers,
dan is het mogelijk 120 millicen Kronen (tegen-
woordige koers) tegen buitenlandsche deviezen af te
stooten, zonder den koers van de Deensche Kroon in
gevaar te brengen. Met de uit anderen hoofde voort-
komende deviezen zou e Nationale Bank hiermede
geholpen zijn. . _

Ook kan zij de boeren belemmeren in thet verkrij-
gen van hedrijfsmiddelen. De bhanken zouden ‘hier

.zeker, evenals reeds in 1932 ten aanzien van eenige

boeren gebeurde, aan het verzoek van de Nationale
Bank voldoen, alleen reeds omdat zij, en dit geldt
zelfs voor de eigen bhank van de hoeren, geen weige-
ring tot herdisconteering van wissels door de Natio-
nale Bank kunnen riskeeren.

Tenslotte kan nog worden gewezen op het feit, dat
geenszins de heele landbouwhbevolking aan de valuta-
staking zal meedoen. Geconcludeerd kan worden, dat
de kans op succes van de staking zeer gering is. Het
zou alleen mogelijk zijn, dat de Regeering tot onder-
‘handelen bereid zal zijn om de noodzakelijk er uit
voorkomende onrust ten opzichte van de valuta en
den uitvoer te vermijden.

De onlangs aangekondigde discontoverhooging en
de afschaffing van de bepalingen betreffende de
maximum rente doen reeds zien, dat de Regeering
tegenmaatregelen meemt. Zij maakt het den boeren
thierdoor reeds moeilijker om +in hun door een staking
veroorzaakte behoefte aan middelen te voorzien.

S.

1) De Deensche valutawetgeving verbiedt dit aan par-
ticulieren.

Rotterdam Amsterdam Totaal
Artikelen . . . reenk.
mdee | e | gt P | s | ] e |
TArwe ,eeeceesesnnss . 12.571 579.458 895.195 — 13.842 28.345 593.300 923.540
Rogge ......... cecssss 5.991 139.732 287.863 420 701 15.257 140.433 303.120
Boekweit ..... cecesenne 148 14,220 15.180 —_ - - 14.220 15.180
Mais, . veease sevsssssne 5.224 502.189 604.231 1.245 83.035 148.901 585.224 753.132
Gerst L..iiievieneenn . 7.544 201.135 261,574 _ 23.023 36.361 224,158 297.935
Haver ....veveveeccnoce 2.220 89.994 87.464 . 1.660 2.995 91.654 90.459
Lijnzaad ......c.co00uen 201 129.067 147.098 686 251.017 161.961 380.084 309.059
Lijnkoek « cevvenvennnns 1.575 31,768 54.644 —_ - 25 31.768 54.669
Tarwemeel ,.....c00000 379 13.690 13.904 130 4.357 1.838 18.047 15.742
Andere meelsoorten ... 435 18.405 39.344 50 2.148 4,684 1'20.553 44,028




776

ECONOMISCH:STATISTISCHE BERICHTEN

4 ‘September 1935

- e A Sl il o ot B

Brandschaden in Nederlandsche gemeenten.

Gemuldelde -per 1000 snwoners van het totaal wantal brandschaden in Nederlandsche qemeenten n het
tydvak 1900—1980 (behalve 1920).

De volgende tabellen, die behooren bij het op blz. 768 van dit nummer voorkomende artikel ,,De brand-
schaden in Nederland gemeten naar grootte en’ frequentie”, zijn samengesteld door den schrijver,
’ Dr. P. D. Pestman.

A,

Aagtekerke (Z.) .......
Aalsmeer (N.-H.} ......
Aalten (Gld.) .........
Aar (Ter) (Z2.-H.) .....
Aardenburg (Z.) ......
Aarle-Rixtel (N.-B.) ...
Abbekerk (N.-H.) .....
Abbenbroek (Z.-H.) ....
Abcoude-Baambrugge (U.)
Abcoude-Proostdij (U.)

Adhfbka,rsq)ellen (F.) ....
Achttienhoven (U.) ....
Adorp (Gr.) ..........
Aduard (Gr.) .........
Akersloot (N.-H.) .....

Alblas (Oud-) (Z.-H.) ...

Alblasserdam (Z.-H.}
Alem, Maren en Kessel
(N-B.) ..ol
Alkemade (Z.-H.) .....
Alkmaar (N.-H.) ......
Almelo (0.) ...........
Almkerk (N.-B.) ......
Alphen en Riel (N.-B.)
Alphen a.d. Rijn (Z.-H)
Ambij (L) ...........
Ameide (Z.-H.) ........
Ameland (F.) . ........
Amerongen (U) ......
Amersfoort (U.) .......
Ammerstol (Z.-H.) .....
Ammerzoden (Gld.) ...
Amstenrade (L.) ......
Amsterdam (N. H) e
Andel (Op en\T ) (N.-B.)
Andijk { N.-H.) A
Angerlo (Gld.) ........
Ankeveen (N.-H.) .....
Anloo (D) ...........
Annaland (St.) (Z.) ...
Anna Paulowna (N.-H.)
Apeldoorn (Gld.) ......
Appeltern (Gld.) ......
Appingedam (Gr.) .....
Arcen en Velden (L.) ..
Arkel (Z-H.) .........
Arnemuiden (Z.) ......
Arnhem (Gld.) ........
Asperen (Z.-H.) .......
Assen (D) ...........
Assendelft (N.-H.)
Asten (N.-B)) .........
Awvenhorn (N.-H.) .....
Avereest (0.) .........
Axel (Z.) ...l

Baarderadeel (F.) .....
Baarland (Z.) .........
Baarle-Nassau (N.-B.)

Baarn (U.) ...........
Baexem (L) ..........
Baflo (Gr.) ...........
Bakel en Milheeze (N.-B.)
Barendrecht (Z.-H.) ...
Barneveld (GM.) ......
Barradeel (F.) ........
Barsingerhorn (N.-H.)

Barwoutswaarder (Z.-H. )
Batenburg (Gld.) .....
Bathmen (0.) .........
Bedum (Gr.) ..........
Beegden (L.) .........
Beek (L.) . .ovivvnnnn..
Beek en Donk (N.-B.) ..
Beemster (N.-H.) ......
Beers (N.-B.) .........
Beerta (Gr.) ..........

9.9
13.6
4.4
7.7
6.7
4.7
10.8
27.3
0.0
1.5

214
8.1

10.0
6.5
6.4
4.5
8.3
8.7

239
5.9
21.5
2.5
. 20.3
6.0
11.8

Beesd (Gid.) ..........
Beets (N.-H.) .........
Beesel (L.) ...........
Beilen (D) ...........
Belfeld (L) ...........
Bellingwolde (Gr.) ....
Bemelen (L) .........
Bemmel (Gld.) ........
Bennebroek (N.-H.) ...
Benschop (U} ........
Benthuizen (Z.-H.) ....
Berghem (N.-B.) ......
Bergambacht (Z.-H.) ..
Bergeik (N.-B.) .......
Bergen (L) ...........
Bergen (N.-H.) .......
Bengen op Zoom (N.-B.)
Berg en Terblijt (L.)
Bergh (GId) .........
Bergharen (Gld.) .....
Bergschenhoek (Z.-H.) .
Berkel Enschot c.a. (N.-B.)
Berkel en Rodenrijs (Z.-H.)
Berkenwoude (Z.-H.)
Berkhout (N.-H.) .....
Berlicum en Middelrode
(N-B) ool
Best (N.-B.) ..........
Beugen en Rijekevoort
(N-B) . ...l
Beuningen (Gld.) .....
Beusichem (Gld.) .....
Beverwijk (N.-H.) ..
Beijerland (N.) (Z.-H.)
Beijerland (Oud) (Z.-H.)
Beijerland (Zuid) (Z.-H.)
Bierum (Gr.) .........
Biervliet (Z.) .........
Biggekerke (Z.) .......

Bilt (De) (U) ........ -8:

Bilt (Het) (F.) .......
Bingelrade (L.) .......
Bladel ca. (N.-B.) .....
Blankenham (0.) .....
Blaricum (N.-H.) .....
Bleiswijk (Z.-H.) ......
Bleskensgraaf en Hofwe-
gen (Z.-H.) .........
Bloemendaal (N.-H.) ...
Blokker (N.-H.) .......
Blokzijl (0.), ..........
Bocholtz (L.) .........
Bodegraven (Z.-H.) ..
Boekel (N.-B) ........
Bolsward (F.) .........
Bommel (Den) (Z.-H.)
Borculo (GM.) ........
Borger (D) ..........
Borgharen (L.) .......
Borkel en Schaft (N.-B.)
Born (L) ............
Borne (0.) ...........
Borssele (Z.) .........
Boschkapelle (Z.) .....
Boskoop (Z-H.) .......
Bovenkarspel (N.-H.)
Boxmeer (N.-B.) ......
Boxtel (N.-B) ........
Brakel (GId.) .........
Brandwijk (Z.-H.) .....
Breda (N.-B.) .........
Breskens (Z.) .........
Breukelen-Nijenrode (U.)
Breukelen-St. Pieters(U.)
Brielle (Z.-H.) ........
Broekhuizen (L.) .....
Broek-in-Waterl. (N.-H.)
Broek-op-Langend. (N.-H.)
Broek-Sittard (L.)

7.0
71

5. 5
14.9
3.8

12 3
3.7
2.6

Brouwershaven (Z.) .
Bruinisse (Z.) ........
Brummen (Gd.) ......
Brunssum (L.) ........
Budel (N.-B.) .........
Buggenum (L) .......
Bunde (L) ...........
Bunnik (U) ..........
'Bunschoten (U.) ......
Buren (Gld.) .........
Burgh (Z.) ...........
[Bussum (N.-H.) .......
Buurmalsen (Gld.)
‘C.

Castricum (N.-H.) ....
Chaam (N.-B.) ........
Culemborg (GId.) . ....

D.
Dalen (D) ...........
Dalfsen (0.) ..........
Dantumadeel (F.) .....
Deil (GId) ...........
Delden (Ambt) (0.) ...
Delden (Stad) (0.) ....
Delft (Z.-H.) .........
Delfzijl (Gr.) .........
Denekamp (0.) .......
Deurne ca. (N.-B.) ....
Deventer (0.) ........
Didam (Gld.) .........

|Diemen (N.-H.) .......

Diepenheim (0.) ......
Diepenveen (0.) ......

i{Diessen (N.-B.) .......

Diever (D) ...........

Dinteloord c.a. (N.-B.) .

Dinther (N.-B.) .......

{Dinxperlo (Gld.) ......

Dirksland (Z.-H.) . ....

|Dodewaard (Gld.) .....
1Doesburg (Gld.) .......

Doetinchem (Gld.) .

Dokkum (F.) ........ .
Domburg (Z.) .........
Dommelen (N.-B.) .....
Dongen (N.-B.) .......
Doniawerstal - (F.) . ....
Doorn (U, ...........
Doornspijk (Gld.) .....
Dordrecht (Z.-H.) .....
Dreischor (Z.) ........
Dreumel (Gld.) .......
Driebergen (U.) .......
Driel (Gld.) ..........
Driewegen (Z.) .......
Drunen (N.-B.) .......
Druten (Gld.) ........
Dubbeldam (Z.-H.) ....
Duiven (Gld.} .........
Duivendijke (Z.) ......

Dungen (Den) (N.-B.) .
Dussen, Munster en Muil-

kerk (N-B) ........
Dwingeloo (D) .......

BEeht (L) .............
Echteld (Gld.) ........
Bdam (N.-H.) .........
Ede (Gl1d)) ...........
Eede (Z.) ............
Belde (D) ............
Eemnes (U.) ..........
Eenrum (Gr.) ........
Fersel (N.-B.) ........
Eethen (N.-B.) ........

BEgmond a. Zee (N.-H.) .

BEgmond Binnen (N.-H.)

Libergen (Gdd.) ....... 7.5
Eindhoven (N.-B.) .... 15.5
| |Elburg (GId.) ........ 11.8
Elkerzee (Z.) ......... 0.0
Ellemeet (Z.) ......... 5.1
Ellewoutsdijk (Z2.) ...... 1.4
Elsloo (L) ........... 2.7
Elst (Gid.) ........... 27.1
Emmen (D.)........... 20.2
Empel en  Meerwijk
[0S : 3 15.5
Engelen (N.-B.) ....... 4.1
Engwirden (F.) ....... 17.4
Enkhuizen (N.-H.) .... 5.0
Enschede (0.) ........ 12.2
Bpe (Gld.) ........... 16.9
Ermelo (Grld.) ........ 13.8
Erp (N-B) ........... 8.5
BEsch (N.-B.) .......... 17.0
Escharen (N.-B.) ...... 9.2

Est en Opijnen (Gld.) ... 1.8
Etten en Leur (N.B.) .. 11.1
Everdingen (Z.-H.) ... 6.5

Bwijk (Gld.) .......... 17.5

Eygelshoven (L.) ...... 3.4

Eysden (L.) .......... 3.8

Ezinge (Gr.) ......... 5.9
F.

Ferwerderadeel (F.) ... 2.4

Fijnaart en Heijningen
(N-B) ..ol .

Finsterwolde (Gr.) .... 23.

1
Frameker (F.) ......... 5.0
Franekeradeel (F.) .... 3.1

G

Gaasterland (F.) ...... 6.9
Gameren (Gld.) ....... 14.6
Gassel (N.-B.) ........ 11.1
Gasselte, (D)) ......... 11.1

Geertruid (St.) (L.) .... 0.0
Geertruidenberg (N.-B.) 22.0

Geervliet (Z.-H.) ..... 153
Geffen (N.-B.) ........ 17.9
Geldermalsen (Gld.) ... 7.4
Geldrop (N.-B.) ...... 27.9
Geleen (L.) ........... 7.0
Gemert (N.-B.) ........ 24.1
Gendringen (GId.) ..... 9.3
Gendt (GMd.) ......... 13.5
Genemuwiden (0.) ...... 4.0
Gennep (L) .......... 19.1
Geulle (L) ........... - 9.0
Giessen (N.-B.) ....... 9.9

Giessendam (Z.-H.) .... 1.4
Giessen-Nieuwwkerk (Z.-H.) 4.5
Gieten (D.) ........... 12.2
Giethoorn (0.) ........ 6.7
Gilze en Rijen (N.-B.) .. 122
Ginneken en Bavel (N.-B.) 8.6
Goedereede (Z.-H.) .... 1.6

Goes {(Z.) ............. 3.9
Goirle (N.-B.) ........ 9.2
Goor (0.) ............ 17.1
Gorinchem (Z.-H.) .... 3.7
Gorssel (Gld.) ......... 9.9
Gouda (Z.-H.) ........ 6.4
Gouderak (Z.-H. ..... 3.6

Coudriaan (Z.-H.) ..... 5.0
Coudswaard (Z.-H.) ... 6.6
Graauw en  Langen-

dam (Z.) .......... 5.0
Grafhorst (0.) ........ 9.0
| Graft (N.-H.) “........ 17.2
Gramsbergen (0.) ..... 7.9
Grathem (L.) ....... .. 115
Grave (N.-B.) ........ 55

‘s-Graveland (N.-H.) ... 8.6
’s-Gravemoer (N.-B.) ... 4.5
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’s-Gravendeel (Z.-H.) 8.6 |Hensbroek (N.-H.) . 11.0[Klaaswaal (Z.-H.) 9.0 [Maasbracht (L.) ....... 1.9
’s-Gra.venlhzuge (Z.-H.) 3.2 |Herkingen (Z.-H.) ..... 0.0|Klimmen (L) ........ 2.7 |Maasbree (L.) ......... 6.4
’s-Gravenpolder (Z.) . 1.0 (Herpen (N.-B.) ....... 143 [Klinge (Z) ........... 3.0|Maasdam (Z.-H.) ...... 12.6
’s-Gravenzande (Z.-H.) 7.7|Herpt ca. (N.-B.) ..... 20.7|Kloetinge (Z.) ........ 5.9 | Maashees c.a. (N.-B.) 11.2
Grevenbicht (L.} ....... 6.4|Herten (L.) ........... 3.4|Kloosterburen (Gr.) ... 1.0/Maasland (Z.-H. ..... 3.7
Grijpskerk (Gr.) ....... 8.3 |’s-Hertogenbosch (N.-B.) 5.1 (Klundert (N.-B)) ...... 3.8 | Maasniel (L.) ......... 5.5
g}rijpskerke Z)y ...... 3.4|Herwen en Aerdt (Gld.) 17.2|Kockengen (U.) ....... 6.7 | Maassluis (Z.H.) ...... 3.0
xroede (Z.) ........... 5.9 |Herwijnen (Gld.) ...... 13.6 | Koedijk (N.-H.) ....... 16.3 [Maastricht (L.) ....... 2.7
Groenlo (Gld.) ........ 7.9 |Heteren (Gld.) ........ 14.2 [Koevorden (D.) ....... 16.9 | Made en Drimmelen
Groesbeek (Gld.) ...... 11.4|Heukelum (Z.-11) ..... 13.7| Koewacht (Z.) ........ 122] (N-B) . .oviininn... 23.3
Groningen (Gr.) ....... 4.3 |Heumen (Gld.) ........ 13.3 [IKollumerland en Nieuw Mangraten (L.) ........ 9.2
Gronsveld (L.) ........ 4.4|Ieusden (N.-B) ...... 9.1 Kruisland (F.) ...... 6.3 i Markelo (0.) .......... 7.6
Groot-Ammers (Z.-H.) 5.6 |Heythuysen (L.) ...... 6.0 | Kolijnsplaat (Z.) ...... 3.9 Marken (N.-II) ....... 5.8
Grootebroek (N.-H.) ... 6.6|Hillegersberg (Z.-IL.) 7.0|Koog a.d. Zaan (N.-H.) .. 7.7|Marum (Gr.) .......... 6.4
Grootegast (Gr.) ...... 5.7 Hillegom (Z.-H.) ...... 6.9 |Kortenhoef (N.-H.) 13.2 | Maurik (Gld.) ........ 28.3
Grubbenvorst (L.) ..... 5.9 Hilvarenbeek (N.-B.) 13.8 | Kortgene (Z.) ......... 1.6 | Medemblik (N.-H.) 5.7
Gulpen (L) .......... 13.3 lﬁﬁlvvdeerlsm;l (N(FI?) gg '{_.’éotfi]nkoflgo(h‘/he% )(U.) . 1;48 %}eedlo;n (Gzy) I'I') ....... 12?
Hindeloopen 1 .6 | Koudekerk (Z.-H.) ..... 7. eerkerk (Z.-H. .... 5.
H. Hoedekenskerke (Z.) .. 13.5]Koudekerke (%.) ...... 4.1 |Meerloo (L.) .......... 7.0
Haaften (Gld.) ........ 15.5|Hoek (Z.) ............ {.8 Krabbendijke (Z.) ..... 4.4|Meerssen (L) ......... 3.7
Haaksbergen (0.) . .... 16.2 |Hoenkoop (U.) ........ 5.9 |Krimpen a.d.Lek (Z.-H.) 1.0|Megen, Haren en Ma-
Haamstede (Z.) ....... 4.3 |Hoensbroek (1:.) ....... 11.5 _]Srim!pgn g.d. IJsel(Z.-H.) 5.5 ol}m'en‘ (N..B) ...... 98
ga,mim (1(\}'1;]:]3&) ,,,,,,, 12.4 %oevela.k?\nT ](BG)ld.) 1g§ {xronnllnewxie S\TBH) ... 9.0|Melick-Herkenbosch (L.) 9.3
aarlem (N.-H.) ....... 5.2 |Hoeven (N.-B.) ........ S Kromvoirt (N.-B.) . 15.0 [ Meliskerke (Z.) ....... 4.7
Haarlemmerliede en Holten (0.) ........... 15.0 (Kruiningen (Z.) ...... 6.2 [Melissant (Z.-H.) ...... 3.0
Spaarnwoude (N.-H.) . 19.0|Hontenisse (Z.) ....... 9.1 | Kruis (St.) (Z.) ....... 18.0 |[Menaldumadeel (F.).... 3.1
Haarlemmermeer (N.-H.) 15.4 goofrd']gﬂlaw‘i (Z.) H 11.9|Kuik en St. Agatha Meppel (D) .......... 7.3
Haarzuilens (U) ...... 1.8 [Hoog-Blokland (Z.-H.) 4.0 (N-B.y oLl 10.1 | Merkelbeek (L.) ....... 3.9
Haastrecht (Z.-H.) 5.9 |Hooge en Lage Mierde Kuinre (0.) ........... 9.7 |'Mesch (L.) ( . .) ......... 3.3
Haelen (L.) ........... 15.0] en Hulsel (N.-B.) . 12.6 | Kwadijk (N.-JL.) ...... 16.3 [Meyel (L.) ........... 6.8
Hagestein (Z.-H.) ...... 9.4 |Hoogeloon, Hapert en ' Mheer (L) ............ 5.7
Halsteren (N.-B.) ...... 8.9| Casteren (N.-B.) ..... 17.9|_ - L. Michiels-Gestel (St.)
Ham (Den) (0) ....... 20.8 | Hoogeveen (D) ....... 9.4 |Laag-Nieuwkoop (U.) .. 0.01" g gy " " T 7.4,
IMaps (N-B.) ......... 13.4 |Hoogezand (Gr.) ...... 16.6 | l.andsmeer (N.-I.) 141 ariddelburg (Z) ....... 5.6
Hardenberg (Ambt) (0.) 15.5|Hoogkarspel (N.-H.) ... 3.8 Langbroek (U.) ....... 3.8 | Middelharnis (Z-H) ... 6.2
Hardenberg (Stad) (0.) . 19.4|Hoogkerk (Gr.) ....... 8.4 ﬁiﬁgelﬁk-ggi}‘f[i)d ----- 116 \ligdelie (N.-H.) ...... 3.0
Harderwijk (Gld.) ..... 5.8 ].-Ioogla,n.d (U) ........ 5.1 | rge-_ urge-yveide Middelst! Gr)...... 5.7
qu‘d-inxvjetld((z.-})l) ... 2.5|Hoogvliet (Z.H.) ..... 79| (ZoH) oo 6.1 im)idweofdim(e-i)r) 13.9
Haren (Gr) ........... 18.6|Hoogwoud ca. (N.-H).. 12.2|Laren (Gld) .. ........ 9.8 [ Midwoud (N.-FL) ...... 10.3
Harenkarspel (N.-H.) .. 16.3|Hoomn (N-H) ........ gg(laren (NH) ......... 16.71Mjerlo (N.-B.) ........ 25.2
garlini;en (g.) ........ 3.1 Iézg;m(}:) (ZoH) ... ;g ]ﬂz:]:e“(s@r()St-) (%) ég Mill, St. Hubert (N.-B.) 13.3
arm R I R B I Kl B Pl e . illi d) .o .
Hmskeif;-]ﬁ.d( (1)7.) , }82 Horssen (G1d.) ........ 11.8|Leende (N.-B) ........ 44.8 §§Llii~§§?e1“&3 -)B) 10(1)
Hasselt (0 .......... 13.5|FHorst (L) ............ 6.2|beens (Gr) ........... 152 | \oerkapelle (7.-F.) 18.8
Hattem (Gld.) ......... 19.0|Houten (U.) .......... 17.7 E:e"g"'oak(r/(%‘f[-) ----- gg Molenaarsgraaf (ZH) Y
Havel 19 J Houthe L) oo, ‘5.4 - erdam (4.0H.) . ...... . Y ot A4 : .-
_'L’ve‘te (]?) - 17.7 Houthem (‘ ) 5 Leorsum (U) .+ ooiol 547 Monmkfendmm‘ (N.-TL).. 16.0
Hazerswoude (Z.-H.) ... 5.9 lI;{ulssen (%ld') -------- 13.7 Leeuwarden () 27 Monster (Z.-H.) ....... 3.7
Hedel (Gld.) .......... 97.4 |Huizen (N-H.) ....... 9.9 [eeuwar R Montfoort (U.) ........ 12.6
Hedikhuizen (N.-B.) ... 13.4|Hulsbeng (L) ......... 6.5 | Leeuwarderadeel (F.) 2.9 | Montfort (L) ........ 2.8
Heel en Panheel (L) .. 3.6|Hulst (Z) ............ 5.1|Leiden (Z.-H) ........ 64| Mook en Middelaar (L.) 18.4
Heemskerk (N.-H.) .... 11.2|Hummelo en Keppel(Gld.) 11.6 }:zl}de'"f‘d‘“‘l’ ((Z/J-i-!;'-j) ié'g Moordrecht (Z.-FL) 9.4
Heemstede (N.-H.) 5.5 Hunsel (L) ........... 4.4 |emuiden {2.-Fl.) . ... S Muiden (N.-H.) ........ 11.0
Heenvliet (Z.-H.) ...... 14.6|Hurwenen (Gld) ...... 5.2 f;?ﬁerﬂke"k (ZAL) .- 3.0 Mynstengeleen (L) 6.5
Heer (L) wevnwvvnnnn.. 1.1 |Huijbergen (N.-B.) .... 3.4 . ekss:oigd(ﬁ/l\%)) (Z.-H) éi Muntendam (Gr.) ..... 17.4
’s-Heer Abtskerke (Z.).. 17.0 X L ey o [Mijdrecht (U) ........ 8.0
e e o ; - Lemsterland (F.) ...... 6.0 [ i3 , 7
& Heer f(&éf;f)“kelke (%) 29|lanarderadecl (F) ..... 3.|Leusden (U) ... ... g.o|Minsheorenland - (Z.-H.) T4
e i) VT e <O Tlpendam (N.-H.) ...... 16.6 | Lichtenvoorde (Gdd.) 7.5 8
s-Heerenhoek (Z.) 5.3|Ttteren (L) .......... 5.3|Liempde (N.-B.) ...... 6.7 B
Heerewaarden (Gd.) .. 1.9 Thtervoont (L.) 3.7 |Lienden (G1d.) 29,6 Naaldwijk (Z.-H.) ..... 4.6
Heer Hu-gowaard (NH) 23.6 ) o ’ Ijiel‘l (_Be) (r/_E[) ...... %3 Naarden (N'H) """"" 10.2
.]T;I[eerlJa,n(sI(‘i?m (Z-H) .. 7.7 p g (U.)[ i Lierop (N BJ) A é)‘ﬁ llgegerillemifvg (G};ld.) 4.9
HTeerlen (L.) .......... 8.5 Jaarsve Do AT N oy ‘- [Nederhorst-den-Berg
! - Lieshout (N.-B.) ....... 18.7 ’
Heesch (N.-B.) ........ 16.4{Jabeek (L) ........... 9.3 . . - N-H) 13.8
Heeswijk (N.-B.) ...... 13.2 | Janssteen (St.) (%4.) 10.9 B:;E}:::gh‘t(N(L]-)” """" g‘; Nederweert (L.) ....... 5.9
Heeze (N-B.) ......... 22.4 Jisp (N.-HL) .......... 1.6 |14 nden (\'y By L 60| Neede (Gld) ... 10.7
Hei- en Boeikop (Z.-H.) 6.1|Jutphaas (U.) ........ g.o|pinaen WRoB) [ Neer (L) ...l 10.2
Heiloo (NH) ........ 9.1 vy (0 123 [Neeritter (L) _........ 41
Heinenoord (7.-H.) 82| . . Lisse (Z.-FL) .......... gg|Neusen (Ter) (Z) ...... 1T
H.egnkensza,nd (Z.) 8.7 | Kadier en Keer (L.) 4.4 Lith (N.-B)) 16.6 Nibbixwoud (N.-H.) 7.3
Heinoo (0. .......... 19.0 |Kadzand (Z.) ......... 29|V ithooien (N-B.) ...... 15.9 |Nichtevecht (U) ...... 12.0
Hekelingen (Z.-H.) 8.4 |Kallantsoog (N.-H.}).... 29.6 Nieuwwenhagen (L.) .. 3.3
Hekendorp (%.-H.) 10.3|Ramerik (U) ......... 6.1 |y ochem (‘g])d') """" o0 8 | Nicuwenhoorn (2-H) . 6.4
Helden (L) ........... 10.5 Kmnper} 0 . ........ 5.8 Toenersloot (t}f)' R Njie‘u-we-Niedorp (N.-H.) . 28.0
Helder (Den) (N.-H.)... 5.6|Kamperveen (0.) ...... 194 Loon op Zand (N.-B.) 16.3 N- en St. Joosland (Z.) 7.9
Hells 1 S Il ' ) Y .9 |- s TR 20 iew -Pekels g e .
Hellovortaivis (2.5 " 34| Kapelle (1) ... 1L 3 [Loosdrecht () 0 99 |Nicumer. Ametel (N} 144
Helmond (N.-B.) ...... 147 | Kapelle a.d. 1Jsel (Z.-F.) 2.5|oPiK (U) - ..oooonnn 4 Nieuwerkerk (%) . .... 6.3
Helvoet (Nieuw-) (Z.-H.) 6.0|Kats (Z.) ............. 6.6 %oppe'rsuom (Gr) o ]i? Nieuwerkerk a.d. IJsel
Helvoirt (N.-B.) ...... 7.4| Kattendijke (Z.) ...... 2.6 '10?.515', ( t.)l Wy osg| (ZH) 5.4
Hemelumer-Oldephaart Katwoude (N.-H.) ..... 19.4 [AHURSEESLE (N.-B. ¥ | Nieuweschans (Gr.) .... 19.4
en Noordwolde (F.).. 13.9|Katwijk (Z.-H.) ....... 4.0 M. Nieuwkoop (Z.-H.) ..... 7.6
Hemmen (Gld.) ...... 180.9 |[Kedichem (Z.-H.) ..... 4.3 [Maarheeze (N.-B.) 18.2 | Nieuwkuijk en Onsen-
Hendrik-Tdo-Ambacht Kenkrade (L.) ........ 3.8 Maarn (U) .......... 9.6] oort (N.-B.) ......... 22.5
(Z-H.) ..ol 3.6 | Kerkwerve (Z.) ....... 3.6 | Maarssen (U.) ........ 5.7 | Nieuwland (Z.-H.) . .... 17.6
Hengelo (GId.) ........ 12.6 | Kerkwijk (GI1d.) ..... .. 4.8 Maarsseveen (U.) ...... 7.0 |Nieuwleusen (0.) ..... 5.9
g ) .
Hengelo (0.) ......... 9.3 1 Kessel (L) ........... 21.3 |[Maarten (St.) (N.-H.).. 14.1 |Nieuwpoort (Z.-H.) .... 6.4
Hengstdijk (Z.) ....... 9.2 | Kesteren (Gld.) ....... 14.4 |Maartensdijk (U.) ..... 13.8|Niewwstadt (L.) ...... 2.0
2.8 | Kethel en Spaland (Z.-H.) 3.3|Maartensdijk (St.) (Z.). 5.7|Niewwveen (Z.-H.) ..... 87

Hennaarderadeel (F.)
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Nieuwvliet (Z.) ....... 4.0 |Ouderkerk a.d. IJssel Sassenheim (Z.-H.) ... 4.1|Tholen (Z.) ........... 2.1
Niieuw Vosmeer (N.-B.) 14.7| (Z.-H) ............. 3.01Sas van Gent (Z.) .... 4.3|Thorn (L.) ........... 7.2
Nieuwolda (Gr.) ....... 23.8 |Oudewater (Z.-H.) ..... 6.7 Schaesberg (L.) ....... 2.7 ) Tiel” (G1d.) . .......... 14.5
Nisse (Z.) ...c.ovvnnnn 4.6 {Oudheusden en Elshout - [Schagen (N.-H.) ....... 27.2|Tienhoven (U.) ....... 3.7
Nistelrode (N.-B.) ..... 11.4] (N-B) ............. 15.2/ Sehalkwijk (U.) ....... 10.4 | Tienhoven (Z.-H.) ..... 14.9 .
Noorbeek (L) ........ 8.0({Oudkarspel (N.-H.) .... 13.4|Schaijk (N.-B.) ........ 14.2 | Dietjerksteradeel (F.) .. 6.8
Noordbroek (Gr.) ...... 14.6{Oudorp (N.-H.) ....... 17.8|Scheemda (Gr.) ....... 24.7 | Tilburg (N.-B.) ....... 7.8
Noorddijk (Gr.) ....... 10.2|Oud-Valkenburg (L.) .. 3.0|Schellinkhout (N.-H.) .. 7.6|{Tonge (Nieuwe) (Z.-H.) 7.1
Noordeloos (Z.-H.) ..... 1.8(Qud-Vossemeer (%) ... 22[Schelluinen (Z.-FL.} ... 6.3 Tonge (Oude) (Z.-H.) .. 5.7
Noordgouwe (Z.) ...... 0.0!Quwerkerk (%) ....... 1.3 |Schermerhorn (N.-H.) .. 13.2|Tubbergen (0.) ....... 12.6
Nrd-Scharwoude (N.-H.) 11.0|Overasselt (Gld.) ...... 12.0 | Scherpenisse (Z.) ...... 1.4{Tullen’t Waal (U)) .... 9.6
Noordwelle (Z.) ....... 15.1|Overschie (Z.-H.) ...... 5.9 {Scherpenzeel (G1d.) .... 11.0{Twisk (N.-H.) ......... 8.7
Noordwijk (Z.-H.) ..... 8.0|Overslag (Z.) ......... 5.0|Schiebroek (Z.-H.) ..... 11.1 v
Noordwijkerhout (Z.-H.) 8.3|Ovezande (Z.) ......... 2.7 |Schiedam (Z.-H.) ...... 4.4 ) )
Nootdorp (Z.-H.) ...... 9.1 P Schiermonnikoog (F.) .. 12.9 |Ubach-over-Worms (L.) . 5.7
"Norg (D) ..ovviiniit 9.2|. T Schimmert (L) ....... 5.6 |Ubbergen (Gld.) ....... 15.9
Nuenen, Gerwen en Ne- Pankras (St) (N-IL) . 11.9 Schinnen (L.) 7.g|Uden (N.B) ......... 11.3
’ Pannerden (Gld.) ...... 17.8 . Jos e ‘4 |Udenhout (N.-B.) ...... 10.4
derwetten (N.-B.) ... 19.8 . Schin-op-Geul (L) ..... 4.4|>2¢
. . Papekop (Z.-H.) ...... 13.9 : Uitgeest (N.-H.) ....... 23.4
Nuland (N.-B.) ....... 20.7 | ° g Schinveld (L.) ........ 13.2(
. ; Papendrecht (Z.-EL) ... 6.9[c" . " 7 Uithoorn (N.-H.) ...... 28.6
Numansdorp (Z.-H.) ... 85 ! Schipluiden (Z.-H.) .... 3.7| 190
: Peize (D) ............ 10.3 o - Uithwizen (Gr.) ....... 4.1
Nunhem (L.) ......... 0.0 g Schoondijke (Z.) ....... 4.1 .
N Pernis (Z.-FL) ........ 76] o Uithuizermeeden (Gr.) . 1.1
uth (L) ....oooanint, 5. Schoonebeek (D.) ..... 4.5
Nii . Peursum (Z.-H) ...... 5.7 a v Ulestraten (L.) ....... 13.4
jjeveen (D.) «........ 7.5 | g s Schoonhoven (Z.-H.) ... 4.6 -
Ni Philippine (Z.) ........ 2.5 . iy Ulrum (Gr.) .......... 4.9
Nijkerk (Gld.} ........ 9.1 y . o = |Schoonrewoerd (Z.-H.) . 6.5
Nimegen (Gld.) g.¢|Philipsland (5t} (Z.) .. 27 Schoor] (N.-H.) 09.3|Urk (NH.) ........... 1.4
priee T © [Piershil (Z-H) ...... 23| Sehore (Z) .. “ga|Urmond (L) ...l 3.6
Poederofjon (G1d) ..... G.1[Sohore () oo & | Ursem (N.ELy L0 23.5
0. Polsbroek (U.) 0.0|Schoterland (F) ... 74| Usquert (Gr.) 0.6
Obbicht en Papenhoven P ‘ r.:[:‘ """" "o |Schijndel (N.-B) ...... 8.2(-sd WS R AR :
8 Poortugaal (Z.-H.) ..... 338 Serooskerke (Schouwen) Utingeradeel (F.) ..... 8.6
o RACECEICRLRELRLR 0| Poortvliet.(Z) ........ 0.0[>¢"e Utrecht (U) .......... 3.4
Obdam (N.-H) ........ 14.3 Posterholt (L.) 46 (V78 11.2
Odilignberg (St.) (L.) .. 6.7 j?rincenhzwo (NB) 77 |Serooskerke (Walcheren) V.
Odoorn (D.) .......... 21.8 Purmeren(cf (NH) ... 96 (Z.) ool 4.51vaals (L) e 2.3
Oodijle (U.) ......... v 4.5 Putte (N.-B.) ....... 107 ngenu-m (L) ......... 3.0 Valburg (Gld.) ........ 121
Oedenrode ( St) (N. B) 92| putten (Gld) ......... 9.6 |Simpelveld (L) ....... 7.4|Valkenburg (L.) ....... 16.1
Oeffelt (N ) ........ 16.1 Putbcrshock (Z-TT) ... 80 Sittard (L) ........... 8.0 Valﬂ(en]bmg (Z'H) ... 6.0
Oegstgeest (Z.-H.),..... 4.8 Pijnaékel"(Z.-]:I.)-- ... go|Sleen (D) ............ 9.8|Valkenswaard (N.-B.) .. 19.3
Ohee en Laak (L)) 9.1 o Slenaken (L) ......... 1.8\ varik (Gld) .......... 17.4
Oirsbeek (L) . ........ 10.5 . Shiedrecht (Z.-H.) ..... 3.7|Veen (N.-B) .......... 11.1
Oirschot (N.-B.) ....... 9.9|Raalte (0.) . .......... 11.4|Slochteren (Gr.) ....... 10.9 | Veendam (Gr) ........ 18.9
Oisterwijk (N.-B.) ..... 13.6 | Raamsdonk (N.-B.) .... 11.6|Sloten (F.) ........... 5.3|Veenendaal (U.) ....... 15.1
Oldebroek (Gid.) 19.7 | Rauwerderhem (F.) ... 8.1 |Sluis (Z.) ............. 47| Veere (Z.) venrernn.... 7.9
Oldehove (Gr.) ........ 2.5|Ravenstein (N.-B.) ..... 8:|Smallingerland (F.) ... 9.9|Veghel (N.-B.) ........ 8.2
Oldekerk (Gr.) ....... 8.2(Reek (N.-B.) ......... 6.6|Smilde (D.) ........... 15.6| Veldhoven c.a. (N.-B.) . 18.2
Oldemarkt (0.) .. ...... 12.0 | Reeuwijk (Z.-H.) ...... 8.5(Sneek (F.) ........... 4.6 | Veldhuizen (U.) ....... 11.1
Oldenzaal (0. ........ 17.3 | Renesse (Z.) ..... S 4.5{Snelrewaard (U) ...... 3.7\ Velp (N-B) .......... 7.6
Olst (0.) ...... 13.4[Renkum (Gld.) ....... 82]Soest (U) ............ 27.2| Velsen (N.-H.) ........ 8.1
Ommen (Q)_ . ......... 25.9 | Renswoude (U.) ....... 421 Someren (N.-B.) ....... 21.9 | Venhuizen (N.-H.) ..... 17.5
Onstwedde (Gr) ....... 20.4|Retranchement (2.} ... 4.1|Sommelsdijk (Z.-H.) ... 155|Venlo (L) ............ 6.1
Ooltgensplaat (Z.-H.) .. 6.2|Reusel (N.-B.) ......... 13.3|Son en Breugel (N.-B.) . 14.1|Venray (L) ........... 6.5
Oostburg (Z.) ......... 7.6|Rheden (Gld.) ......... 9.2 |Spanbroek (N.-TL} ..... 8.2|Vessem, Wintelre en
Oost-Dongeradeel * (F.) 1.9|Rhenen (U) .......... 7.4{Spaubeek (L.) ......... 2.4] Knegsel (N-B) ..... 7.7
Oost-, Middel- en West- Rhoon {Z.-H.) ......... 12.8 Srp»lm,lrg-'Cszel‘le (N.-B.) . 17.5|Veur (Z-.H) .......... 16.6
beers (N.-B) ....... 21.4[Ridderkerk (Z.-H.) .... 3.3|Spijkenisse (Z-H.) .... 7.2|Vianen (Z.-H.) ........ 7.2
Oost- en W.-Souburg (Z.) 3.0{Riethoven (N.-B.) ..... 12.1|Stad aan’t Haringvliet Vierlingsbeek (N.-B.) .. 17.5
Oosterhesselen (D.) .... 5.1|Rietveld (Z.-IL.) ....... 87 (Z-H) ... 2.7 V'ierp:olxders (Z-H.) .... 129
Oosterhout (N.-B.) . 11.1|Rilland-Bath (%) ..... 6:3|Standaardbuiten (N.-B.) 5.0|Vinkeveen en Waverveen
Oosterland (Z:) . ...... 1.0|Ritthem (%) ......... 1.5|Staphorst (0.) ........ T2l Uy 7.6
Oosthuizen (N.-F[.) .... 14.9|Rockanje (Z.-H.) ...... 15.3 |Stavenisse (7Z.) ........ 1.0| Vlaardingen (Z.-H.) ... 4.0
Oostkapelle (Z.) ....... 2.4[Roden (D) ........... 8.4 Stavoren (F.) ......... 3.0| Vlaardinger- Ambacht
Ooststellingweri (F.) .8.9|Roermond (L.) ........ 4.3|Stedum (Gr)) ....... s 368 (ZCH) Ll 3.0
Qostvoorne (Z.-H.) ..... 19.4|Roggel (L) .......... 8.3 [Steenbergen en Kruis- Vlagtwedde (Gr.) ...... 28.5
Qostzaan (N.-H.) ...... 5.8|Rolde (D) ............ 18.3| land (N-B) ......... 14.4|Viedder (D) ......... 16.2
Ootmarsum (0.) ...... 19.9|Roosteren (L.} ........ 6.9|Steenderen (Gld,) . .... 12.0}Vieuten (U.) .......... 6.7
Ooijen en Teeffelen Roosendaal en Nispen Steenwiik (0.) ......... 16.1 | Vlieland (N.-F.) ....... 1.5
N-B) e 13.1] (N-B) ... 8.3 Steenwiikerwold (0.) .. 14.3 Vlissingen (Z.) ........ 2.3
Ophemert (Gid.) ....... 20.6 | Rosendaal (Gdd.) ...... 237 [Stein (L) ............. 15.5|Vlist (Z.-H.) .......... 4.0
Oploo, St. Anthonius en Rosmalen (N.-B.) ...... 13.6 | Stellendam (Z.-FL.) ..... 3.9|Vledrop (L) .......... 7.3
Ledeacker (N.-B.) ... 10.2|Rossum (Gld.} ......... 27.9 St?vensweert L.y ..... 152 Vlijmen (N.-B.) ....... 20.2
Opmeer (N.-H.) ....... 19.8 |Rotterdam (Z.-H.) ..... 4.8|Stiphout (N.-B) ...... 15.9| Voerendaal (L.) ....... 5.4
Opperdoes (N.-H.) ..... 5.6|Rozenbung (Z.-H) ..... 3.9 |Stolwijk (Z.-H.) ....... 11.4|Vollenhove {(Ambt) (0.) 9.6
Opsterland (F.) ....... 10.7 | Ruophen c.a. (N.-B.) .. 23.3|Stompwiik (Z.-H.) . .... 6.8| Vollenhove (Stad) (0.) . 4.8
Oss (N-B) ........... 3¢.2|Ruinen (D) .......... 12.5 | Stoppeldijk (7Z.) . ...... 11.1| Voorburg (Z.-H.) ...... 6.8
Ossendrecht (N.-B.) .... 8.9|Ruwinerwold (D)) ...... 7.0|Stoutenburg (U.) ...... 7.6|Voorhout (%Z.-H.) ...... 4.6
Ossenisse (Z.) ......... 7.4|Ruurlo (Gld.) ......... 5.2(Stramproy (L) ....... 0.0| Voorschoten (Z.-H.) ... 6.8
Oterleek (N.-H.) ....... 11.9(Ruwiel (U) ........... 1.9 |Streefkerk (7.-H.) ..... 6.0|Voorst (GId.). ......... 11.9
Ottersum (L.) ......... 14.1 |Rijekholt (L) . ........ 0.0 |Strijen (Z.-H.} ........ 6.5 Vorden (Gld.) ......... 10.1
Ottoland (Z.-H.) ....... 1.7 | Rijnzaterwoude (Z.-H.) . 4.8|Susteren (L.} ......... 8.5 Vreeland (U.) ......... 6.9
Ouddorp (Z.-H.) ...... 7.2|Rijnsburg (Z.-H.) ...... 11.7{Swalmen (L.} ......... 12.3 | Vreeswijk (U.) ........ 7.9
OQudelande (Z.) ........ 9.4|Rijp (De) (N.-IL) ...... 30.6 { Sijbekarspel (N.-H.) ... 8.2|Vries Dy oo, 13.3
Oudenbosch (N.-B.) . 6.8|Rijsbergen (N.-B.) ..... 10.8 Vriezenveen (0.) ...... 42.6
Oudendijk (N.-H.) ... 28.6|Rijsenburg (U} ....... 3.6 T. Vrouwenpolder (Z.) .... - 7.7
Oudenhoorn (Z.-H.) .... 10.2|Rijssen (0.) ........... 6.4 |Tegelen (L) .......... 5.3|Vught (N.-B) ......... 3.4
Oude-Niedorp (N.-H.) .. 27.1|Rijswijk (N.-B.) ....... 14.9(Ten Boer (Gr.) ....... 5.6 Vuren (Gld.) .......... 8.4
Oud- en Nieuw-Castel Rijswijk (Z.-H.) ....... 5.9 |Tenheijden (N.-B.) ..... 26.6
(N.-B) .o, 9.8 Termunten (Gr.} ...... 23.5 w.
Oudenrijn (U.) ........ 3.8 S, " [Terschelling (N.-H.) ... 3.3|Waalre (N.-B) ....... 26.8
Oude-Pekela (Gr.) ..... 17.3|Sambeek (N.-B.) ....... 4.5 |Teteringen (N.-B.) ..... 3.9|Waalwijk (N.-B.) ...... 18.9
Ouder-Amstel (N.-H.) .. 8.8|Sappemeer (Gr.) ...... 15.2(Texel (N.-H.) ......... 15.0| Waarde (Z.) .......... 4.3
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Waardenbung (GId.) ... 11.9|Wijchen (Gld.) ........ 25.5
Waarder (Z.-H.) ....... 5.9 [ Wijdenes en Oosterbeek : Sgﬁiﬁ;ﬁ%fgg'
Waddinxveen (Z.-1.) 12.0 (NCHYD) o 8.7 D Wissels. 5 8 dua.’85 | Li b' 5 18 Dec.’$
Wadenoijen (Gld.) ..... 25.4|Wijde-Wormer (N.-H.) . 6.4 | Ned. BITCB' ‘“E;- 53 ““9-, 5| Lissabon ... ec:’g{é
Wageningen (G1d.) .... 6.8|Wiphe (0) ............ 10.5 | B, |B¢l-Binn.Eff. 53 3 Aug.’35 | Londen . ..... 2 30 Juni
Wamel (G1d) . ... 21.3| Wijk (De) (D) oovoo 77 Vrach. in R.C. 5§ 8 Aug.’35 | Madrid ,...,. 5 9Juli’35
Wanneperveen (0.) .... 3.4|Wijk-aan-Zee-en-Duin Athene . ....... oo 1 14 0ct."35 N.-YorkF.R.B. 1} 1Feb:’3/4
Wanroi] (N.-B.) ....... 84| (NH) ..ovevinnnn.. 11.8 | Batavia.......... 4 1 Juli’3510slo ........ 3488 Mei’33
Wanssam (L) ......... 6.0| Wijk-bij-Duurstede (U) 13.0 | peigrado ........ 5 Llebr. '35 Parijs ... 3 &dug. 88
Warder (N.-IL) . ...... 3.5| Wik en Aalburg (N.-B) 5.6 | Berlin .......... 4 22 8ept.’32 | Praag ...... 3325 Jan’33
Warfium (Gr) . ...... 6.9 |Wijlre (L) ....vounn.. 7.9 | Boekarest....... .4 28Aug.3) | Pretoria ... 3315 Mei’33
Warmenhuizen (N.-FL) . 16.0 [Wijmbritseradeel (]T‘) .. 4.6 ‘Brussel,.........2 16Mei’35 | Rome,....... 44 184ug 35
Warmond (Z.-H.) ...... 9.0 | Wijnandsrade (L.) ..... 4.0 Budapest ........ 4 28Aug.:35 Stoqkholm .+ 2% 1Dec::33
Warnsveld (Gld.) ..... 7.1|Wijngaarden (Z.-TL) ... 7.4 | Caleutta ... ... 3} 16 Feb’33}Tokio ....3.65 2Juli’$3
Waspik (N.-B) ....... 11.4 Dantzig .,......6 1Mei 35| Weenen,,..,, 3310Juli’35
Wassenaar (Z.-H.) ..... 9.0 1J. .Helsingfors PR S, | DEC.igff W&.I‘SCh&u. .. D 26 Oct: ’33
Wateringen (Z.-TL) .... 4.3|1Jerseke (Z.) ......... 5. | Kopenhager .., 33224ug.’35|Zwits.Nat.Bk. 24 3 Mei’35
Waterlandkerkje (Z.) .. 54|IJlst (F.) ............. 4.7 OPEN MARKT.
Wedde (Gr.) .......... 21.1|IJsselmonde (Z.-H.) .... 7.4
Weerselo (0.) ........ 11.6 | TJselmuiden (0.) ...... 112 1935 1934 || 1933 || to14
Weert (L.) ........... 9.3 [1JIsselstein (U.) ....... 7.9 31 Aug.| 263! 19124 | 1217 |27 Aug.f[|28 Aug./l| 20/24
Weesp (N.FL) ......... 10.2 | IJzendijke (Z.) ........ 7.0 8| Aug. | Aug. | Aug. |[1Sept |[2Sept.| Juli
Wees.perkarspel (N.-HL) 171 ‘Amsterdam
Wehl (Gld.) ........... 20.2 z. Partic.disc.|  5?) 52) | 4%g-5 47/8 SYs|| %he || a-11a [[3Ns-3hre
Wemeldinge (Z.) ....... 4.8|Zaamslag (Z.) 35 l;rolong. 52) |4p-5%) | 5-1fy | 43)4-5 1 1 21f4-8f,
1 R ’ A . A R ’:4( 148 « 40 e .. o de
w?\}i]'(lin(N(P;)) en Slee e Zaandam (N.-HL) ... 13.2 Da"gggld Yot | Yoot | Yot | et || mer || te-t || 13562
WC[‘iLénd'L;Il .(N“].3.) ----- 16.9 fai':,]?dgli? (N.-{i.) (.(.) ..... 3.4 l;arltlc disc| 3y | Oe-Sls | She-Sls | Os-Sla || 3s-Bhel| The-tla || 4Mfe-ble
: é <) ... 10.91Zalk en Veecaten (0.) .. 10.5 | Berliin
Werkhoven (U.) ....... - 5.6 | Zaltbommel (Gld.) .)_ .. 14.0 | Daggeld...| 3%g-5%g | 2%/4-5%g | 27]s-31/4 | 27/s-31/¢ || 4L/e-5%/g| 45/s-6 -
Wervershoo! (N.-E.) ... 838|zand () (Gr s 120 | Maandgeid | 2ul3vs | 2043t | 21434 | 23| 46 || Al6 || —
( ) 8.817Zand (1) (Gr) ......... 3.0 | Part. disc. | 3 3 3 3 39, Tl || 2t
gesiﬁm i{L.gU-) --------- 21-3 Zandvoort (N.-H.) ..... 16.2 | Warenw...| 4-lp | 4-Yy | 4-Y¢ | 4-ify (| 4<1fp (| 4-1f, -
estbroe e 6| Zeeland (N.-B.} ....... 5.4 | New York
West-Dongeradeel (I.) . 2.4} 7Zeeveld ((U.) ) ..... 1.0 D;l;get;a‘) Y s L7 R 1 3f4-1 l’lc-len
Westdorpe (Z.) ....... 3.8 /e'?"\\"la,l"t (%.-TL) 74 Partic.disc.| 8/152) | 5759 She | - She 3hs 1f3-5fg
Westerbork (D) .. 19 /Je-‘i:’st‘ o Z.-HLY Lo 5-7 ;;3[(()oers van 30 Aug. en daaraan .voorafgaande weken t/m. Vrudag
. At B . Aug. _—
Westerhoven (N.-B.} ... 15.7|Zelhem (Gld.) ......... 10.7
Westervoort (Gld.) .... 7.9 Ze'venaar( (Gl)d.) ...... 109 | W.ISSELKOERSEN"~
Westkapelle (Z.) ...... 4.3 | Zevenbergen (N.-B.) ... 9.8 KOERSEN IN NEDERLAND.
Westmaas (Z.-H.) ..... 13.1| Zevenhoven (Z.-H. .... 7.1 " Dat New | Londen | Berlijn| Parijs |Brussel|Batavia
West-Stellingwerf (F.) . 11.8Zevenhuizen (Z.1) ... 11.0 | « York®) | . %) %) " ") )
27‘\;223‘1‘){1;1 (01\? P}I;T'-ﬂ--) : 223 Zievikaee (Z.) ......... 3.1 | 27 Aug. 1935| 1.7y, | 7.343; | 59.373| 9.77¢| 24.90 1007,
estaas ~H) oo b erelen (Gl ......... 324 "28 1935|147y, | 7.333 |59.373(9.7714|24.874|1007
Wierden (0.)T ......... 12.9Zoetermeer (Z.-FL) ..... 3.3 29, 1935|1473 | 7.33% |59.35 | 9.76}¢| 24.86%100¢
Wieringen (N.-H.) .... 12.7|Zoeterwoude (Z.-H.) ... 6.4 {30 , 1935 14704 | 7.333% | 59.35 | 9.7637 ] 24.87 |100%,
\/Vl]edrmger\va,zu'd (N.-H.) 16.1]|Zonnemaire (%.) ...... 0.0 jigh 1635 — — —_ — — —_
Wildervank (Gr.) ...... 10.6{ Zoutelande (Z.) ......." 4.1 '- 2 Sept 1935| 1.4713¢, | 7.33 59.374{9.75- - 1 24.84 |100
o e : e 0134 | 7. 29 . < HAs
Willskop (0) T 140\ iadorpe (1), 1111 55 | Howe ) o1y | 795 |3045 | 570|258y o
Wileowop 0 oy o |fuiddorpe (Z). .- 5 |‘Hoogste d.w1)| 1.473¢ | 7.35  |59.45 |9.773|24.923/1003
\V‘;l;jigsc (gl)leelft ((SH N 446 Zuid- (C\l]l ]_[L\)Toord-Scher- 043 Muntpantext 2.4878 |12.1071 }59.263( 9.747 | 34.592(100
Wi 1 I . mer (N-FL) ......... . :
© Wilsum (0.) ....... w.. 46.0|Zuidhorn (Gr) ........ 98 | + Data Zuwit- | Weenen | Praag | Boeka-| Mitaan | Madria
Winkel (N.HL) ....... 34.7|7Zuidland (Z.-H) .. ... .. 7.3 %) K Vjreth | ™1
Winschoten (Gr.) ..... 17.4{Zuidlaren (D) ....... 14.1 | 27 Aug. 1935] 48.23 — | 6.15 | 1.20 |12.12}]20.26
Winsum (Gr.) ......... 3.8|Zuid-Scharwoude (N.-H.) 8.2 [28 , 1935 48.22 — 6.14 | 1.20 |12.07420.25
Winterswijk (Gld.) .... 9.7|Zuidwolde (D.) ........ 79 |29 , 1935 48.15 - 6.15 | 1.20 | 12.073(20.23
Wiisch (G1d.) .......... 11.7{ Zuidzande (Z.) ........ 77130 ,, 1935 48.13 —_ 6.14 | 1.20 |12.11 | 20.23
W.fssekenkc (Z.y «...... 4.6|Zuilen (U) .......... 13.5 | 31 1935 — —_ —_ — — —
Wittem (L.} .......... 6.9|Zuilichem (Gld.) ...... 18.7 ZSept 1935| 48.13 — 6.14 | 1.20 |12.07 {20.21
Woensdrecht (N.-B.) ... 7.7}Zundert (N.-B.) ....... 14.6 | Laagste d.w?)| 48.10 — '6.10 | 1.15 | 12.02}!20.15
Woerden (Z-H) ..., 5.2|Zutphen (Gld.) ........ 4.3 | Hoogste d.w1)| 48.271¢| 28.15 6.173 1.25 | 12.15 | 20.30
Wognum (N.-H.) ...... 26.6 | Zwaag (N.-H.) ........ 19.3 | Muntpariteit | 48.003 | 35.007 | 7.371| 1.488|13.094| 48.52
Wolfaartsdijk (Z.) ..... 5.0]Zwaluwe (Hooge en La- Stock- | K Hel- | g "
Wonseradeel (F.) ...... 44{ ge) (N-B) ......... 9.3 Data OCK= | ROPE| Oslo #) | sing- | BHeEnos- on-
Workum (F.) «........ 3.3|Zwammerdam (Z.-F) .. 8.2 holm *)|hagen*) forsy | Afres) | treall)
Wormer (N.-H.) ....... 11.1 | Zwartewaal (Z.-H.) .... 10.9 | 27 Aug. 1935| 37.87}| 32.80 | 36.92}1 3.24 | 393 1.47%
Wormerveer (N.-H.) ... 10.5|Zwartsluis (0.) ....... 5.7 |'28 , 1935/ 37.824| 32.77}{ 36.873| 3.24 393 1.471¢
Woubrugge (Z.-H.) ..... 8.0|Zweeloo (D.) ......... 7.1 (29 , 1935/-37.824 32.774| 36.874( 3.24 | 391 1.473¢
Woudenberg (U.) ...... 10.1{Zwolle (0.) ........... 5.0 |30 , 1935/37.85 |32.774| 36.874 3.24 | 393 1.47%%
Woudrichem en Ouden- Zwollerkerspel (0.) .... 145 | 31 1935 — —_ — — — —
dijk (N-B.) ......... 11.2|Zwijndrecht (Z.-EH.) .... 46| 2 Sept 1935 37.80 [ 32.75 | 36.80 | 3.24 | 393 1.47
] % 4
Wouw (N.-B.) ......... 6.7 |Zijpe (N.-H.Y .......... 23.5 | Laagste d.w1)| 37.55 | 32.50 [36.60 [ 3.20 [ 39 1.47
} g )
Hoogste d.w1)| 38.10 | 33.05 | 37.15 | 3.27 40 1.47%
) ; %
Muntpariteit| 66.671| 66.671( 66.671| 6.266| 953 |2.4878
*) l]\lmetelilnt%etefA;(]isteI? am. **) N&)t te ?otte&'df{m. 1) Part. opgave.
n 't 1ste o e No. van iedere maand komt een overgicht
ONTVANGEN BOEKEN. voor van een aantal niet wekelijke opgenomen wisselkoersen.
Investment-Trusts door Dr. Fritz Bichsel. (Weenen |_ KOERSEN TE NEW YORK. (Cable). '
1934; Manzsche Verlags- und Universitits-Buch- Data Londen Parijs Berlijn | Amsterdam
handlung. Prijs R.M. 3.50). S per £ L p.1007r)](8 . 100 (s 100 gl
De schrijver behamndelt allereerst het wezen van de be- 27 Aug. 1935} 4,97% 6,625 4q’28 67,82
1cfr"1llgsn1'1a)tseh'1pp13en en komt daarbij tot een definitie, 28, 1935 4,975 6,623¢ 40,28 67,80
welke veel scherper is dan die van Liefmann e.a. Duidelijk 29, 1935/ 4,975 6,613 40,28 67,79
geeft hij ook de verschillen met andere participatiemaat- 30, 1935) 4,963¢ Q»Gl 40,26 6’_7,’71
schappuen aan. Na een uiteenzetting van de verschillende 31 1935| 4,963¢ (.60 40,20 67,673¢
typen, wordt het beleVglngsvm‘wstuk behandeld, terwijl 2 Sept. 1935 — - - -
het boek besluit met een hoofdstuk over de mmmtschwppe 3 Sept. 1934 — - — —
lijke beteekenis van deze instellingen. Muntpariteit..| 4,86 3,903¢ 23.81Y 403,




780 ECONOMISCH-STATISTISCHE BERICHTEN 4 September 1935
. STATISTISCH OVERZIC
| GRANEN EN 'ZADEN TUINBOUWARTIKELEN VLEESCH
TARWE |  pocoe - MAIS GERST | | /inzaap | DRUIVEN |TOMATEN | VROEGE | RUND- | yaRkens.
B KGoia | 14 KG.Bahia | La Plata | SHSKG. | Hpip Black APPELEN VLEESCH
RPL"}%_'(?;&/ Blanca loco loco losd g(l)";::r oco Alicante A 2. 100 K.G G(Vers;};() (versch)
3 ) ] At - 9 ) . e R'A .

Amsterdam %gf%a\ ﬂac']" };gazmdb% f(ag' dam/A’dam §£a]"gég l((jaGm | perKG. |[Per 100 K.G. Groote. p:rnllo‘s K‘("}V' per 100 K.G

per 100 lg)G 9 per 2000 K‘)G Westland Westland broek Rotterdam Rotterdam

fl. 0o fl. 0o fl. %o fl. o fl. 0o fl %o fl. 0fy fl. [N fl. 0y fl t

1925 1 17,20 1100,0 | 13,075 {100,0 [ 231,50 |100,0 |236,00|100,0 | 46250 [100,0 | — — - - —_ —_ - — - —

1926 | 1580 [ 924 | 11,75 899 { 174,25 75,3 |186,75 |- 83,4 | 360,50 79| — — - - — — — — —_ -

1927 | 14,75 8 | 12,475 954 | 176,00 76,0 1237,00 | 100,4 | 362,50 84| — ~ — — — — — - —_ -

1028 | 13475/ 783 | 13,15 100,6 | 226,00 97,7 122850 | 96,8 | 363,00 785 | 080/ 100,0 | 20,— | 100,0 | 4,93 | 100,0 | 93— [ 100,- 71,50 10C

1929 § 1225 | 71,2 | 10,878 83,2 | 204,00 88,1 {179,75| 76,2 | 419,25 90,6 | 064| 800 {16,— | 800 | 3,15| 639 | 9640/ 1037 93,126 | 120

1930 | 9,675 56,3 6,225 41,6 136,75 59,1 [111,75| 47,4 | 356,00 710 [ 062| 77,5 [20,— | 1000 | 4,12 | 83,6 {108— 116,1 72,90 9

1931 | 555 1323 | 455 | 348| 8450 | 365(107,25| 454 | 187,00 | 404 | 049| 613 [1450 | 725 | 495 | 1004 | 88— | 046| 45— | 63

1932 | 5,225 304 4,626 354 71,25 33,4 (100,75 42,7 137,00 296 | 041| 513 {1150 | 575 | 1,69 | 34,3 | 61,— 65,6 31,50 4¢

1933 | 5,025 29,2 3,55 212 ,50 20,6 | 70, 30,0 | 148,00 3201°03t| 388 821 | 41,1 | 085 17,2 | 52—| 559 49,50 63

1934 | 3,675 21,4 3,325 25,4 70,75 30,6 | 75,751 32,1 142,50 308 027} 338 553 | 21,7 { 323 655 | 61,50 66,1 46,65 60

an. 1934 | 475|276 3,10 237 65,25 282 | 58,00 24,6 § 144,25 312 | — - — — —_ 6250 67,2 53,75 69
ebr. ,, 340 | 198 2,776 21,2 ,20 28,2 | 58,50 | 24,8 | 133,00 88| — - - - — ,— | 67,7 53,50 69
Maart 325 | 189 2,725 20,8 70,75 30,6 | 5875( 249 | 132,00 285 | — —_ — - - - 61,75| 66,4 50,50 65
April 3,20 | 186 2,70 20,7 70,50 30,5 1 56,75} 24,0 136,50 295 | — — — — — — 63,50 | 68,3 49,125 63
Mei ,, 3,325} 19,2 2,876 21,9 62,00 268 | 63,00 26,7 | 154,50 334 — — — - — — 65,75 70,7 47,50 61
uni 3,675( 21,4, 3,175 24,3 ,00 28,1 | 74,75| 31,7 | 156,50 38| — - — — — — 63,25 68,0 4375 56
{uli » 380 | 22,1 3,30 25,3 71,50 309 |7875| 334 ( 151,25 27| — - 828 | 414 | 352 | 71,3 |63—| 67,7 44,625 57
Aug. 437 | 254 4,275 327 .25 36,0 { 9350 39,6 | 159,25 344 | 035| 438 | 589 2951 2903 | 594 | 63,95 688 43,30 55
Sept. 4— | 233 4,15 31,7 71,25 334 (9325{ 39,5 | 145,50 31,5 025] 31,3 202 101 — —_ 63,55 683 42,625 55
Oct. " 3,50 | 20,3 3,70 283 69,50 30,0 | 93,50 39,6 | 13525 292 021 263 | 592 | 296 | — — 60,70 65,3 42,125 54
Nov. , 3,50 | 20,3 1345 26,4 71,25 30,8 | 89,25 3781 127,75 216 | — - — - — — 53,75| 51,8 44,50 57
Dec. , 3,45 | 20,1 3,55 27,2 76,25 329 ] 91,00( 386 134,00 290 | — — - - — - 53,15| 57,2 44,65 57

: T
Jan. "1935 | 330 192 3525 - 27,0 14,25 32,1 [ 89,25{ 378 | 131,25 27| — — — - — — |53,625 577 45,628 58
Febr. 320 [ 186 3,375 25,8 68,00 294 | 71,25( 30,2 | 124,25 269 ) — —_ - . — — 51,90 558 47,55 61
Maart 3,20 |'18,6 3,075 235 61.75 29,3 1 64,001 27,1 120,50 26,1 | — — — - - - 51,40 | 55,3 51,20 66
Aprit 4,075| 237 2,95 226 70,75 30,6 { 66,75| 28,0 { 125,00 210 — — - - — — | 51,925} 558 50,25 64
, Mei . 4,05 |'235 2,90 222 59,90 259 | 67,25] 285 | 12550 211 | — — - - - — 15080 54,6 48,50 62
uni " 4,02 {.234 2,90 22,2 57,50 248 175004 31,8 12425. | 269 ( — - - - - — |48,— | 51,6 46,125 59
}uli » 39287 228 | (255 19,5 54,50 235 | 66,75] 28,3 124,50 269 | — — 10,09 | 509 | 4,24 [ 86,0 |48— | 51,6 47,375 61
Aug. 4,25 | 24,7 2,625 20,1 55,25 239 | 64,501 273 | 132,25 286 | 042| 525 | 7,291 365 203 | 41,2 [4480 482 52,55 67
. - 440 | 256 | , 270 20,7 55,50 24,0 | 64,00 27,1 136,00 204 | 034] 425 | 4,16 | 208 | 1,81 36,7 | 45— 5 484 53,508 69
2 Sept. 4,35_' 253 |7 280 214 55,00 23,8 Gl,GOJ ,258 | 13550 29,3 | s

1) Men zie voor de toelichting op dezen staat de nos. van 8, 15 Aug. 1928, 25 Febr. 1931 en 15 Febr. 1933. 2) Tot Jan. 1931 Hard Winter No.2. van Jan. 1931

16 Dec. 1928 tot 26 M

€i 1930 74/5 K.G. Hongaarsche vanaf 26 Mei 1930 tot 23 Mei 1932 74 K.G. Zuid-Russische;

Canada. Van 19 Sept. 32 tot 24 Juli 33 62/63 K.G Z.-Russ. 5 3! Aug. 6) 29 Aug. 7 30 Aug,

van 23 Mei 1932 tot 2 Oct. 1933 No. 2 Canada. 4) T

Vervolg .STATISTlSCH OVERZIC!

MINERALEN _i'.._ ‘TEXTIELGOEDEREN DIVERSEN
STEENKOLEN {31470 KATOEN™ WOL
Westtaaische! | PRIRQLEUM | BENZINE. |io T 5 o JATORNG | gekamde \Alstralisce, | HOWDEN | savbETE
packa oJlandsche Crude Gulf exp. —z — - Australische, ustralische, U
~bacpibunkerkolen, 33 tjm 3390 64/660 * Middling F.G.F.” - G.F.No.1 | Merino, 64's Av erssbredColo- Gaaf, open Gld. per
+x8 “|ongezeefd f.0.b. Bé 5.0 $cts. per locoprijzen Sakella-» | <y~ tO loco Bradford | . nial Carded, kop 100 K.G.
R’dam/A’dam b -g-l U.S. gallon New-York rides Li | per Ib 50's Av. loco | 57-61 pnd. netto
per 1000 K.G. | Per barre pér Ib.. | Liverpool 1verpoo - Bradford per Ib.
fl. Oy $. % | Sct2.| 9, $cts. ¢]..% [pencej Y [pence| 9 pence Ul pence 0l fl. 9% fl. 0fo
1925 10,80 100,0 168 [ 100,0 114,86 | 100,- [ 2325 ¢|100,0 {29,27 | 100,- | 9,35 | 100,- 55,00 |[100,0 20,50 (100,0 | 34,70 | 100,0 | 12,— | 100,
1926 | 17,90 165,7 1.89 1125 11365 | 919} 17,55 4| 755 11624 | 555 | 6,30 | 67,4 47,25, | 859 24,75 839 (2846 | 820 | 11,61 | 96
1927 11,25 104,2 1.30 774 (14,86 | 100,- | 17,50 ¢ 753 116,78 | 57,3 | 7,27 | 71, ,50 88,2 26,50 89,8 (40,43 | 1165 | 11,48 | 95,
1928{ 10,10 93,5 1.20 7141 998 | 67,2 2000 ;| 8601921 | 656 | 751 | 80,4 51,50 93,6 30,50 1034 47,58 [137,1 11,48 | 95,
1929 11,40 105,6 1.23 13,2 | 10,— 67,3} 19,15 4| 824 [17,05 | 582 | 659 [ 70,5 39— .1 70,9 25,25 856 (3225 | 929 10,60 | 88,
1930 11,35 105,1 1.12 66,7 | 8,77 5901 1355 '|.583 [12,— [ 41,0 | 392 | 41,9 26,75 48,6 16,25 55,1 (2536 | 73,1 984 | 82
1931 | 10,05 93,1 0.58 3450 504 | 339 860 « 370 733 250 | 308 ,0 21,50 39,1 12,00 40,7 (18,65 | 537 8,61 [ 71,
1932 8,00 74,1 1 081 48,2 | 450 | 303 645 1.21,71 521 |.178 | 3,11 | 333 16,00 29,1 8,50 288 (11,15 | 321 6,15 | 5l
1933 7,00 648;/| 045 268 | 361 24,31 675 20,0 5131 175 278 | 297 19,25 35,0 9,50 32,2 | 13,26 | 38,2 6,18 | 51,
1934 6,20 57,4 0.63 315 28| 194 7,35 316 | 532 ] 182 268 | 287 19,25 35,0 10,25 34,7 11207 | 348 6,11 | 50,
an. 1933 7,05 65,3 053 | 315] 416 | 280 6,15 265 | 513 175 | 295 | 31,6 15,75 28,6 8,25 28,0 [ 11,50 | 33,1 6,30 | 52
ebr. , | 7,20 66,7 0.38 226 397 | 267 6,10 2621 498 | 170 | 2,78 | 297 15,50 28,2 8,25 28,0 (10,38 | 299 6,40 | 53,
Maart ,, 7,25 67,1 038 22,6 | 3,875 26,1 640 |.275( 497 1701 277 | 296 15,25 217 7,75 26,3 {10,75 | 31,0 6,40 | 53,
April 7,25 67,1 0.37 220 367 | 247 666 | 286 518 17,7 268 287 1575 | 286 1,75 26,3 {11,25 | 324 6,40 | 53,
Mei ” 7,15 662 | 0235) 140 295| 199| 730 | 31,4 | 560} 19,1 [ 307 | 328 17,00 309 8,25 28,0 {12,225 | 353 6,40 | 53.
uni ” 7,15 66,2 0256 | 152 | 3,02 { 203 7,85 3381 585 200 | 325 348 1850 . | 336 9,00. | 3051575 | 454 6,40 | 53
uli " 7,05 65,3 041 244 | 333 | 224| 760 [ 327 576 197 320 | 34,2 20,75 37,7 9,75 33,1 116,— | 46,1 6,40 | 53,
ug. 6,95 64,4 0.37 220 337 | 227 690 3297 539 184 | 291 | 31,1 20,75 31,7 9,75 33,1 (14,75 | 42,5 5,80 | 48
Sept. 6,85 63,4 0.52 31,0 [ 350 | 236 6,60 ~;284 ( 470 16,1 [ 254 | 272 21,50 39,1 |- 10,50 35,6 | 15,13 | 44,1 585 48,
Oct. . 6,60 61,1 0.66 39,3 4,04 |- 27,2 640 | 27,5 455 155 | 2,48 | 26,5 20,75 37,7 10,75 36,4 | 14,50 | 41,8 5,90 | 49,
<Nov. 6,75 62,5 0.66 3931 372 250|. 625 269 | 463 | 158 | 2,39 [ 256 23,75 43,2 12,00 40,7 113,38 | 386 595 | 49,
Dec. , 6,95 644 [ 0.67 399 375 | 252 650 280 489 | 167 238 [ 255 25, 455 13,25 44,9 113,50 | 389 6,— | 50,
n. & » 9 'y g ) ) » ' g 0 3 3 g ydd . » Ol ¥ d ”
an. 1934 666 | 616  0.66 393 | 374 252 1,10 305 | 547 { 187 ( 2,59 | 27,7 27,00 49,1 14,75 50,0 | 13 31,5 6,15 | 51,
ebr. 6,30 583 [ 0.64 381 ( 325 21,9 7,50 323 564 | 193 | 268 | 287 23,75 43,2 12,75 432 [ 13,— | 375 6,20 { 51,
Maart 6,25 57,9 0.63 375 305 | 205 7,40 31,8 550 | 188 | 276 | 295 23, 423 11,75 39,8 112,50 | 36,0 6,25 | 52,1
April 6,30 58,3 0.62 36,9 | 2,795 188 6,95 299 | 537 | 183 | 250 [ 26,7 23,00 418 11,50 39,0 |12,— | 346 6,30 | 52,
Mei ” 6,25 5719 | 062 369 28| 194| 6,8 292 | 5201 178 248 | 265 21,00 382 10,50 356 111,88 | 342 6,30 | 52,¢
J uni ” 6,15 56,9 0.62 369 283 190 7,15 308 523 179 | 2,77 | 296 19,00 34,5 9,50 32,2 | 11,50-| 33,1 6,30 | 52,
uli . 6,15 56,9 | 0.62 3691 2681 1801 17,55 325 52| 178 ] 283 | 303 17,00 309 9,00 30,5 | 11,50 | 33,1 6,30 | 52.€
Aug. 6,15 56,9 0.62 369 | 268 | 180 7,85 340 | 532 ) 182 28 | 305 16,00 29,1 8,50 288 [11,75 | 339 5,80 | 48,
Sept. 6,00 55,6 0.62 3691 2,74 | 184 7,70 33,1 506 | 17,3 | 2,71 [ 290 15,00 27,3 8,50 288 | 12— | 34,6 585 | 48
QOct. » 6,00 55,6 0.62 369 | 260 | 175 7,40 31,8 493 | 168 | 257 2715 15,00 27,3 8,50 28,8 112,50 | 36,0 5,90 | 49,2
Nov . 6,10 56,5 0.62 369 253 17,0 740 (318 | 542 | 185 267 | 286 15,00 21,3 8,75 297 |12,— | 346 5,95 | 49
Dec. 6,05 560 | 062 369 ( 276 | 186| 7,50 323 543 185 277 | 296 14,50 26,4 8,50 288 [ 11,25 | 324 6,05 | 50,4
an. 1935 6,05 56,0 0625 | 37,2 2975 20,0 7,65 325 538 184 ] 29 | 320 14,75 26,8 8,25 28,0 110,75 | 31,0 6,15 | 51,3
ebr. 6,05 56,0 0625 | 372 275 | 185 7,50 323|524 179 3— | 321 14,00 25,5 1,75 26,3 (10,50 | 30,3 6,20 | 51,7
Maart 5,90 54,6 062 |- 369 ) 2,74 ( 184 6,80 292 | 48| 166 | 2,79 | 2938 13,75. | 25,0 750 254 (10,25 | 295 6,25 | 52,1
April 6,00 55,6 0.63 3751 299 | 201 7,05 30,3({ 489 16,7 [ 289 | 309 14,75 26,8 8,00 27,1 110,75 | 31,0 6,30 | 52,6
Mei 0 6,05 56.0 0.62 369 | 2975 20,0 7,30 31,4 | 496 | 169 | 307 | 328 16,00 29,1 8,50 288 111,75 | 339 6,30 | 52,6
}u ni » 6,05 56,0 0.62 369 315| 21,2 1,— 30,11 48] 1651 298 | 319 16,75 30,5 8,50 288 (12— | 346 6,30 | 52,6
uli » 6,05 56,0 0.62 369 | 3,115 21,0 7,25 31,2 | 482 165 | 3,08 | 329 18,25 33,2 9,00 30,5 | 11,75 | 33,9 540 | 45,0
Aug. 6,15 56,9 0.62 369 | 308 207 6,80 2921 491 | 168 | 283 | 303 18,25 33,2 9,25 314 12— | 346 5,40 | 45,0
2% " 6,15 56,9 0.62 36,9 | 3,023 20,3 6,40 2151 4,853 166 | 2,653 283 18,754) | 34,1 9,259 | 31,4 [12,—5] 34,6 5,40 | 450
2 Sept. 6,15 56,9 0.628) ! 36, 6,308) | 27,1 5,50 { 458

1) Jaar-en maandgen;. afger. oplfg pence. ?) 31 Aug. 3) 28 Aug.' 429 Au

g. §) 20 Aug. 6) 27 Aug. 7)8 Aug.

%3 Sept.
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AN GROOTHANDELSPRIJZEN?)
ZUIVEL EN EIEREN METALEN

BOTER |POTER| Ecammer | EIEREN | KOPER JZER | GIETERIJ- |  ZINK GOUD ZILVER

per K.G. l-?elf(fg Alkmaar | Gem. not. [ ~'Standaard Loc&;c;):?ij[zen Loc;r;mjzen ngni?:'yd IJZER * ] ocoprijzen cash ] cash
Leeuwar- Crisisg Fabrieks- | Eiermijn |} Locoprijzen Londen Londenper | No. 3 f.o.b. | (Lux1l)p. | Londen Londen - | Londen-per
derComm. Zuivel- kaas .|Roermond Londen per Eng. ton Eng to‘:I Middlesh. |Eng. t.f.0.b. per per ounce Standard

Noteering Centr. kl. m{merk | p. 100 st. .| per Eng. ton g . perEn ton| Antwerpen | Eng.ton fine Ounce

*| per50K.G. & :

fl. % fl. fl. [ fl. 0y £ % £ % £ 00 | Sh, Oy | sh. [ £ % | sh. %y |pence| O
1925 |2,31 1000 — |56,— [100,0 | 9,18 [1000(62.1/6 1000 | 36.8/6 |100,0 |261.17/- | 100,0( 73/- |100,0 | 67/- | 100,- {36.3/6 (100,-| 85/6 |100,- {32g | 100,0
1926 11,98 | 85,7 — 43,151 77,1 | 8,15 |888 |58.1}- 93,5 | 31.1/6 |- 85,3 [290.17/6 | 111,1| 86/6 | 1185 | 68/8 | 1025|34.2/6 (94,3 | 85/- | 99,5 |281/;5| 89,3
1927 [2,03 | 879 — |4330 | 77,3179 |86,7 |55.14/- | 89,7 | 24.4/- | 66,4 1290.4/- | 110,8( 73/- 1100,0 | 64/6 | 96,3.28.10/- {788 | 85/- | 99,5 [26%)s | 833
19281211 | 91,3] — [4805| 858|799 |87,0 [6316/- (1028 | 21.1/- | 57,8 |227.5/- | 86,8| 66/- | 90,4 | 62/8 | 93,5{255/6 (699! 85/~ {995 |26's | 81,1
1929 2,05 | 88,71 — 14540 81,1 | 811 |883 |75.14/- (121,9 | 235/- | 63,8 (203.15/6 | 77,8| 70/6 | 96,6 | 68/9 | 102,6 {24.17/6 (688 | 85/- | 99,5 |47}y | 76,2
19301166 | 719 — ,45 | 68,7 | 6,72 | 73,2 [54.13/- 88,0 | 18.1/6 496 |142.5/- 54,31 67/- | 91,8 | 59/6 88,8 116.17/- (46,6 | 85/- 99'i5 178335 | 554
1931 1,34 | 580 — 31,30 { 56,9 |535 {583 [36.5/- 584 | 12.1/- | 33,1 |110.1j- | 42,0} 55/~ | 75,3 [ 47/6 | 70,9 |11.10/6 (31,9 | 92/6 1082 |13%g | 41,6
19321094 | 40,7] — |22,70 | 40,5 | 4,14 | 451 |22.17}- 36,8 | 8.12/- 236 | 97.2- 37,11 42/- | 515 | 37- 55,21 9.16/- |27,1 (118/- [138,0 [127]g 40,1
1933 10,61 26,41 096 |20,20 | 36,1 3,71 (404 |22.2/6 356 | 7.17/6 21,6 [131.18[- | 50,1} 41/- | 56,2 | 35/- 52,2 |10.12{6 29,4 |124/784(145,8 [123/g 385
1934 0,45 | 195 1,— (1870 | 334 | 3,45 |376 [18.14/6 | 30,2 | 6.15/6 | 186 |141.19/6 | 54,2 40j- | 548 | 33/7 | 50,1 | 89/~ |23 (137/78)4[161,0 |13t | 40,7
Jan.'34]/050 | 21,6 1,— |2040 | 364 1505 |550 [21.7/- 344 | 77/- | 20,2°(148.3)- | 56,8] 39/6 | 54,1 [ 36/- | 53,7 9.12(- |26,5(129/6 {1515 128}, | 39,7
“Feb., (0,47 | 20,3] 1,— |21,55 | 385 |3,68 |40,1 {20.9/6 B0 | 74/- 19,8 [140.13/- | 53,7| 39/6 | 54,1 | 36/5 54,4 9.-/6 |24,91137/1 [160,3 |121/4 389
Mrt., 1044 | 190f 1, - 1990 | 355|271 {295 ]20.3/- 325 | 7.3/6 19,7 |144.15/6 | 55,3} 40/6 | 555 | 35/3 52,61 9.2/- 1252(136/8 [159,8 |125/g 39,3
Apr.. |042. | 182 1,— |1720 | 307 | 2,72 | 20,6 [20.14/6 | 33,4 | 7.4/6 | 19,8 [150.10/6 | 575| 41/6 | 56,8 | 34/2 | 51,0| 9.7/6 25913514 (1580 |127/35 | 387
ei, 1041 | 17,7 1,— [16,05| 28,7 |254 |27,7 (20.4/- 325 | 6.16/6 | 18,7 |144.19/6 | 554| 40/6 | 555 | 32/9 | 48,9] 9.2/- [252|136/3 [1594 (125 | 375
Juni, 041 | 17,1} 1, 19,40 | 34,6 12,746|299 (19.18/6 | 32,1 | 6.14/- | 18,4 1140.1/- | 53,5/ 40/6 | 555 | 31/9 | 47,4 8.16/- |24,3/137/8% [161,1 [121/¢ [ 38,1
uli, [040 | 17,3] 1,— |[21,50 | 384 |2,81 1306 |18.11/- [ 299 | 6.14/6| 185 [142.9/- | 54,0 40/6 | 555 | 32/4 ( 482 8.6/- |22,9(137/11 {161,4 (123}, | 39,7
ug., {043 | 186 1,— [20,90 | 37,3 |3,325|36,2 |17.6/- 219 | 6.14/- 184 |139.7/6 | 53,2 40/- | 54,8 | 32/6 | 48,5 8.7/6 [23,2(138/6 (1620 |13 40,5
Sept., 043 | 186] 1,— |18,1258] 32,4 |3,31 |36,1 |16.10/- 266 | 6.5/6 17,2 |137.17(- | 52,6| 39/6 | 54,1 | 32/6 48,51 7.17/- {21,7 {141/- |164,9 [131fg 40,9
Oct., (0,43 | 186| 1,— |[17,375 31,0 |395 |43, [16.3/- 26,0 { 6.6/- 17,3 |137.19/6 | 52,7 39/6 | 54,1 | 32/6 4851 7.7/- {20,3|141/10 |165,9 |14 43,6
Nov., [047 | 203 1,— |17,— | 30,4 {4,525|49,3 |16.11/6 26,7 | 6.8~ 17,6 1139.8/- 53,2{ 40j- | 54,8 | 32/6 485 7.7!16 (20,4 |139/6% 1163,2 (147s 46,3
Dec., 054 | 23,4| 095 |15,128 27,0 |4,07 | 44,3 [16.16/- | 27,1 | 6.6/- | 17,3 |137.8/6 | 525} 39/6 | 54,1 | 34/1 | 50,9| 7.4/6 (20,0 |140/6% |164,4 {141l/,5] 45,7
an.'35(0,58 | 25,1 0,90 114,95 | 26,7 | 3,125 |34,0 |16.19/- 213 | 6.5/- 17,2 (138.11/- | 52,9] 39/6 | 54,1 | 34/6 51,5( 7.6/6 (20,4 |141/104]165,9 [148/4 459
eb. , (0,52 | 225 095 |14,375] 257 |3,20 |34,9 |16.4/- 26,1 6.4/- 17,0 (136.8/- 52,1| 39/6 | 54,1 | 34/6 51,51 7.3/6 (19,8]142/8 [166,9 {14185} 46,1
Mrt. , 10,37 16,0] 1,025 (13,30 | 238 {2,74 | 29,8 [16.8/- 26,4 | 6.7/6 17,5 {124.5/6 47,51 38/- | 52,1 | 33/9 50,41 7.-/- (194 (1475 |1724 |153]4 49,0
Apr., 1037 | 160 1,08 |11,50 | 20,5 |2,3158}25,2 |18.8/- 296 | 7.5/6 | 20,0 {131.-/6 | 50,0| 38/6 | 52,7 | 33/6 | 50,0 7.11- 1209 {144/5 |[168,9 {18336 | 56,6
Mei , (0,34 147] 1,10 |11,85 | 21,2 |2,385(26,0 120.-/- 322 | 866 | 229 |135.5/6 | 51,7 39/- | 53,4 | 33/6 50,0 | 8.15/6 (24,3 [142/3% '1166,4 62,3
uni , (0,41 | 17,7] 1,075 | 11,95 | 21,3 12,415|263 [18.16/- | 30,3 | 8.11/6 | 235 |136.5/6 | 52,0 39/6 | 54,1 { 33/6 | 50,0f 8.11/; 123,6(141/6 (1655 {195/s | 61,1
uli - oaa | 190 1,— [12375| 221 |254 {277 18.10/- | 208 | 813}~ | 237 1140.11/6 | 53,7) 39/6 | 54,1°| 33/6 | 50,0| 8.10/-'[235 |140j10 |164,7 l18s/55 | 57,0
Aug. , 10,46 199] 1,— |15,10 | 27,0 | 3,318 36,1 |19.15/- 31,81 9.11/-| 26,2 [135.12/6 | 51,8| 40/- | 54,8 | 336 50,0 8.18/6:124,7 |140/4 " |164,1 |1T7[s |- 55,6
26 . . |0478)) 20,3} 1,— |[15507 27,7 [3,50 |38, |20.12/- 33,2 9.15/- | 268 [134.16/- | 51,5| 40/{- | 54,8 | 33/6 50,0 | 9.6/- ‘(25,7 [139/10% |163,6 171155 {"55,1
2 Sep., 1,— 2,65 |289 [20.2/6 324 | 94/ 25,3 |134.7}- 51,3] 40/- | 54,8 | 33/6 50,01 9.10{- |26,3 [140/3 {164,0 {1Ti}}y | 55,1
5 Sept. 1932 79 K.G. La Plata; van 26 Sept. 1432 tot 5 Febr. 1934 Manitoba No. 2 3) Tot Jan. 1928 Western; vanaf Jan. 1928 tot 16 Dec. 1929 American No. 2, van

in. 1928 Malting; van Jan. 1928 tot 9 Febr. 1931 American No. 2, van 9 Febr. 1931 tot 23 Mei 1932 64/5 K.G. Zuid-Russische. Var} 23 Mei—I9 Sept. 1932 No. 3

AN GROOTHANDELSPRIJZEN.

’ s 0"

BOUWMATERIALEN KOLONIALE PRODUCTEN
STEENEN . - -.| . INDEXCIJFER
cacho | copmasltaxorri | RUBBER | suwer | tweecidic
Zweden| binnenmuur | buitenmuur | GF- Accra Ned.-lnd_. . Robusta Ribbed Smoked | Witte kristal-| Afl. N.-L th’,:.u')l" | Kolo-
Finland per f.m.s. ,Locopruzeq Sheets suiker ,loco A’dam gem.pr. Grond- | miale
perstandaard per per 50 K.G. c.i.f. | per 100 K.G. Rotterdam}v loco Londen R'dam/A’dam | Java- en Surma- stoffen ro
van 4672 M9, | per 1000 stuks | per 1000 stuks | Nederland Amsterdam| ‘per 3 K.G?‘ per Ib. per 100 K.G. | trathee p.}/z K.Gi.| ) dzctén
: 1818
f O f 9o f O | sh. | % f %o cts. | O~ Sh. 0y | fl. 0o cts. 0%
1925 | 159,75 | 100 15,50 |100,- 19,— [100,- | 42/6 | 100,- |35,875|100,0 | 61,375 [100,0 | 211,625 {100,0 | 18,75 |100,0 84,5 100,0 | 100.0 | 100.0
1926 | 153,50 | 96,1 [ 15,75 [101,6 19,50 (1026 | 49/- [ 1153 |34,— | 94,8 | 55375 | 90,2 | 2/- 67,4 | 17,50 93,3 94,25 | 1115 96.0 | 102.6
1927 | 160,50 {1005 | 14,50 | 935 1850 | 97,4 | 68/- | 160,0 | 32,625 90,9 | 46875 | 764 | 1/6,375 51,6 | 19,125 |[102,0 82,75 97,9 87.5 | 109.1
1928 | 151,50 | 94,8 | 12— | 774 1850 | 97,4 | 57/3 | 134,9 [ 31,875 889 | 49,625 | 809 | -/10,75 30,2 | 15,85 84,5 75,25 89,1 84.6 97.4
1929 [ 14600 | 91,4 | 14— [ 903 | 21,25 i111,8 | 45/10| 107,9 | 27,378 76,3 | 50,75 | 82,7 | -/10,25 288 | 13— 69,3 69,25 82,0 81.9 85.5
1930 | 141,50 | 88,6 | 12,50 | 80,6 | 20,75 [109,2 | 34/11| 822 |22,625| 63,1 | 32 52,1 | -[5875 165 | 9,60 51,2 60,75 71,8 66.0 64.3
1931} 110,75 | 69,3 | 10,25 | 66,1 20, 1066 | 22/5 | 528 [ 15375 429 | 25 40,7 | -3 84| 8- 42,7 42,50 50,3 46.8 46.6
1932 | 69,00 | 432 9,25 | 59,7 15— | 789 | 19/6 | 459 {13— | 362 | 24 39,1 | -1,75 491 6,325 | 337 28,25 334 86.1 38.0
1933 | 7350 { 46,0 [ 10,— | 64,5 1275 | 67,1 | 15/4 | 360 | 930 (| 259 | 21,10 | 342 | -225 63| 5525 | 295 32,75 38,7 35.2 84.7
19341 176,50 | 479 850 | 54,8 10,50 | 553 | 13/6 | 31,8 [ 690 | 192 [ 1680 | 274 | -/3875 109 [ 4,075 | 21,7 40 - 4713 84.4 821
+
an. '33| 70,00 | 438 9,25 | 59,7 1350 | 71,1 | 16/6 | 388 (11,50 | 321 | 24 39,1 | -/1,625 46 | 5378 | 287 25 29,6 33.2 84.1
ebr. , 70,00 | 438 9,25 | 59,7 13— | 684 | 15/9 [ 37,1 | 10,626 296 | 23,75 | 387 | -/1,5 42| 5,60 29,9 26,75 31,7 32.1 34.4
Mrt. 70,00 | 438 9,50 | 61,3 1225 | 64,5 | 16/3 | 38,2 |10375| 289 | 2350 | 383 | -[1,5 421 6,— 32,0 26,25 31,1 32.4 34.8
Apr. , 70,00 | 43,8 9,75 | 62,6 12,75 | 67,1 | 15/5 | 363 | 9,50 | 26,5 | 2350 | 383 | -/1,625 46 | 6,078 | 324 21,50 325 32.8 84.9
Mei , 70,00 | 438 9,50 | 61,3 1250 | 658 | 16/6 | 388 | 950 | 265 | 23 315 | -2 56 | 6,028 | 32,1 26,50 31,4 34.2 35.0
rguni " 72,50 | 454 | 10— | 64,5 13— [ 684 | 18/1 | 426 |10,— | 279 | 2250 | 366 | -2,375 6,7 | 635 339 31 36,7 37.2 81.5
Juli 75,00 | 469 | 10,25 | 66,1 13— [ 684 | 17/8 | 41,6 | 9,475 26,4 | 2250 | 366 | -/2,625 741 5928 | 31,6 33,50 39,6 38.2 87.4
Aug. , 7500 | 469 | 10,50 | 67,7 13— {684 | 16/5 | 386 [ 875 | 244 | 20,75 | 338 | -/2625 74| 5275 | 281 35,25 41,7 36.5 35.6
Sept. , 80,00 | 50,1 10,50 | 67,7 12,50 | 658 | 14/5 339 ( 825.| 230 | 1975 [322 -{2,5 70| 537% | 287 36,75 435 36.7 34.6
Oct. 80,00 | 50,1 10,50 | 67,7 12,50 | 65,8 | 127 206 | 7,625 21,3 | 11,75 288 -12,625 74| 490 26,1 42,25 50,0 36.5 33.4
Nov. , 75,00 | 46,9 | 10— | 64,5 1250 | 658 | 12/6 | 294 | 8,— | 223 | 1625 | 265 | -[2,75 7,71 4,65 24,8 40,50 479 36.4 82.7
iDec. B 75,00 | 469 | 10,75 | 69,4 1250 | 658 | 11/5 [ 269 | 7978 222 | 16 2,1 | -[2875 81| 475 253 41 485 871 31.3
an’34] 7500 | 469 | 10,75 | 69,4 12,75 | 67,1 | 12/10| 30,2 | 745 | 208 | 1650 | 269 | -/2,875 81| 49 26,4 45,50 53,8 36.9 33.8
' Feb., | 80,00 50,1 ( 1050 ¢ 67,7 1250 | 658 | 14/5 [ 339 | 7,25 | 20,2 | 17,25 | 281 | - 84 | 4975 | 265 46,75 55,3 35.9 35.9
Mrt., [ 80,00 | 50,1 9,75 | 62,6 12— | 632 | 14/1 [ 331 | 7—| 195 | 17,75 | 289 | /3,25 9,1 | 4525 | 24,1 45,50 53,8 85.7 35.2
Apr., | 8000 | 501 9,75 | 62,6 12— | 632 [ 14/4 [ 337 | 655{ 183 | 17,75 | 289 | -/3,625 10,2 [ 4,25 22,1 44,25 52,4 35.6 84.5
Mei , ,00 | 50,1 9,25 | 59,7 11,25 | 59,2 [ 15/2 35,7 | 6,726] 18,7 | 17 21,7 -4 11,2 | 4,15 22,1 42,15 50,6 35.1 84.3
[ uni, | 7750 | 485 | 8-— |516 | 10— | 526 | 15/4 | 361 | 7,— | 195 | 17 217 | -4 11,21 420 | 224 | 41,— | 485 345 33.8
uli, 71,60 | 485 7,50 | 484 10,— | 52,6 | 13/11] 32,7 | 6,925 19,3 | 16,75 213 | -/4,315 123 3978 | 21,2 40,50 479 841 82,2
’ ug.,| 7550 | 41,3 | 7,25 | 468 9,50 | 50,0 | 12/10| 30,2 { 6,875 19,2 | 1650 | 269 | -/45 126 | 3975 | 21,2 39,75 47,0 83.9 31.4
 Sept., | 7350 460.f 7,— | 452 875 | 46,1 | 12/5 | 29,2 | 665 | 185 | 1650 | 269 | -/45 126 [ 3,725 | 199 33,50 39,6 33.1 20.5
. Oct.,} 7300 | 457 7,—~ | 452 875 1461 |'11/7 | 2713 | 6,70 | 187 | 1650 | 269 | -/4,125 11,6 [ 35256 | 188 32,15 388 32.7 21.8
Nov., | 73,00 | 45,7 7,— | 45,2 8,75 | 46,1 | 12/3 | 288 | 6,625 185 | 16 26,1 | -/3875 1091 3,15 16,8 33 39,1 32.7 21.6
' Dec., 73,00 | 45,7 ,— | 45,2 8,75 | 46,1 | 12/8 298 1 7,175( 200 | 16 «26,1 -{3.875 109 | 3376 18,0 34,50 40,8 32.7 28.6
- Jan.’35[ 66,00 [ 41,3 7,25 | 46,8 850 | 44,7 | 14/1 | 33,1 | 8775 245 | 16 26,1 | -/3875 109 [ 3,50 187 33,75 399 32.9 29.5
eb. , | 66,00 | 41,3 6,75 | 43,5 825 | 434 | 14/2 [ 333 | 9,378 26,1 | 15625 [ 255 | -{3,75 105 | 345 184 32 379 324 28.9
Mrt. .1 59,00 | 369 — | 45,2 825 | 434 | 133 | 31,2 | 8575 239 | 14,625 | 238 | -[3,25 91} 355 189 29 34,3 30.9 27.4
Apr., | 6000 ( 37,6 — | 45,2 825 | 434 113/6.1-31,8 | 9,15 | 256 | 1450 | 236 | -/3375 951 4,15 | 221 31,25 37,0 321 28.5
Mei , | 57,50 | 360 ,— | 452 825 | 434 | 13/4 | 314 | 950 [ 265 | 14,125 | 230 135 98 | 4,20 22,4 32,75 388 83.3 28.6
Juni , | 57,50 [ 36,0 7,25 | 468 9— (474 [ 1313 | 31,2 | 9,078 253 13875 | 226 | -{3,625 10,2 | 3875 | 20,7 30,25 35,8 33.2 21.8
Juli ,t 57,50 | 36,0 725 | 46,8 875 | 46,1 | 1312 | 310 8— | 23| 1350 | 220 | -/35 98| 3,578 | 19,1 30,75 36,4 33.4 21.1
Aug. , ,25 | 36,5 i 1311 30,8 | 8,075 225 1350 | 220 | -35 98| 3525 | 188 32,50 38,5 33.7 27.4
26 . ,| 5850 | 366 13/25)] 31,0 | 8125 226 | 1350 | 220 [ -/35 98 | 3626 [ 193 32,507) | 385 33.9 21.7
2 Sep., | 5850 | 366 825 | 230 | 1350 | 22,0 | --/3375 951 3625 | 19,3 33.8 21.7

.8. Alle Pondennoteeringen vanaf 21 Sept. *31 zijn op
jan den Dollar t.o.v. den Gulden verlaagd.

goudbasis omgerekend ; de Dotlarnoteeringen vanat 20 April 33 zijn in verhouding van de depreciatie




ECONOMISCH-STATISTISCHE BERICHTEN
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782
KOERSEN TE LONDEN.
Plaatsen en |Noteerings-{ 17 Aug.| 24 Aug.| 26/31 Aug.1935 | 31 Aug.
Landen eenheden 1935 1935 |Laagste|Hoogste| 1935

Alexandrié. .|Piast. p. £] 972 | 974 | 973 | 9735 | 97y
Athene Dr.p.£ | 516 | 518 518 520 519
Bangkok. ...|Sh.p.tical| 1/101¢ | 1/10%| 1/1014 | 1/1014|1/101¢
Budapest ..|Pen.p. £} 165 | 165¢ | 163 | 163 | 163
BuenosAiresl|p. pesop.£| 18.50 |18.50 | 18.40 | 18.60 | 18.55
Calcutte ..../Sh.p. rup.| 1/ | 1,614 | 1/63/,, /65/82 1/634
Constantin. .|Piast. p. £{ 613 613 614 614 614
Hongkong ..| Sh.p.§ | 2/- |20, ]1j11%]| 2,05 | 1/1113
Kobe ...... Sh. p. yen| 1,234 | 11284, | 1215 | 1,28 | 1/27/,,
Lissabon . ...[Escu. p. £/ 11015 | 11034 | 10934 [ 11035 | 11014
Mexico $per £ 18 18 17y | 18y 18
Montevideo 2)| d.per£ | 2015 | 19y | 194 20 | 193
Montreal $per £ | 4.98 {4.981514.96544.9934|4.983;
Riod.Janeiro®|d. per Mil.| 297, | 2%, 21 23 | 2%g
Shanghai Sh.p.§ (15184 | 1,6 | 1535 | 1/634 [1/6184;
Singapore ..[ id.p.§ [2/331),,] 2414, (213157 | 2,434, | 2,43,
Valparaiso 4).| $per £ | 119 119 119 119 119
Warschau ..| ZLp. £ | 2637 | 263, | 26 2614 | 263

1) Offic. not. 15 laten, gem. not.,, welke importeurs hebben te betaler,

8 Juli 17.02, 19 Aug. 1703 22 Aug 17.04; 26 Aug.

17.03; 29 Aug.

17. 00

30 Aug. 17.30. 2) Offic. not. 6 Aug. 39Yy; 21 Aug 39%/g; 23Aug 391/y; 24 Aug

393fg.; 28 Aug. 39‘12 29 Aug. 393s.
laatste Lexport” noteering.

ZILVERPRUJS
Londenl)[N:York3)
27 Aug. 1935,, 29 6534
28 ,, 1935,, 29 6534
29 1935,, 29 6534
30 ,, 1935,, 29 G534
31, 1935,, 29 6534
2 Sept. 1935, 29 —
3 Sept. 1934.. 218 | —
27 Juli 1914, 241{ |54

1) in pence p.oz.stand. 2) Foreignsilver i

STAND VAN ’s RIJKS KAS.

Jg. 3) 1d. 11 Mrt. 44 4) 90 dg. Vanaf 28 Aug.

GOUDPRIJS %)

Londen

27 Aug. 1935.... 1399}
28 ,, 1935, 139/11%

29 ,, 71935, ... 140,-

30 1935.... 140/-
31 ., 1935, 140/1%
2 Sept. 1935, 140,’3» )

3 Sept. 1934, 1417
27 Juli 1914,..., 84/10y
in §c. p. oz. fine. 3) insh. p. oz.fine

Vorderingen. 23 Aug. 1935 31 Aug. 1935

Saldo van ’s Rijks Schatkist bij De Ne

derlandsche Bank .................. [ 251.24848 —
Saldo b. d. Bank voor Ned. Gemeenten| , 224.600,15 | f 133.988,81
Voorschorten op ultimo Juli 19435

ald. gemeent. verstr. op a. haar uit te

keeren hoofds. der pers. bel,, aand. in z

de hoofds. der grondbel. en der gem. T

fondsbel., alsmede opc. op die belas-

tingen en op de vermogensbelasting| , 4.968.16398 ( , 4.968.16398 ..
Voorschotten aan Ned.-Indi&......... » 12572343063 | , 113608, 924 59~
Idem aan Suriname.................. . 1257165049 | , 12.678.671,07
Idem aan Curagao.... ........ . 1.155.43394 1.259.011, 8
Kasvord.weg. crednetverst alh. buiten. » 120.772.748,70 121 385. 149
Daggeldleeningen te }%en onderpand .. -
Saldo der postrek.v. ukscomptabelen » 22469.547,65 | , 28.849.647,27
Vord. op het Alg.Burg. Pensioenfonds!) - -
Vord. op andere Staatsbedrijvenl).. » 33.419.421,20 | , 33.225.804,45
Verstr. ten laste der Rijksbegr. kasgeld-

leeningen aan gemeenten (saldo)...| , 38.584.852,88 | , 30.802.596,88

Verplichtingen

Voorschot door De Ned. Bank ingev.

art. 16 van haar octrooi verstrekt — f 11.8£9.656,13
Schatkistbiljetten in omloop......... £ 400.083.000,— | ,, 400.083 000,—
Schatkistpromessen in omloop ...... » 129.820.000,— | ,, 134.820.000,—
Daggeldleeningen ............c...o0.. — -
Zilverbons in omloop .......oveiennn s 1217.804— | , 1.216.732,50
Schuld op ultimo .Jull 1935 aan de

gem. weg. a. h.uit te keeren hoofds.d.

pers. bel,,aand.i. d. hoofds. d. grondb.

e. d. gem. fondsb. alsm. opc. op die

bel. en op de vermogens belasting.. — —-
Schuld aan het Alg. Burg. Pensioenf.1)} , 37026386 | ,  355.153.64
Id. a. h. Staatsbedr.der P.T.en T.1) ...| , 68.699.93754 | , 72783.534,58
Id. aan andere Staatsbedrijvenl) ..... . 1.085.130,43 875. 130 43
Id. aan diverse instellingen) ......... » 119.627.832,24 119 625. 215 T

1) In rekg.-crt. met ’s Rijks Schatkist.
_NEDERLANDSCH-]NDISCHE

VLOTTENDE SCHULD.

| 24 Aug. 1935 | 31 Aug. 1935
Vorderingen:
Saldo Javasche Bank................ [ 911.000— | f 2.063.000,—
Saldo b. d. Postchéque- en Girodienst| ,  513.000,—~ |, 706.000—
Betaalmiddelen in 's Lands kas..... — —
Verpllchtmgen
Voorschot’s Rijks kas e.a. Rijksinstell.| , 125.723.000,— | , 113.909.000,—
Schatkistpromessen.............oeve. — —
Schuld aan het Ned.-Ind. Muntfonds.| , ° 226.000,~— | , 226.000,—
Idem aan de Ned.-Ind. Postspaarbank.| ,, 439.000,— | , 364.000,—

Voorschot van de Javasche Bank .

SURINAAMSCHE BANK.
Voornaamste posten in duizenden guldens’

_ | Andere v g

Data Metaal C;Zﬁ; ggg;s[cdhelz; Discont. lr)zllngfeerlz(lej
3 Aug. 1935,,] 805 1.158 418 580 1.769
27 Juli - 1935,. 819 1.052 399 581 1.711
20 , - 1935..| 805 | 964 | 411 | 580 | 1.725
13 1935, . 804 997 426 581 1.712
6 ., 1935.. 798 | 1.072 | 424 586 | 1.703
5 Juli 1914,, 645 1.100 560 735 396

t) Shuitp. der activa.

NEDERLANDSCHE BANK.
Verkorte Balans op 2 September 1935.

Activa, |
Binnenl. Wis-(Hfdbk. f 40.927.098,84
sels, Prom.,< Bijbnk. ,, 1.844.498,70

enz.in disc. | Ag.sch. ,, 3.116.697,03 f
Papier o. h. Buitenl. in disconto ,,....

Idem eigen portef. f 356.500,~—
Af: Verkocht maar voor

de bk.nog niet aigel. ,,

Beleeningen
incl. vrsch. H.f.dbk. 7 119.931.941,641)
in rek.-ert. Bijbnk. ,, 9.966.248,90
Ag.sch. ,, 40.685.041,79

op onderp.
7 170.583.232,33

f 163.606.218,611)
6.977.013,72

”

Op Effecten
Op Goederenen Spec. ,,

Voorschotten a. h. Rijk
Munt, Goud .,....
Muntmat., Goud ., ,,

f 127.595.595,—
465.756.325,88

593.351.920,88
22.128.227,19

Munt, Zilver, enz. ,,
Muntmat., Zilver,, ,,

Belegging van kapitaal, reserves en pen-

sivenfonds
Diverse rekeningen ......... »
Staatd. Nederl.(Wetv.27/5/°32, 8. No.221) ,,

45.8588.204,57

356.500,—

170.583.232,331)
15.000.000,—

615.480.148,07¢)

39.583.358,95
4.600.000,—
3.806.403,39
15.486.148,55

* Midler- bedrag aan bankbiljetten in om-

loop dun waurtoe de Bank gerechtigd is ,,
Schatkistpapier, rechtstreeks bij-de Bank

f 910.784,085,86
Passiva. _

Rapitanl, . oiiiieiiiearosiassecnees [ 20.000.000,—

Reservefonds .........otiveennnnanns, » - 4.049.884,01

Bijzondere reserve ........ eevaene e 9 5.675.000,—

Pensiocenfonds .................. R, 9.956.761,37

Bankbiljetten in omloop.............. ,» 826.480.305,—

Bankassignatién in omloop ,.,....... 44.581,72
Rek.-Cour. { Uet Rijk f

saldo’s: Anderen ,, 41. 733 175,48 Y 41.733.175,48

Diverse rekeningen .......... crreaces 1 2.844.378,28

7t 910.784.085,86

) Be»ch{lkbuar metaalsaldo ,........... f 269.005.998,18

672.514.995, —

ondergebracht .........,c00000us ‘e 3 10.000.000,—
) Waarvan aan Nederlandsch-Indig !

(Wet van 15 Maart 1933, Staatsblad No 99) ........ f 71.153.715,—
2) Waarvan in het buitenland . . . 40.755.215,78

Voornaamste posten in dmzenden guldens.

Goud Andere | Beschikb.| Dek-
Data Circulatie| opeischb.| Metaal- |kings
Munt | Muntmat. schulden| saldo perc.
2 Sept. ’35/127596) 465.756 | 826.480] 41.778 | 269.006 | 71
26 Aug. ’35/127596| 463.673 | 794.946| 39.566 | 282.231 | 73,7
25 Juli ’14{65.703| 96.410 | 310.437| 6.198| 43.521 | 54
Totaal | Schatkist-| p,.., | Papier | Diverse
Data bedrag | promessen - op het reke-
disconto’s|rechtstreeks| ""8€" | puitent. ningen1)
2 Sept. 1935| 45.888 10.000 [ 170.583 356 3.806
26 Aug. 1935, 40.712 — 142.341 356 3.595
25 Juli 1914 67.947 — 61.686 | 20.188 509
1) Onder de activa.
JAVASCHE BANK.
Andere | Beschikb.
Data Goud Zilver | Circulatie | opeischb. | metaal-
schulden| saldo
31 Aug’35%) 108.770 165.280 | 23.520 | 33.250
24 ,, '35% 108.170 164.720 | 20.880 | 33.930
3Aug.1935] 88.515 23.516 | 168.832 | 24.419 | 34.730
27 Juli 1835] 89.015 23.300 | 166.912 | 22.260 | 36.646
25 Juli 1914] 22.057 31.907 | 110.172 12.634 4.842
Wissels. ; Dek-
Data buiten Dis- | Belee- Drlevlfer_se kings-
lﬁ\e,tal:lllix conto’s | ningen ningen) pggeen-
31Aug.’35%) 2.300 78.580 10.620 58
24 ,, 359 1.830 75.870 11.170 58
3 Aug.1935 1.853 [11.867 57.086 12,283 58
27 Juli 1935 1,991 |11.830 | 52.694 12.145 59
25 Juli 1914 6.395. 7.259 75.541 2.228 44

1) Sluitpost activa.

2) Cijfers telegrafisch ontvangen,




