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¢ wereldhandel zit al jaren in het

slop. De groei was in 2016 de laag-

ste sinds de financiéle crisis, en dit
leidt al lange tijd tot grote onrust bij interna-
tionale organisaties als het IMF en de WTO.
De droge statisticken worden weerspiegeld in
het faillissement van de Koreaanse container-
gigant Hanjin Shipping. Neem daarbij de toe-
nemende weerstand tegen handelsverdragen,
de aanstaande Brexit en de tweets van Trump:
het slachten van de kip met de gouden eieren
lijke al te zijn begonnen. Dat dit moet worden
gestopt, is dan al snel de conclusie.
Er is een hoge correlatie tussen handel en groei
in de economische geschiedenis. Het is dan
ook verleidelijk om handel te zien als de aan-
jager van de wereldeconomie. Standaard eco-
nomische theorieén verklaren dit bovendien
goed: handel vergroot de mogelijkheden voor
specialisatie. Het uitbuiten van comparatieve
voordelen is een krachtige bron van welvaart
— de verheffing van honderden miljoenen Chinezen uit de armoede
onderstreept dit.
Maar, zoals vaker zijn oorzaak en gevolg niet makkelijk te onderschei-
den. In recent onderzock komen wij tot de verrassende conclusie dat
een deel van de handelsstagnatie juist ze wijten is aan economische
groci (Timmer ez al., 2016). Het mechanisme is simpel: als landen
rijker worden dan verschuift de consumentenvraag naar goederen, zo-
als voedsel en kleding, naar diensten, zoals scholing en medische zorg.
Consumptie van goederen gaat gepaard met veel meer handel dan die
van diensten. Diensten zijn vaak plaatsgebonden, terwijl goederen
makkelijk over grenzen kunnen gaan. Bovendien worden veel goede-
ren in een mondiale waardeketen met bijbehorende handelsstromen
geproduceerd.
Groei leidt in dit geval dus tot minder, en niet meer, handel. Zo heeft
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cen rijker wordend China steeds minder
importen nodig om aan zijn consumenten-
vraag te voldoen. Bovendien ontwikkelt China
de kennis om zelf geavanceerde onderdelen te
vervaardigen, in plaats van deze te betrekken uit
andere landen. Dit alles leidt tot een afnemende
Chinese importintensiteit (figuur 1).

Op basis van cen studie van 41 landen komen
we tot de conclusie dat de wereldhandelsinten-
siteit (gedefinicerd als wereldwijde importen
per bbp) al sinds 2011 stagneert. Dit in con-
trast met de gestage groei in de periode v66r
de handelscrash in 2008 (Baldwin, 2016). Het
verschil is voor ongeveer de helft te verklaren
door veranderingen in de samenstelling van
de consumptievraag, en de andere helft wordt
verklaard door stagnering in internationale
productie-fragmentering. Het opknippen van
producticketens in een zocktocht naar kosten-
besparingen lijkt zijn hoogtepunt te hebben
bereikt. Zo beschouwd was de periode voor
2008 unick en is tragere handelsgroei het ‘nieuwe normaal’

Er zijn veel ontwikkelingen in de huidige wereldeconomie waarover
economen zich druk zouden moeten maken. De dalende groei van de
wereldhandel hoort daar niet bij. Handel is geen doel op zich, maar
een mogelijke bron van welvaart. Dat betekent overigens niet dat het
verstandig is bestaande handelsverdragen op te zeggen, want deze zijn
instrumenteel in het plukken van de specialisatievoordelen. Maar de
meeste voordelen lijken al te zijn gerealiseerd. Dat betekent dat we
terughoudend kunnen zijn met onderhandelingen over verdergaande
verdragen, zoals TTIP. Het is te betwijfelen of strengere supranati-
onale bescherming van investeringen en van intellectueel eigendom
welvaartsverhogend zijn. Dit noglos van de inbreuk op de soevereini-
teit van landen die ermee gepaard gaat (Rodrik, 2016).

In plaats daarvan zou ik willen pleiten voor aanpassing van bestaande
verdragen ten gunste van de nu achterblijvende landen. Die hebben
ruimte nodig voor het voeren van industrie- en innovatiebeleid en
zullen profiteren van het opheffen van resterende belemmeringen,
bijvoorbeeld in de handel van landbouwproducten. Armoede heerst
nog in grote gebieden in Zuid-Azié en Afrika. Mammoetschepen vol
containers zijn een betere oplossing voor dit probleem dan gammele
rubberbootjes vol migranten. Dit is iets waar economen zich wél druk
om zouden moeten maken.
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