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Colofon
ESB signaleert nieuwe ontwikkelingen in de 
economische wetenschap. Daarnaast worden 
in ESB economische inzichten toegepast om 
beleidsrelevante aanbevelingen te doen voor 
de overheid, maatschappelijke instellingen en 
bedrijven. Ook analyseert ESB de belangrijkste 
ontwikkelingen in de Nederlandse economie.

Artikelen in ESB verschijnen op persoonlijke 
titel.
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ESB is een uitgave van Sdu Uitgevers.
ECORYS Nederland BV is houder van de merk-
naam ESB (Economisch Statistische Berichten).
ESB werkt samen met de Koninklijke Vereniging 
voor de Staathuishoudkunde.

ceteris paribus

Bron: OESO

Verwacht wordt dat de kilometerheffing tot 
vijftien procent minder autokilometers kan lei-
den. Vaak wordt gedacht dat alle ontmoedigde 
automobiliteit naar het openbaar vervoer zal 
verschuiven. Dan verdubbelt het ov-gebruik: 
we maken nu zo’n 140 miljard reizigerskilo-
meters in de auto en twintig miljard in het ov. 
Gelukkig maar, dat de auto en het openbaar 
vervoer imperfecte substituten zijn. Naar ver-
wachting zal het ov-gebruik met zes procent 
toenemen. Dat is nog te overzien.
Maar wordt het ov aantrekkelijker? Voor over-
stappers naar het ov kennelijk wel, in elk 
geval in relatieve zin. Anders zouden ze niet 
overstappen. Maar huidige ov-reizigers onder-
vinden een hogere bezettingsgraad en dus een 
lager comfort. Daarnaast is het denkbaar, en 
economisch gezien waarschijnlijk wenselijk, 
dat ook ov-spitstarieven zullen worden inge-
voerd. Dat is ook slecht nieuws voor de hui-
dige spitsreizigers. Maar er gloort hoop, ook 
voor hen. Op de langere termijn zal de toege-
nomen vraag zich waarschijnlijk vertalen in 
hogere frequenties. Dit versterkt het Mohring-
effect, een soort spiegelbeeld van congestie 
waarbij ov-reizigers van elkaar profiteren door 
hogere frequenties of dichtere netwerken. Het 
ov kan dus aantrekkelijker worden, maar dat 
komt niet vanzelf.

laagste verwachte afhankelijkheidsratio’s 
(65-plussers als percentage van 20- tot 64- 
jarigen) van de eu-landen van de oeSo in 2050.

1 denemarken 39
2 nederland 39
3 luxemburg 40
4 Zweden 43
5 noorwegen 45
6 verenigd koninkrijk 47
7 België 50
8 Hongarije 50
9 ierland 50

10 Finland 52

Vraag v/d week

Vraag aan Erik Verhoef, hoogleraar aan de 

Vrije universiteit amsterdam.

Kan de 
kilometerheffing het  
ov aantrekkelijker 
maken?

Weggeldbelasting

in het voorgaande werd hier en daar melding 

gemaakt van het voorstel der commissie tot 

invoering van een weggeldbelasting (...).

indien deze tot invoering komen – hetgeen in 

verband met de urgentie spoedig het geval 

moge zijn – zal een gezonde ontwikkeling 

van het motorverkeer mogelijk zijn; aan de 

ziekelijke uitwassen, die zich als gevolg van 

de regelloosheid vertoonden, zal een einde 

worden gemaakt; de beunhazerij, die welig 

tierde, door met tweedehandsch  autochassis 

en door een dorpstimmerman daarop in  elkaar 

gezette omnibusbak, het terrein voor de 

ernstige ondernemingen afroomde, zal waar-

schijnlijk verdwijnen. voor het verkrijgen van 

een vergunning zullen, wegens de daaraan 

verbonden voorwaarden, slechts ondernemers 

in aanmerking komen, die de noodige waarbor-

gen kunnen geven, dat zij 

een behoorlijken dienst tot 

stand zullen brengen.

Kretschmar van Veen, J. van 

(1925) Staatscommissie in 

zake het verkeersvraagstuk. 
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